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w sprawie ,,Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla jednostek samorzadu terytorialnego
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradz — Zdunska Wola — Eask 2035”

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 6a ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2026 r.
poz. 662 i912), w zwigzku z art. 3 pkt 3, art. 4 ust. 1, art. 15 ust. 4 pkt 2, art. 19 ust. 3d i art. 21a ustawy z dnia
6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz. U. z2025r. poz. 198 i1846), oraz
Porozumienia migdzygminnego zdnia 16 kwietnia 2024 r. w sprawie powierzenia gminie Miasto Sieradz
zadania publicznego polegajacego na opracowaniu dokumentu pn. ,,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla jednostek samorzadu terytorialnego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradz — Zduniska Wola — Lask
2035” i ustalenia zasad wspétpracy w tym zakresie (Dz. Urz. Woj. Lodzkiego poz. 4318, z 2025 r. poz. 4440,
8623 i 11854 oraz z 2026 r. poz. 2201), uchwala sie, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ ,,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla jednostek samorzadu terytorialnego
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradz — Zduniska Wola — Lask 2035 zgodnie z brzmieniem okreslonym
w zatgczniku nr 1 do niniejszej uchwatly oraz prognoze¢ oddziatywania na $rodowisko zgodnie z brzmieniem
okreslonym w zataczniku nr 2 do niniejszej uchwaty.

§ 2. 1. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

2. Uchwala podlega podaniu do publicznej wiadomosci poprzez rozplakatowanie na tablicy ogloszen
w Urzgdzie Miasta Zdunska Wola oraz poprzez zamieszczenie jej treSci na stronie Biuletynu Informacji
Publicznej Urzedu Miasta Zdunska Wola.

SENNETARTZ MIAS

oY

Izabeia DobYowolska
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ERRATA

Tytut dokumentu:

"Plan Zréownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradz - Zduriska
Wola - Lask 2035"

zastegpuje sie nowym tytutem w brzmieniu:

"Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla jednostek samorzadu terytorialnego Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Sieradz - Zduriska Wola - Lask 2035”

Nowy tytut zastepuje tytut dotychczasowy w kazdym miejscu, w ktérym pojawia sie w tresci catego
dokumentu, we wszystkich jego rozdziatach, zatgcznikach oraz przypisach.
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SUMP MOF Sieradz — Zduriska Wola - task
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SUMP MOF Sieradz — Zduriska Wola - task

Stownik pojeé, wykaz skrotéw stosowanych w dokumencie

BAU (ang. Business as usual) - wariant scenariusza rozwoju, ktory uwzglednia tylko
zaplanowane i przesadzone inwestycje i nie wprowadza innych zmian do systemu

BEV (ang. battery electric vehicles) - pojazdy catkowicie elektryczne, zasilane
akumulatorem trakcyjnym tadowanym z zewnetrznych Zrédet pradu

BDOT Baza Danych Obiektéw Topograficznych

BRD Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego

CAWI (ang. Computer Assisted Web Interview) - wspomagany komputerowo wywiad
internetowy — ankieta internetowa

CPK Centralny Port Komunikacyjny

CUPT Centrum Unijnych Projektow Transportowych

DDR Droga dla rowerow

DIP Dynamiczna informacja pasazerska

EIPA Ewidencja Infrastruktury Paliw Alternatywnych

FGI (ang. Focus Group Interview) - zogniskowane wywiady grupowe

FRPA Fundusz Rozwoju Przewoz6éw Autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej

GDOS Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska

GPR Generalny Pomiar Ruchu

GTFS (ang. General Transit Feed Specification) -format zapisu informacji o rozktadach jazdy

i lokalizacji przystankdw
GUS Gtéwny Urzad Statystyczny
IDI (ang. Individual In-depth Interview) - indywidualne wywiady pogtgbione

Interesariusz  Osoba zainteresowana tworzeniem dokumentu SUMP, wyrazajaca chec wspotpracy w
ramach wydania opinii na temat planowanych dziatan lub wzigcia udziatu w grupie
roboczej tworzacej dokument; moga nig byC przedstawiciele jednostek
odpowiedzialnych za tworzenie systemu transportowego w MOF lub przedstawiciele
stowarzyszen, organizaciji lub mieszkaricy chcacy brac czynny udziat w pracach przy

SUMP
ITS Inteligentne Systemy Transportowe
JASPERS (ang. Joint Assistance to Support Projects In European Regions) —inicjatywa majgcana

celu usprawnienie przygotowania projektéw ubiegajgcych sig o finansowanie
z unijnych funduszy i pomoc paristwom cztonkowskim w wykorzystaniu dotacji UE

MaaS (ang. Mobility as a Service) - mobilno$¢ miejska jako ustuga dostgpna dla wszystkich
z jak najwieksza dostepnoscig przestrzenna. Za pomocg réznych aplikacji i kanatow
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SUMP MOF Sieradz — Zdunska Wola - task

cyfrowych umozliwia uzytkownikom planowanie, rezerwowanie i optacanie wielu
rodzajéw ustug mobilnosci.

MOF Miejski Obszar Funkcjonalny. W dokumencie skrét ten oznacza takze MOF Sieradz -
Zdunska Wola - task.

NUTS Klasyfikacja Jednostek Terytorialnych do Celéw Statystycznych
oPz Opis Przedmiotu Zamdwienia

Osoba ze Osoba, ktora ze wzgledu na swoje cechy zewnetrzne lub wewnetrzne, albo ze wzgledu

szczegblnymi na okolicznosci, w ktérych sie znajduje, musi podjgé dodatkowe dziatania lub

potrzebami zastosowac dodatkowe Srodki w celu przezwycigzenia bariery, aby uczestniczyé w
roznych sferach zycia na zasadzie réwnosci z innymi osobami®. Do tej grupy mozna
zaliczy¢ m.in.: osoby z niepetnosprawnoscig ruchowa, stuchowa lub wzrokowa; osoby
z niepetnosprawnoscig intelektualng lub chorobami psychicznymi; senioréw; kobiety
w cigzy; podroznych z ciezkim bagazem; rodzicéw/opiekunéw z wézkami dziecigcymi
lub matymi dzieémi.

PHEV (ang. plug-in hybrid electric vehicles) - hybrydy plug-in, napedzane silnikiem
elektrycznym zasilanym z akumulatora trakcyjnego (ktdry moze byé¢ tadowany z
zewnetrznych Zrédet pradu) i silnikiem spalinowym

SCPR Stacje Ciggtego Pomiaru Ruchu

SPP Strefa Ptatnego Parkowania

SSPP Srédmiejska Strefa Ptatnego Parkowania

SEWIK System Ewidencji Wypadkdw i Kolizji

SUMI (ang. Sustainable Urban Mobility Indicators) - zestaw 4 wskazZnikéw strategicznych

SUMP informujacych o stanie mobilnosciowym obszaru opracowania

SUMP (ang. Sustainable Urban Mobility Plan) - Plan Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej

SWOT (ang. Strengths, Weaknesses, Opportunities and Threats) - skrét od analizy dotyczace;j
Mocnych Stron, Stabych Stron, Szans oraz Zagrozen badanego podmiotu

uDT Urzad Dozoru Technicznego

UE Unia Europejska

! zgodnie z art. 2 Ustawy z dnia 19 lipca 2019 r. o zapewnianiu dostepno$ci osobom ze szczegélnymi
potrzebami (Dz.U.2024.1411t.j.)
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SUMP MOF Sieradz — Zduiiska Wola - task

SUMP, czyli Plan Zrownowazonej Mobilno$ci Miejskiej, to dokument opracowywany przez miastaigminy
wcelu poprawy sposobu przemieszczania sie mieszkaricéw. Jego zadaniem jest zaplanowanie takich
dziatan, ktdre sprawia, ze codzienne podréze, np. do pracy, szkoty czy miejsc rekreacji, beda
wygodniejsze, bezpieczniejsze oraz mniej ucigzliwe. Plan koncentruje sie na tworzeniu systemu
transportu, ktory jest dostepny dla wszystkich grup mieszkaficéw, a jednocze$nie ogranicza negatywny
wptyw na Srodowisko.

Istotnym elementem SUMP-u jest uwzglednienie opinii lokalnej spotecznosci. W procesie przygotowania
dokumentu przeprowadzane sg ankiety, warsztaty oraz konsultacje spoteczne, dzieki ktérym mieszkancy
moga wskazaC najwazniejsze problemy komunikacyjne w swojej okolicy. Takie podej$cie pozwala
dostosowacé planowane dziatania do potrzeb mieszkarncéw.

Plan uwzglednia odwrécong piramide mobilnosci, czyli promuje rozwigzania, ktére najpierw uwzgledniajg
potrzeby pieszych, rowerzystow oraz oséb korzystajgcych z transportu zbiorowego. Oznacza to m.in.
rozwoj infrastruktury pieszej i rowerowej, poprawe komunikacji miejskiej, zwiekszenie jej dostepnosci
oraz wprowadzenie nowoczesnych i mniej emisyjnych srodkéw transportu. Te dziatania majg zmniejszy¢
korki, hatas i zanieczyszczenie powietrza, a tym samym poprawi¢ zycie mieszkafncow.

PIESI

ROWER :

TRANSPORT
PUBLICZNY

TRANSPORT
INDYWIDUALNY

Rysunek 1.1 Odwrdcona piramida mobilnosci
Zrédto: opracowanie wtasne

Plan powstaje wedtug wytyczonego schematu, tzw. cyklu SUMP. W dokumencie okreslana jest wizja
rozwoju mobilnosci na danym obszarze, a takze konkretne cele i zadania, ktére nalezy zrealizowaé
w okreslonym czasie. SUMP zawiera harmonogram prac oraz wskazuje, w jaki sposéb bedg monitorowane
postgpy. Wyznaczone wskazniki umozliwvia ocene skutecznosci wdrozonych rozwigzan oraz
wprowadzenie ewentualnych korekt. Plan ma charakter dtugoterminowy i podlega regularnym
aktualizacjom. Jest elastyczny, dostosowuje sie do zmieniajgcych sie warunkéw spotecznych,
gospodarczych i przestrzennych.
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SUMP MOF Sieradz — Zduriska Wola - task

Kamien milowy:
Przyjecie SUMP

Kamier milowy: Ocena 9 Kamien milowy: Decyzja
realizacji dziatania @4 o przygotowaniu SUMP
12. Przeglad { wnioski
11. Monitorowanie, 12
adaptacja i komunikacja
10. Zarzadzanie
S Wdrazanie i Przygotowanie
wdrazaniem J . T e
1 0 b monitorowanie janaliza
N CYKL
9, Przygotowanie sump
do przyjeciai 9 Planowanie Opracowanie
finansowania dziatan strategii

8. Uzgodnienie 8
dziatan i obowiazkéw

v
7. Wybdr pakietéw Srodkow z 7
zainteresowanymi stronami

) Kamien milowy: Uzgodniona

wizja, cele i zadania

Rysunek 1.2 Cykl SUMP

Zrédto: opracowanie wiasne

Kamier milowy:
Analiza
stwierdzonych
problemow i
mozliwosci

W kontekécie MOF Sieradz-Zduriska Wola-task szczegélnego znaczenia nabieraja uwarunkowania
wynikajace ze struktury osadniczej oraz relacji funkcjonalnych pomiedzy gminami. Obszar charakteryzuje
sie wyraznym podziatem na miasta rdzeniowe oraz otaczajace je gminy o rozproszonej zabudowie, co
generuje istotne potrzeby transportowe, w szczegblnosci w zakresie codziennych dojazdow do pracy,

edukacji i ustug.

Oznacza to, ze planowanie mobilnosci powinno by¢ prowadzone w skali catego obszaru funkcjonalnego
i obejmowac zaréwno dziatania infrastrukturalne, jak i organizacyjne, w tym zwigzane z funkcjonowaniem

transportu zbiorowego oraz koordynacja polityk lokalnych.

Id: AD3B9034-C2C2-4954-AAAF-5BD636A4193B. Projekt

Strona 9



tryczng

-~ s
JermsiTa

% WHER W

AURERTHE)

Lot ot Bt 11
ot et}

=r

ﬁ il

a9
il

'Strona 10

.m

AD3B9034-C2C2-4954-AAAF-5BD636A4193B. Proje




Mobilnosc¢
dzisiaj

.

NSVT - VIOM WUSNNAZ - Zavy3ais 40N dIANNS

Id: AD3B9034-C2C2-4954-AAAF-5BD636A4193B. Projekt

Strona 11



SUMP MOF Sieradz — Zduriska Wola - task

2.1 OBRAZ OBECNEJ MOBILNOSCI

2,1,1 OBSZARANALIZY

Obszar analizy stanowi MOF Sieradz - Zduriska Wola - task, znajdujgcy sie w wojewddztwie tédzkim.
W jego sktad wchodzi dziesie¢ gmin (Miasto Sieradz, Miasto Zduriska Wola, task, Buczek, Sedziejowice,
Sieradz, Wodzierady, Zapolice, Zduriska Wola), potozonych na terenie trzech powiatéw (taskiego,
sieradzkiego i zdufiskowolskiego).

Pod wzgledem administracyjnym w sktad MOF wchodza:
— 2 gminy miejskie - miasto Sieradz, miasto Zduriska Wola
— 6 gmin wiejskich - Buczek, Sedziejowice, Sieradz, Wodzierady, Zapolice, Zduriska Wola
— 2 gminy miejsko-wiejskie - task, Szadek

I Gmina miejska
Gmina miejsko-wiejska
Gmina wiejska

Szadek Wodzierady

Zdunska Wola

task

WUED CRATTET P2

Sieradz Zapolice

Buczek

Sedziejowice

Rysunek 2.1 Administracyjny podziat gmin
Zrédto: opracowanie wtasne

Obszar MOF w 2024 r. byt zamieszkiwany przez 153 740 os6b, z czego najwiekszg liczbg mieszkaricow
charakteryzowata sie gmina Miasto Sieradz (powyzej 38 tys. 0séb) oraz gmina Miasto Zduriska Wola (ok.
38 tys. 0sdb), a najmniejszg gmina Wodzierady (ok. 4 tys. 0s6b) oraz gmina Buczek (ok. 5 tys. 0s6b).
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SUMP MOF Sieradz — Zdunska Wola - task

Tabela 2.1 Liczba ludnosci i gestosci zaludnienia gmin MOF w 2024 r. (w zaokragleniu do petnych 10)

—— Liczba ludnosci[o0s.] Udziat gmin w MOF [%] za?t?j:\(ifrfia

[0s.] [%] [os/km?]
Miasto Sieradz 38300 24,9% 747,7
Miasto Zduriska Wola 37910 24,7% 1542,5
task 26790 17,4% 184,3
Zdunska Wola 12 440 8,1% 111,6
Sieradz 10840 7,1% 59,7
Szadek 7020 4,6% 46,2
Sedziejowice 6150 4,0% 51,2
Wodzierady 3770 2,5% 45,8
Zapolice 5510 3,6% 67,6
Buczek 5010 3,3% 54,4
Suma: 153740

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

W kolejnych latach (prognoza na 2060 r.) liczba ludno$ci MOF bedzie sig zmniejszaC w prawie wszystkich
gminach, z czego najwiekszy spadek bedzie w gminie Miasto Zduriska Wola oraz gminie Szadek. Wzrost
ludno$ci mozna bedzie zaobserwowac jedynie w gminie Sieradz oraz Zapolice. W 2060 r. nastapi takze
wzrost udziatu 0séb w wieku poprodukcyjnym (do ok. 36%) kosztem spadku udziatu 0os6b w wieku
produkeyjnym (do ok. 50%) oraz spadkiem udziat ludnosci w wieku przedprodukcyjnym (do ok. 11%).
W konteks$cie catego MOF-u w prognozie na 2060 r. przewiduje sig stopniowe wyludnianie si¢ obszaru.

38500
33500

28 500

\

Sci

23500

18 500

Liczba ludno

13500

8500

3500

© [=e] o N < [{e] [=2] o N <t [{=] 0] o N <t <o) =) o
N N [32] [32] [s2] [52] [52] < < < < < [Te] w w0 19) wn w
o o o o o o o o o o o o o o o o o o
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== Buczek Sedziejowice

Wodzierady Sieradz
= Szadek e Z Ap0LiCE
————Zdunska Wola ——task

Miasto Zduniska Wola

Miasto Sieradz
Rysunek 2.2 Prognozowana liczba ludnosci na lata 2026-2060 w poszczegdlnych gminach MOF

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
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SUMP MOF Sieradz — Zduriska Wola - task

W kontekscie powigzan miedzygminnych w zakresie dojazdéw do pracy obserwuje sie wzmozone
przeptywy do miast rdzeni MOF - Sieradza, tasku oraz Zdurskiej Woli, z gmin os$ciennych. Najbardziej
intensywne relacje wystepuja na kierunkach Miasto Sieradz - gmina Sieradz, Miasto Zduriska Wola -
gmina Zduriska Wola oraz Miasto task - obszar wiejski gminy task. Na tle catego MOF wyraznie zaznaczajg
sig tez potgczenia miedzy miastami Sieradz oraz Zduriska Wola, miedzy gming wiejska Sieradz a Miastem
Zdunska Wola oraz miedzy Miastem task a Miastem Zduriska Wola.

LEGENDA

Dojazdy do pracy [0s.]
— 3-189

== 190 - 376

m=a 377 - 563

mm 564 - 750

I 751 - 937

I 938 - 1123
B 1124 -1311
[ 1312- 1498
I 1499 - 1685

-1686 - 1872

Gminy

1. Buczek

2. task - miasto

3. task - obszar wiejski

4. Sedziejowice

5. Miasto Sieradz

6. Sieradz

7. Szadek - miasto

8. Szadek - obszar wiejski
9. Wodzierady

10. Zapolice

11. Miasto Zduriska Wola
12. Zdunska Wola

Rysunek 2.3 Dojazdy do pracy
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS - Narodowego Spisu Powszechnego 2021

Zagospodarowanie przestrzenne MOF Sieradz — Zduniska Wola - task jest stosunkowo zréznicowane. Na
analizowanym obszarze dominuje uprawa rolnicza oraz tereny lesne i zadrzewione, natomiast najmniejszy
udziat majg tereny niezabudowane oraz tereny przemystowo-gospodarcze. Zabudowa na obszarze MOF
koncentruje sie wzdtuz gtéwnych ciggédw komunikacyjnych. Najbardziej zwarta struktura osadnicza
wystepuje w miastach rdzeniach oraz w siedzibach gmin. Na pozostatym obszarze dominuje zabudowa
jednorodzinna o charakterze ekstensywnym. Sktada sie gtéwnie z wolnostojacych doméw mieszkalnych,
rozmieszczonych w wiekszych odlegtosciach od siebie i czesto powigzanych z terenami rolniczymi.
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Zagospodarowanie terenu
—— Rzeki i strumienie
Grunt nieuzytkowany
Inny teren niezabudowany
| Plac
| Roslinnos¢ krzewiasta
Roslinnosc trawiasta
B skiadowisko odpadow
B Teren leény lub zadrzewiony
Uprawa rolna
I Uprawa trwvala
Wody powierzchniowe
[0 wyrobisko i zwalowisko
[ Teren przemysfowo
gospodarczy
8 Teren zabudowany

Teren pod drogami
kotowymi i szynowymi

Rysunek 2.4 Zagospodarowanie terenu MOF

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych BDOT 10K

Struktura przestrzenna MOF, w szczegdlnosci rozproszona zabudowa oraz lokalizacja funkcji ustugowych
w miastach rdzeniach, ma bezposredni wptyw na sposéb przemieszczania sie mieszkacéw. Oznacza to,
ze zmiany w systemie mobilno$ci wymagaja réwnolegtych dziatan w zakresie polityki przestrzennej,
w ograniczania dalszej fragmentacji zabudowy oraz wzmacniania dostgpnosci ustug w skali lokalnej.

2,1.2 RUCH PIESZY

Infrastruktura piesza w obszarze miast rdzeni jest stosunkowo dobrze rozwinigta, zwtaszcza w centrach.
Zapewnia dogodne doj$cia do najwazniejszych obiektéw uzytecznosci publicznej, takich jak urzedy,
koscioty, punkty ustugowe. Sprzyja réwniez spacerom oraz integracji mieszkancow, miedzy innymi przez
zagospodarowanie placéw publicznych oraz stref ograniczajgcych predkosS¢ poruszania sie pojazdow,
takich jak woonerf czy strefa zamieszkania. Aby zapewni¢ bezpieczenstwo niechronionym uczestnikom
ruchu w miastach rdzeniach wprowadzono szereg rozwigzan infrastrukturalnych, powstaty wyniesione
przej$cia dla pieszych, przejscia z wyspami azylu, przej$cia oznaczone na fluorescencyjnym tle, ,bramy”
wjazdowe do obszaréw z uspokojonym ruchem. Regularnie realizowane sg dziatania polegajace na
doswietleniu oraz modernizacji przej$¢ dla pieszych. Przyktadami przestrzeni przyjaznych pieszym sg:
woonerf na placu Wolnosci oraz ul. Fabryczna w Zduriskiej Woli, rynek oraz plac Szarych Szeregow
w tasku, a takze Rynek w Sieradzu.

Na wigkszo$ci obszaréw wiejskich infrastruktura piesza ma charakter nieciaggty i punktowy, a jej elementy
wystepuja przede wszystkim w centrach miejscowosci oraz w bezposrednim sgsiedztwie obiektow
uzyteczno$ci publicznej. Natomiast poza tymi obszarami, znacznej wigkszosci drog nie towarzyszy
infrastruktura piesza. Czegstym problemem jest urywanie sie ciggow pieszych lub ich niewystarczajgca
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szerokos¢. Wyzwanie stanowi réwniez ograniczona liczba przejs¢ dla pieszych, w szczegélnosci w poblizu
drég o wiekszym natezeniu ruchu samochodowego. Problem ten dotyczy takze miast i powiazania
oddalonych od siebie dzielnic spdjna infrastruktura piesza, czego najlepszym przyktadem jest task
i potozone w oddaleniu osiedle Kolumna, pomiedzy ktérymi bezpiecznie mozna poruszac sie wytacznie
samochodem lub transportem publicznym. Zdarza sig, ze przestrzen piesza jest dodatkowo zawezana
przez stupy oswietleniowe, znaki drogowe czy ogrodzenia, co znacznie ogranicza jej funkcjonalnoscé oraz
obniza komfort uzytkownikéw.

Nalezy zwroci¢ uwage, ze infrastruktura dla pieszych nie zawsze jest dostosowana do oséb ze
szczeg6lnymi potrzebami. W wiekszosci przypadkéw bariery majg charakter punktowy
(np. niedostosowane przyciski przy sygnalizacji $wietlnej, brak obnizen kraweznikéw, wystepujace uskoki
przy przejsciach dla pieszych) jednak zdarzajg sie réwniez niedogodnosci o charakterze ciggtym
(np. nawierzchnia z fazowanej kostki lub uszkodzona nawierzchnia).

SUV Sedan

“D

PSS p— ’

- s e e e» en W - ap e aGb b o ©

Rysunek 2.5 Wptyw rodzaju pojazdu na widoczno$¢ pieszych
Zrédto: Smart Growth America

Osobnym problemem jest kwestia parkowania samochodoéw na chodnikach. Pojazdy powoduja nie
tylko zawezenie przekroju dla pieszych, ale dodatkowo niszcza nawierzchnie ciggéw pieszych, ktére nie
sg dostosowane do ruchu pojazdéw. Ponadto, podczas manewrdéw parkowania moze dochodzi¢ do
niebezpiecznych dla pieszych sytuacji, skutkujgcych ciezkimi obrazeniami lub w skrajnym przypadku —
utrata zycia. Jest to szczegélnie istotne dla dwdch najbardziej wrazliwych grup spotecznych - dzieci
i senioréw. Ich zdolnosci percepcyjne sg ograniczone (jeszcze niewyksztatcone lub spowolnione z racji
wieku), co moze skutkowac¢ op6znionym czasem reakcji na zagrozenie spowodowane przez manewrujgcy
pojazd. Dodatkowo, w przypadku os6b matoletnich ich niewielki wzrost skutkuje tatwiejsza mozliwosScia
znalezienia si¢ w ,martwym polu”. Szczegdlnie jest to widoczne w przypadku coraz wigkszej liczby
pojazdéw niedostosowanych do ruchu w obszarach zurbanizowanych, tj. pojazdéw typu SUV lub pickup.
Aby przeciwdziata¢ tym zagrozeniom niezbedne jest podjecie dziatai zmierzajacych do uporzadkowania
postoju pojazdéw i zwiekszenia Swiadomosci wsrod kierowcdéw na te zagrozenia.
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2.1.3 RucHROWEROWY

Infrastruktura rowerowa na terenie MOF Sieradz - Zduriska Wola - task jest zréznicowana
i nieréwnomiernie rozmieszczona. Ma charakter punktowy i fragmentaryczny, nie tworzy spojnego
systemu potaczer. W wielu przypadkach odcinki drég koricza si¢ bez kontynuacji, zmuszajac
uzytkownikéw do wtgczenia sie do ruchu ogoélnego.

— Infrastruktura dla rowerdw
« Linie kolejowe
Sie¢ autobusowa
-

Szadek Wodzierady
Zdunska Wola /
a task P
- e e b et
v < _/Miasto Sil:?a“dz” e . - T gy A
L—-«/’*&g’ \ N iﬁt%u ‘1[ <y
X N o L1\ b X 1
nsha Wola*\ ¢
5 R S !
\J
o
s §
Sieradz Ny 1
\ \
“yBuczek

Sedziejowice
i
,7’
Rysunek 2.6 Sie¢ istniejacych (2025) drég dla roweréw na terenie MOF

Zrédto: opracowanie wtasne

Najwieksza koncentracja drog rowerowych oraz drég dla pieszych i roweréw wystepuje w gminach:
miejskiej i wiejskiej Zduriska Wola oraz w miejskiej Sieradz. W pozostatych gminach infrastruktura dla
roweréw jest sporadyczna lub w ogdle nie wyodrebniona, a ruch rowerowy odbywa si¢ gtéwnie po
jezdniach. Brakuje wydzielonych tras taczacych poszczegélne gminy MOF, co ogranicza mozliwos¢
codziennych dojazdéw rowerem miedzy miejscowosciami. Nie ma tez kompleksowego podejscia do
planowania sieci rowerowej stuzacej do codziennych podrézy na poziomie catego MOF. Niemniej, nalezy
wskazaé, ze w odniesieniu do szlakdw turystycznych takie dziatania sg podejmowane, a czes$¢ inwestycji
jest juz w trakcie realizacji. Dodatkowo brakuje infrastruktury towarzyszgcej, takiej jak parkingi rowerowe
czy zadaszone stojaki. Niezadaszone stojaki znajdujg sie gtéwnie w poblizu obiektow uzytecznosci
publicznej i stacji kolejowych.

Do najwazniejszych elementéw mikromobilnosci na terenie MOF Sieradz - Zduriska Wola - Ltask zalicza
sie system hulajnég elektrycznych dziatajgcych na terenie miasta Sieradz oraz Zduriska Wola. Hulajnogi
udostepniane sg w systemie wspétdzielonym, dostepnym dla kazdego potencjalnego uzytkownika za
pomocg aplikacji Quick. To rozwigzanie stanowi alternatywny Srodek transportu dla krétkich podrozy
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miejskich jako uzupetnienie transportu publicznego oraz ruchu pieszego. Sprzyja ograniczeniu ruchu
samochodowego i wspiera rozwo6j transportu niskoemisyjnego.

Dostepnosé rowerem od
centrum miast rdzeni (15 min)
I task

B Miasto Sieradz
szadek * Wodzierady

Zdunska Wola

Zapolice
Sieradz

Buczek

Sedziejowice

Rysunek 2.7 Izochrony dojazdu rowerem (15 min) do poszczegélnych miast rdzeni MOF
Zrédto: opracowanie wiasne

Wielko$é poszczegélnych miast i miejscowosci oraz ich zwarto$¢ zapewnia bardzo dobrg dostgpnosc
obszaru przy wykorzystaniu roweru jako $rodka transportu. W ciggu 15 minut jest mozliwy dojazd do
centrum poszczegdlnych miast rdzeni praktycznie z kazdego punktu w ich granicach, a nawet poza.

Wyznaczone izochrony (Rysunek 2.7) pokazujg potencjat transportu rowerowego, jaki moze zostac
wykorzystany do codziennych podrézy mieszkafncéw. W celu jego urzeczywistnienia niezbgdne sa
dziatania zwigzane z inwestycjami w infrastrukture dla roweréw - zaréwno budowe nowych odcinkéw jak
i modernizacje istniejgcych wraz z infrastrukturg towarzyszaca.

Dobra dostepno$¢ czasowa wpisuije sie w zatozenia idei miasta 15-minutowego.
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2.1.4 TRANSPORT PUBLICZNY

Na terenie MOF znajduje sie 946 przystankéw autobusowych oraz 7 przystankow i stacji kolejowych.
Z czego najwiekszg gestoscig przystankéw autobusowych na 1 km? charakteryzuje sie gmina miejska
Zdunska Wola oraz gmina miejska Sieradz, natomiast najmniejszg gming Buczek oraz gmina Wodzierady.
Na terenie MOF znajduje sie tylko jeden dworzec autobusowy. W miastach rdzeniach na wybranych
przystankach zainstalowano systemy dynamicznej informacji pasazerskiej (tablice elektroniczne).
Podrézni moga réwniez weryfikowa¢ realne czasy przyjazdéw autobuséw za pomoca dedykowanych
aplikacji mobilnych. Wiekszo$¢ przystankéw obecnie nie jest wyposazona w stacjonarne automaty
biletowe.

Sie¢ kolejowa obejmuje zasiegiem wszystkie miasta powiatowe MOF. Trasy sg zelektryfikowane
i posiadajg dwa tory, z wytgczeniem jedynie linii tgcznikowych. Kluczowe znaczenie dla obszaru majg dwie
magistrale: linia nr 14 tgczaca £6dz Kaliska z Tuplicami oraz linia nr 131 relacji Chorzéw Batory - Tczew.

Kolej wykorzystywana jest w wiekszosci w celu wyjazdowym dtugodystansowym. Przeptyw pasazerow
odbywa sie przede wszystkim w kierunku wiekszych osrodkéw miejskich, zwtaszcza todzi oraz Pabianic.

W ramach Programu Centralnego Portu Komunikacyjnego przewiduje sig budowe nowej trasy kolei
duzych predkosci, ktorej kluczowymi elementami beda zintegrowany wezet przesiadkowy z dostepem do
kolei duzych predkosci w Sieradzu oraz nowy przystanek w Wodzieradach. Inwestycja w sieradzki wezet
przesiadkowy ma zyskac range regionalng i wigze sie z realizacja kilku istotnych odcinkdw kolejowych,
miedzy innymi z budowa linii kolejowej nr 85 na odcinku Sieradz - Kalisz-Pleszew, Pleszew - Poznari oraz
£6dz - Sieradz Pétnocny oraz linii kolejowej na odcinku Sieradz Pétnocny — Kepno - Czernica Wroctawska
- Wroctaw Gtowny. Powstanie nowego wezta przesiadkowego wymusi zmiany w zagospodarowaniu
przestrzennym terenu oraz stworzenie nowego uktadu drég, ktére obstuzg wzmozony ruch pasazerski.

Transport zbiorowy
MPK Sieradz
MPK Zdunska Wola

PKS Belchatow . t
PKS Sieradz = ' Szadek Ly Wodzie‘r.u_iy_ ---

~— ZKM task
. todzka Kolej
Aglomeracyjna
potaczenia autobusowe
- - Potaczenia kolejowe
(LKA i POLREGIO)
Przystanki autobusowe

Przystanki i stacje kolejowe ¥ :v S Il

-

Planowane inwestycje CPK

~ = Polaczenia kolejowe "’h’lli;;l‘o‘-Snerad’z

Przystanki i stacje kolejowe

Sieradz. ' - Zapolice: gt |

b

. Sedziejowice < ~
7
/ / 3
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Rysunek 2.8 Przebieg transportu zbiorowego na obszarze MOF
Zrédto: opracowanie wtasne
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Drogowy transport publiczny w obszarze MOF Sieradz - Zduriska Wola - task opiera si¢ gtownie na
sieciach komunikacyjnych zarzadzanych przez miasta centralne tego obszaru. System uzupetnig
potgczenia autobusowe organizowane przez Urzad Marszatkowski Wojewddztwa tddzkiego, ktdre
obejmujg zaréwno linie Kolejowej Komunikacji Autobusowej, jak i wybrane trasy o charakterze

uzytecznosci publicznej.

Liczba kurséw - Polgczenia autobusowe
1-2 Polaczenia kolejowe
m— 50 - 51 \
e 100 - 101 & 1
150 - 151 k
I 200 - 201 ~ Szadek i Wodzierady

I 250 - 251 K’i ™
A

.;Zdur'\sl:(a Wola

k. AL

Miasto Sie}fd _ s : .'Ll
e .]‘/Mi\astor“
‘ ~_/~Zdunska Wolj

Sieradz
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) Sey:/lziejowice "
/

|

J
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Rysunek 2.9 Liczba kurséw komunikacji na obszarze MOF

Zrédto: opracowanie wtasne

Sie¢ transportu pod wzgledem liczby kurséw na obszarze MOF jest zroznicowana. Najwieksza
intensywno$¢ kursowania wystepuje w miastach rdzeniach, czyli w Sieradzu, Zduriskiej Woli oraz tasku.
Najwieksza liczba kurséw jest realizowana na liniach w granicach miast oraz na potgczeniach
realizowanych pomiedzy nimi, co jest wynikiem istniejacych powigzan funkcjonalnych. Natomiast na
terenach gmin otaczajgcych miasta liczba kurséw jest wyraznie mniejsza. Potgczenia tam realizowane s3
znacznie rzadziej i maja charakter gtéwnie dowozowy do wiekszych osrodkéw miejskich. Wynika to
z jednej strony z mniejszej gestosci zaludnienia na tych obszarach w poréwnaniu do miast rdzeni, ale takze

mozliwosci finansowych samorzgdow.

WYKLUCZENIE KOMUNIKACYJNE

Na terenie MOF problem wykluczenia komunikacyjnego jest wysoki, wskaznik liczby mieszkaricéw
z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do publicznego transportu zbiorowego wynosi 24,4%, co oznacza,
Ze mniej niz co 4 mieszkaniec ma dogodne warunki do korzystania z komunikacji. Jednocze$nie az 131
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z ogélnej liczby 285 miejscowosci pozostaje wykluczona komunikacyjnie tj. bez dostgpu do regularnych
publicznych linii autobusowych.
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Rysunek 2.10 Miejscowosci bez komunikacji zbiorowej
Zrédto: opracowanie wtasne

Skala wykluczenia komunikacyjnego wskazuje, ze publiczny transport zbiorowy w obecnej formie nie petni
funkcji podstawowego $rodka mobilnosci dla znaczacej czg$ci mieszkancow.

W dalszych pracach planistycznych konieczne jest okreslenie jego docelowej roli jako kluczowego
elementu systemu mobilno$ci, w szczegélnosci w zakresie obstugi powigzan migdzygminnych oraz
dojazddéw do miast rdzeniowych.
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SUMP MOF Sieradz — Zdunska Wola - task

2.1.5 TRANSPORT DROGOWY

Siec drog na terenie MOF zapewnia dostepnos$¢ komunikacyjng do wszystkich gmin wchodzgcych w jej
sktad. Przez obszar MOF przebiega droga ekspresowa S8 oraz dwie drogi krajowe DK 12, prowadzaca od
granicy panstwa przez Kalisz i Sieradz, a takze DK 83, przebiegajaca przez Turek, Warte oraz Sieradz. Drogi
krajowe wystepujg jedynie na terenie gminy Sieradz oraz miasta Sieradz. Uktad drogowy uzupetnia sie¢ 7
drég wojewddzkich, z ktérych najwigksza liczba znajduje sie na terenie gminy Lask. Z kolei najwiekszym
udziatem drog powiatowych charakteryzuje sie gmina Szadek, Sedziejowice oraz Zduriska Wola.

Na analizowanym obszarze zlokalizowanych jest 5 weztéw drogowych drogi ekspresowej S8: Sieradz
Wschad, Sieradz Potudnie, Zduriska Wola Zachdd, Zduriska Wola Wschdd oraz task. Zapewniajg one
potaczenie z drogami nizszych klas. Wezty przyczyniaja sie do zwiekszenia dostepnosci komunikacyjnej
obszaru, umozliwiajgc zaréwno obstuge ruchu lokalnego, jak i tranzytowego.

Najwigksza liczba pojazdow sposréd analizowanych powiatéw znajduje sie w powiecie sieradzkim. We
wszystkich powiatach dominujgca kategorie w strukturze rodzajéow pojazdéw stanowig samochody
osobowe, a w dalszej kolejnosci samochody ciezarowe. W przypadku samochoddw osobowych
najliczniejszg grupe stanowia pojazdy zasilane benzyna, ktére stanowig ok. 40% wszystkich pojazdéw.
Natomiast wsréd samochodéw ciezarowych zdecydowanie dominujg pojazdy zasilane olejem
napgdowym, stanowigce ok. 90% tej kategorii.

Drogi krajowe
B ekspresowa
B gtéwna
Drogi powiatowe
Drogi wojewddzkie

Wezly - dr K Szadek
gzly - droga ekspresowa Wodzierady
Zdunska Wola
task
Miasto Sieradz .
’ Miasto
\ Zduniska Wola “
Sieradz
Zapolice Buczek

Sedziejowice

Rysunek 2.11 Sie¢ drogowa wg kategorii

Zrédto: opracowanie wiasne
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Bezpieczenstwo ruchu drogowego

W analizowanym okresie (2020 - 2024) odnotowano poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Zdarzenia drogowe z udziatem pieszych utrzymuija sie na niskim poziomie, natomiast nieco wigcej zdarzen
dotyczy rowerzystow, jednak w obu przypadkach liczba zdarzen pozostaje stosunkowo niska i wykazuje
tendencje spadkowa. Najwiecej zdarzen drogowych z udziatem niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego odnotowano w 2020 r. (131). Najczes$ciej wystepujgcym rodzajem wypadkdéw byto zderzenie
boczne pojazdéw (w 2021 r. az 516 incydentdw). Kolejng kategorig stanowity najechania na obiekt,
ktérych zakwalifikowano najechania na pojazd unieruchomiony, najechania na bariere ochronna,
najechania na drzewo, najechania na stup lub znak, najechania na dziure, wyb0j lub garb oraz najechania
na zapore kolejowa. Nastgpnie odnotowywano zderzenia tylne pojazdéw i najechanie na zwierzeta.
Najwieksza liczba zdarzer drogowych wystepuje na terenie gmin miejskich Sieradz i Zduriska Wola orazw
gminie task, a takze w centralnej czesci gminy Szadek. Na poziom bezpieczenstwa wptywa rowniez
przebieg drég o duzym natezeniu ruchu, w szczegdlnosci drég wojewddzkich, drog krajowych oraz drogi

ekspresowe;.
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Wykres 2.1 Liczba zdarzen drogowych z udziatem pieszych, rowerzystow i ogétem w latach 2020-2024
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkow i Kolizji

W analizowanym okresie (2020-2024) nie mozna jednoznacznie okresli¢ trendu liczby osob rannych
w zdarzeniach drogowych, wykazuje on znaczne wahania. Najwyzszg liczba osob lekko rannych
odnotowano w 2020 r. i byto to 71. W kolejnych latach liczba ta nie osiggneta juz tak wysokiego poziomu.

Liczba 0s6b ciezko rannych w okresie 2020-2023 oscylowata w zakresie 7-10, natomiast w roku 2024
spadta do 3. Liczba ofiar $miertelnych w okresie 2020-2023 utrzymywata sig na zblizonym poziomie (9-
10), by w roku 2024 odnotowac wyrazny spadek (5).
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Wykres 2.2 Liczba poszkodowanych w zdarzeniach drogowych w latach 2020-2024
Zréato: opracowanie wtasne na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji
Wskaznik liczby ofiar Smiertelnych w wypadkach drogowych na 100 tys. mieszkaficéw dla catego MOF
utrzymuje si¢ na poziomie zblizonym do $redniej krajowej, jednak cze$¢ gmin znacznie jg przewyzsza.
Najwyzsze wartosci wskaZnika dotyczacego zdarzeri drogowych ze skutkiem $miertelnym na rok 2024 r.
wystgpity w gminach Sedziejowice oraz Zapolice.

Gestos¢ zdarzen z udzialem
ofiar $miertelnych

<3

3-6

6-9
= 9-12 i
. szadek Wodzierady
B o15-18
. -8

Zduriska Wola
task
Miasto Sieradz Miasto
Zduriska Wola

Sieradz

Buczek

Rysunek 2.12 Liczba ofiar Smiertelnych w wypadkach drogowych na 100 tys. mieszkaricéw w 2024 r.
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkdw i Kolizji
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Rysunek 2.13 Lokalizacja wypadkéw ciezkich oraz Smiertelnych na terenie MOF

Zrédto: opracowanie wtasne

Parkowanie

Na terenie MOF nie ma strefy ptatnego parkowania ani zorganizowanych parkingow Park and Ride (P+R),
w ramach systemu parkowania funkcjonujg zorganizowane parkingi ogélnodostepne, parkingi
komercyjne oraz prywatne, ptatne parkingi. Kierowcy w miastach rdzeniach MOF czesto wykorzystuja
miejsca postojowe w samym centrum, ze wzgledu na blisko$¢ do instytucji czy punktéw ustugowych.
Czesto wybieranymi lokalizacjamijest Rynek oraz plac Wojewddzki w Sieradzu, Plac Wolnosciw Zduriskiej
Woli i Plac Pitsudskiego w tasku, co negatywnie wptywa na wizualny odbidr miast. Wzmozony ruch
pojazdéw skutkuje réwniez postojem pojazdéw w niedozwolonych miejscach. Przektada sie to takze na
stwarzanie zagrozenia dla pieszych i roweréw oraz degraduje nawierzchnie do tego nieprzystosowane
(np. chodniki).
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PODSUMOWANIE - JAKIE SA NAJWAZNIEJSZE PROBLEMY?

Niska atrakcyjno$¢ miejskiego
transportu autobusowego,
wykluczenie komunikacyjne

Stabo rozwinieta sie¢ drog dla
rowerow

Problemy z parkowaniem w
centrach miast

Brak integracji miedzy
transportem autobusowym,
samochodowym a kolejowym

Brak bezpiecznej infrastruktury
dla pieszych na terenie gmin

Uciazliwy i niebezpieczny ruch
ciezki wzdtuz drog wojewodzkich
i krajowych
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Kluczowymi problemami, ktére wytaniajg sie z diagnozy sa przede wszystkim brak spdjnej, bezpiecznej
infrastruktury pieszej i rowerowej. Niemniej istotna jest takze kwestia wykluczenia komunikacyjnego na
obszarach wiejskich oraz ogélnie niskiej atrakcyjnosci systemu transportu autobusowego, zwigzanej
takze ze stabg integracjg z kolejg regionalna.

Przeprowadzona diagnoza w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego wskazuje na powazne problemy
w tym zakresie, co bez watpienia jest zwigzane z wybrakowang infrastrukturg pieszo-rowerowa, a takze
przebiegiem tras tranzytowych przez centra miejscowosci.

Pochodnymi od ww. kluczowych problemdéw sg wystepujgce problemy z parkowaniem w centrach miast
rdzeni, spadek rentownos$ci potgczen transportu zbiorowego oraz uzaleznienie mieszkancéw od
poruszania si¢ samochodem osobowym (brak sensownych i bezpiecznych alternatyw)

Jako podsumowanie diagnozy systemu mobilnosci na obszarze MOF Sieradz - Zduriska Wola - task
przeprowadzono analize SWOT jego elementéw. Pozwolita ona zidentyfikowa¢ mocne i stabe strony
systemu transportowego oraz potencjalne szanse i zagrozenia.

Przyjeto nastgpujgce oznaczenia:
— Mocne strony - zalety mobilnos$ci miejskiej wynikajace z dziatari miasta, pozytywnie odbierane
przez mieszkancow.
— Stabe strony - bariery i problemy hamujace rozwéj systemu, wynikajgce z dziatai miasta lub ich
braku.
— Szanse - czynniki i trendy sprzyjajgce poprawie mobilnosci, wynikajgce z otoczenia.
— Zagrozenia - czynniki zewnetrzne mogace utrudni¢ lub uniemozliwi¢ pozytywne zmiany.
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dobrze funkcjonujgce potgczenie kolejowe
(sieradz - t6dz) i autobusowe (Sieradz -
Zdunska Wola, Zdufska Wola - task)
funkcjonowanie operatoréw komunalnych
w miastach rdzeniach

dobrze rozwinigta sie¢ droég dla roweréw
w Zdunskiej Woli

opracowane koncepcje w zakresie rozwoju
drég dla roweréw

droga S8 o charakterze rownoleznikowym
odciqgzajgca uktad drogowy MOF od ruchu
w relacji wschéd - zachéd

wprowadzenie przez niektére gminy
rozwigzanie z zakresu uspokojenia ruchu

i poprawy BRD

rewitalizacja przestrzeni publicznych
sprzyjajgca ruchowi pieszemu

SZANSE
(opportunities)

wzrost znaczenia kolei w przewozach
budowa hubu mobilnosci w Sieradzu
powiqgzana z planowang linig

Kolei Duzych Predkosci

wzrost roli funduszy europejskich w rozwoj
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
kompaktowo$¢ miast rdzeni, zapewniajqgca
krétki czas dojazdu do celu rowerem
zmiana $wiadomosci ekologicznej
mieszkahcow

mozliwoé¢ prowadzenia wspélinej polityki
przestrzennej w ramach MOF

planowanie rozwoju zabudowy w korytarzach
transportu publicznego

brak polgczen autobusowych do czesci
miejscowoséci w obszarze MOF
niska czestotliwo§€ kursowania autobuséw

i pociggéw (LK131)

niedostateczne powiqgzanie lokalnego transportu

autobusowego z potgczeniami kolejowymi
stabo rozwinieta sie¢ drég dla rowerdéw

w wigkszo§ci gmin MOF

wystepujgce niespdjnosci w sieci pieszej

i rowerowej

wysoki poziom motoryzacji spoteczenstwa
i przywiqzania do samochodu osobowego
brak stref ptatnego parkowania, skutkujgcy
niskg rotacjg miejsc w obszarach o duzej
presji parkingowe;j

niewystarczajqca liczba miejsc postojowych
przy stacjach i przystankach kolejowych
zabudowa powstajgca w peryferiach

bez infrastruktury transportowej
rozproszenie kompetenc;ji zarzqgdzania
drogami miedzy rézne instytucje

ZAGROZENIA
(threats)

niski poziom zaangazowania samorzgdéw
w organizacje i integracije transportu
publicznego

dalszy spadek liczby pasazeréw komunikacji
miejskiej i ich odplyw do transportu
indywidualnego

sezonowo$¢ ruchu rowerowego

negatywne nastawienie mieszkancow

do wprowadzenia optat za parkowanie

duzy opér spoleczny przy wprowadzaniu
ograniczen w ruchu samochodowym

dalsza suburbanizacja w obszarach trudnych
do obstugi transportem publicznym
niekorzystne tendencje demograficzne
(spadek i starzenie sig populacii)
utrzymujgce sig rozproszenie kompetencji

w zarzgdzaniu drogami
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Przeprowadzona diagnoza wskazuje na wystepowanie kluczowych wyzwan o charakterze systemowym:

e wysoki poziom zaleznosci od transportu indywidualnego, wynikajacy m.in. z rozproszonej
struktury osadniczej,

e ograniczona dostepnos¢ transportu zbiorowego, szczegblnie na obszarach peryferyjnych,

e silne powigzania miedzygminne generujgce codzienne potoki ruchu, ktdre nie sg w petni
obstugiwane przez transport zbiorowy,

e brak spojnego systemu infrastruktury pieszej i rowerowej,

e niewystarczajgca koordynacja dziatan w zakresie mobilnosci na poziomie catego MOF.

Wskazane wyzwania majg charakter wzajemnie powigzany i wymagajg skoordynowanych dziatan
obejmujgcych rézne obszary polityki transportowej i przestrzenne;j.
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Mobilnos¢
w dialogu
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3.1 PROMOCJAPLANU

Promocja Planu Zrdwnowazonej Mobilnosci Miejskiej zostata przeprowadzona z mysla
0 upowszechnieniu jego zatozen oraz zaangazowaniu mieszkancéw i interesariuszy. Przeprowadzone
dziatania informacyjne iedukacyjne pozwolity zwiekszy¢ $wiadomos$¢ korzysci wynikajacych ze
zréwnowazonego transportu oraz zachecity spotecznos$¢ do aktywnego udziatu w procesie jego
wdrazania.

W ramach dziatarh promocyjnych Planu Zréwnowazonej MobilnoS$ci Miejskiej opracowano logo oraz hasto
promocyjne, ktére identyfikowaty caty proces. Przygotowano takze plakaty towarzyszace kazdemu
z trzech etapdéw konsultacji spotecznych, majace na celu informowanie mieszkarnicowi interesariuszy oraz
zachecanie ich do aktywnego udziatu w konsultacjach. Plakaty byty dystrybuowane we wszystkich
gminach objetych Planem.

Z SUMP

MOF Siersdz= Zdurisks Wola= Lask

Zdecyduj jak bedziemy przemieszcza¢ sig w przysztosci.
Wez udziat w konsultacjach spotecznych
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Sieradz — Zduriska Wola - task

20 listopada 2025 .

godz. 16.00

| Gdzie? |
Urzad Miejski
w tasku

task
ul. Warszawska 14

Projekt wspdHinansowany z Programu Regionalnego
Fundusze Europejskie dlo t.odzkiego 2021-2027 w romach

Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Sieradz = Zdufiska Wola = task

Fundusen Europejskie Reecpospolita Dafinansowane prrez
&la Lédzxiego . e Unie Burapzjska DZKl

Rysunek 3.1 Przyktadowy plakat promujacy konsultacje spoteczne

W ramach dziatan promocyjnych przygotowano ulotki w dwdch wersjach. Pierwsza, stworzona na
potrzeby konsultacji, koncentrowata sie na edukacji spotecznej, podkreslajac potrzebe ograniczenia
ruchu samochodowego i promujac idee zréwnowazonej mobilnosci. Druga wersja, dystrybuowana na
etapie ostatecznej prezentacji dokumentu, skupiata sie na prezentacji samej koncepcji zréwnowazone;j
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mobilnos$ci oraz dziatan przewidzianych w dokumencie, przyblizajac mieszkaficom konkretne rozwigzania
planowane w regionie.

W ramach dziatan promocyjnych przygotowano rowniez roll-upy oraz publikacje na stronach
internetowych i w mediach spoteczno$ciowych samorzagddéw. Materiaty te zawieraty miedzy innymi
informacje o przeprowadzanym badaniu ankietowym, a ich celem byto zachecenie mieszkancéw
iinteresariuszy do aktywnego udziatu w konsultacjach spotecznych oraz zapoznania sie z idea
zrownowazonej mobilnosci

Podczas pierwszego i drugiego etapu konsultacji spotecznych emitowano spoty radiowe, ktére promowaty
udziat w procesie partycypacji. Spoty przyblizaty rowniez gtéwne zatozenia Planu i zachecaty odbiorcéw
do refleksji nad ograniczeniem ruchu samochodowego oraz korzySciami ptynagcymi ze zréwnowazonego
transportu.

Dodatkowo przygotowano spot telewizyjny, ktéry promowat zaréwno dokument, jak i catg koncepcje
zrébwnowazonej mobilnosci w regionie. Materiat miat na celu zwiekszenie Swiadomosci spotecznej oraz
pokazanie praktycznych dziatan przewidzianych w Planie.

3.2 DIALOG Z MIESZKANCAMI | INTERESARIUSZAMI

Ze wzgledu na specyfike Planu Zréwnowazonej MobilnoSci Miejskiej, przejawiajacg sie w silnegj
partycypacji spotecznej, do procesu tworzenia dokumentu wtgczono mozliwie szeroki krag interesariuszy
oraz mieszkancow. Organizowano spotkania konsultacyjne, podczas ktérych prowadzono prezentacje
i warsztaty, wtaczajac uczestnikéw w identyfikacje problemdw transportowych oraz opracowywanie
dziatart majgcych na celu usprawnienie systemu transportowego w MOF.

Do udziatu w spotkaniach zaproszono:
— mieszkancoéw,
— przedstawicieli jednostek samorzadu terytorialnego,
— przedstawicieli organizacji zrzeszajagcych osoby z niepetnosprawnos$ciami oraz organizacji
dziatajgcych na rzecz rozwoju gmin,
— uczestnikéw uniwersytetéw trzeciego wieku,
— lokalne stowarzyszenia dziatajgce na rzecz rozwoju gmin,
— przedsiebiorcéw prowadzacych dziatalnos¢ na terenie MOF.

Przeprowadzono 3 etapy konsultacji spotecznych

' Etap prac na dokumentem ' ' ' Data spotkari konsultacyjnych
' Diagnoza stanu istniejagcego | 19-20 listopada 2025.

' Opracowywanie projektu SUMP ' 23-31marca2026r.

| Pféiéntacjé gdfowe‘go dokumentu 7 maja - 12 czerwca 2026 .

W ramach pierwszego etapu konsultacji spotecznych przeprowadzono trzy spotkania skierowane do
mieszkaricéw miast rdzeniowych oraz przynaleznych gmin MOF, w ktérych udziat wziety takze organizacje
pozarzadowe i seniorzy. Spotkania obejmowaty prezentacje Plandw Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
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oraz warsztatowe dyskusje w obszarach transportu publicznego, rowerowego i pieszego, transportu
indywidualnego oraz bezpieczenstwa.

Réwnolegle uruchomiono formularz elektroniczny, umozliwiajgcy mieszkanicom MOF dzielenie sig
opiniami i pomystami dotyczacymi funkcjonowania systemu mobilnosci.

W trakcie konsultacji uczestnicy wskazywali, ze transport publiczny w wiekszosci gmin jest
niewystarczajacy. Zwracano uwage na niskg czestotliwos¢ kursowania autobuséw miejskich
i podmiejskich, brak dopasowania godzin odjazdéw i tras do rzeczywistych potrzeb pasazeréw oraz staba
koordynacje rozktadéw miedzy réznymi przewoznikami, w tym z potaczeniami kolejowymi. Problemy te
wynikaty réwniez ze stanu technicznego drég, utrudniajgcego uruchamianie regularnych linii oraz
z czestych zmian rozktaddéw jazdy pociagéw, co utrudnia planowanie dojazdéw do szkét i miejsc pracy.

W obszarze transportu rowerowego i indywidualnego uczestnicy zwracali uwage na brak spéjnej
infrastruktury rowerowej oraz niewystarczajaca liczbe miejsc postojowych przy stacjach kolejowych, co
ogranicza bezpieczefAstwo i komfort podrézy rowerem. Poruszano réwniez problemy zwigzane
z parkowaniem w centrach miast i w poblizu szkét oraz przedszkoli, zagrozenia wynikajgce z nadmiernej
predkosci i wykroczen kierowcéw, a takze niedostateczny rozwdj elektromobilnosci, gtéwnie z powodu
braku infrastruktury do tadowania pojazdéw elektrycznych.

zwiekszenie czestotliwosci kursowania autobuséw 7 ] ; EEEIEY : | 21%
poprawa infrastruktury pieszej i rowerowej : ke o 18%
nowe linie autobusowe 3 ; 1 13%
koordynacja czasowa rozktaddw jazdy ; | 9%
nowe lokalizacje przystankéw autobusowych i | 7%
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Rysunek 3.2 Kierunki wskazane przez mieszkancéw zwigzane z poprawa systemu transportowego w MOF Sieradz - Zduriska
Wola - Lask

Druga faza konsultacji spotecznych byta ukierunkowana na zaprezentowanie mieszkaricom wynikéw
diagnozy oraz proponowanych kierunkéw dziatan. Byt to moment, kiedy mieszkancy mieli szanse
uzupetni¢ stwierdzone w trakcie poprzedniego etapu elementy zwigzane z obecnym stanem mobilnosci,
ale przede wszystkim zgtosi¢ swoje pomysty na rozwéj mobilnosci w obszarze funkcjonalnym. Spotkania
miaty charakter warsztatowy i wtaczajacy wszystkich ich uczestnikéw do wspdlnej pracy nad
rozwigzaniami. Sposéb ich moderacji umozliwiat stworzenie przestrzeni do swobodnej wymiany
doswiadczen i zdan.
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W trakcie prac warsztatowych propozycje mieszkaricéw byty zestawiane z propozycjami wypracowanymi
w trakcie prac z interesariuszami samorzadowymi oraz proponowanymi przez wykonawcg. W wigkszosci
przypadkéw pomysty mieszkafncow byty zbiezne z proponowanymi w dokumencie dziataniami —miaty one
charakter doprecyzowujacy to co juz zostato zapisane. Niemniej pojawity si¢ nowe propozycje, ktére
nastepnie zostaty przeanalizowane pod katem zasadnosci uwzglednienia w SUMP.

W drugim etapie konsultacji spotecznych uruchomiona zostata réwniez ankieta internetowa, w ktorej
respondentéw zapytano o ocene poszczegélnych rozwazanych dziatan. Pozwolito to uzyskac
skwantyfikowang ocene kazdego rozwazanego pomystu, a takze wyznaczyC priorytety interwencji
w poszczegblne rozwazane obszary.

Przeprowadzone spotkania oraz ankieta potwierdzity stwierdzone w diagnozie problemy oraz obrany
kierunek proponowanych dziatan.

W trakcie ostatniego etapu konsultacji spotecznych, zwigzanego z procesem Strategicznej Oceny
Oddziatywania na Srodowisko zaprezentowano gotowy dokument wraz z prognozg oddziatywania na
$rodowisko. Konsultacje dla mieszkaficéw trwaty od 21 maja do 12 czerwca 2026 r. Rownolegle dokument
zostat przestany do opiniowania do sasiednich jednostek samorzadu terytorialnego, zarzadcow
infrastruktury kolejowej i drogowej oraz spétki Centralny Port Komunikacyjny. Uwagi, ktére wptynety miaty
charakter ogélny, badz redakcyjny i nie wptynety istotnie na zmiang ksztattu opracowanego dokumentu.

Wywiady FGI z przedstawicielami samorzadow

W dniach 8-11 grudnia 2025 r. przeprowadzono wywiady FGI z przedstawicielami gmin wchodzacych
w sktad MOF, odpowiedzialnymi za transport publiczny, drogownictwo, planowanie przestrzenne
i inwestycje. £acznie zrealizowano 10 spotkar, ktérych celem byta identyfikacja barier i motywatorow
w obszarze zréwnowazonej mobilnosci.

Z badan wynika, ze transport publiczny w wiekszo$ci gmin jest niewystarczajacy i czgsto ograniczony do
przewoz6éw szkolnych. Po zmianach funkcjonowania i czesciowej likwidacji PKS-ow powstaty ,biate
plamy” komunikacyjne, a rozwdj potaczeri utrudniajg bariery finansowe oraz koniecznos¢ zawierania
porozumieri migdzygminnych. W miastach rdzeniowych system funkcjonuje lepiej, jednak zmaga sig
z ograniczeniami infrastrukturalnymi i kosztowymi.

Infrastruktura rowerowa ma charakter fragmentaryczny, choc rower jest postrzegany jako istotny Srodek
transportu. Gtéwne bariery to brak $rodkéw finansowych, problemy wtasnosciowe oraz ograniczenia
zwiazane z zarzagdcami drég. Transport indywidualny pozostaje dominujgcym sposobem przemieszczania
sig, co wynika zaréwno z niedostatecznej oferty komunikacji zbiorowej, jak i rozproszonej zabudowy.

W miastach pojawiajg sie dyskusje dotyczace stref ptatnego parkowania i systemow P+R, jednak
rozwigzania te budza mieszane opinie. W zakresie bezpieczeristwa wskazywano miejsca o wysokiej
kolizyjno$ci oraz potrzebe uspokojenia ruchu. Rozwdéj elektromobilnosci oceniany jest sceptycznie,
gtéwnie z uwagi na ograniczenia finansowe i brak infrastruktury tadowania.

Jako priorytetowy kierunek rozwoju najczesciej wskazywano rozwoj ruchu rowerowego.
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Spotkania warsztatowe z Interesariuszami

Spotkanie odbyto sig 27 lutego 2026 r. w Urzedzie Miasta Sieradza z udziatem 23 przedstawicieli gmin
MOF, operatoroéw transportu zbiorowego dziatajacych na terenie miast rdzeni oraz przedstawiciela
Powiatowego Zarzadu Drog w tasku. Gtdwnym celem spotkania byto przeprowadzenie warsztatéw
dotyczacych kierunkdw rozwoju mobilnosci w obszarze MOF Sieradz - Zduriska Wola - task.

Warsztaty przeprowadzono z wykorzystaniem metody partycypacyjnej OPERA, umozliwiajacej zbieranie,
omawianie i porzgdkowanie pomystéw uczestnikéw. Dyskusja koncentrowata sie na pieciu obszarach:
transporcie zbiorowym, ruchu rowerowym i pieszym, parkowaniu i zarzgdzaniu ruchem, bezpieczenstwie
ruchu drogowego oraz zarzadzaniu mobilnoscia.

Uczestnicy najpierw indywidualnie zgtaszali propozycje dziatari, a nastgpnie pracowali w siedmiu
mieszanych grupach, w ktérych omawiali zgtoszone pomysty oraz identyfikowali najwazniejsze problemy
i potrzeby w zakresie funkcjonowania systemu transportowego na obszarze MOF.

Wsrod najcze$ciej wskazywanych problemdw pojawiaty sie kwestie zwigzane z bezpieczeristwem ruchu
drogowego, zwtaszcza w obrgbie przej$¢ dla pieszych oraz przejazdéw dla roweréw. Zwracano uwage na
potrzebe poprawy ich o$wietlenia, oznakowania oraz ogélnej widocznos$ci, szczegdlnie w miejscach
0 duzym natezeniu ruchu lub w poblizu szkét. W tym kontekscie wskazywano réwniez na konieczno$é
tworzenia bezpiecznych stref odbioru dzieci przy szkotach, audytéw bezpieczenstwa ruchu drogowego
oraz wprowadzania rozwigzan uspokajajgcych ruch, takich jak strefy TEMPO 30.

Istotnym tematem byta takze infrastruktura rowerowa. Uczestnicy podkreslali potrzebe tworzenia spdjnej
i zintegrowanej sieci drog dla rowerdéwtgczgcej poszczegdlne gminy oraz prowadzgcej do najwazniejszych
celow podrozy, takich jak szkoty, miejsca pracy, centra miast czy wezty przesiadkowe. Zwracano réwniez
uwage na koniecznos¢ eliminowania brakujacych odcinkéw infrastruktury oraz uzupetniania jej
o0 elementy towarzyszgce, takie jak stojaki rowerowe czy miejsca typu Bike&Ride.

W zakresie transportu zbiorowego podkreslano potrzebe lepszej integracji transportu autobusowego
zkolejg, w szczegélnosci poprzez koordynacje rozktadéw jazdy oraz poprawe dostepnos$ci staciji
kolejowych. Wskazywano réwniez na potrzebe zwiekszenia czestotliwo$ci kursowania autobusow,
zwtaszcza w godzinach najwiekszego zapotrzebowania, a takze rozwdj wspélnych potgczern miedzy
gtéwnymi osrodkami MOF. Jako istotne dziatanie wskazywano takze rozwd6j infrastruktury przesiadkowe;j,
w tym parkingéw Park&Ride oraz Bike&Ride w poblizu stacji kolejowych i wazniejszych przystankéw
transportu zbiorowego.

Podczas dyskusji pojawiaty sie rdwniez postulaty zwigzane z organizacja ruchu i parkowania w centrach
miast, w tym wprowadzaniem ptatnego parkowania czy zmianami w organizacji ruchu majgcymi na celu
poprawe bezpieczeristwa i ptynnosci ruchu. Jednoczesnie wskazywano na potrzebe uwzgledniania
specyfiki lokalnej, w tym funkcjonowania lokalnych przedsiebiorstw czy ruchu pojazdéw rolniczych.

Waznym watkiem byta takze potrzeba prowadzenia dziatar edukacyjnych i promocyjnych. Uczestnicy
zwracali uwage na konieczno$¢ wprowadzania w szkotach zajec¢ z zakresu wychowania komunikacyjnego,
ktére pozwolityby dzieciom i mtodziezy lepiej poznawa¢ zasady bezpiecznego poruszania si¢ w ruchu
drogowym oraz korzystania z transportu zbiorowego. Podkres$lano, ze dziatania takie mogg w dtuzszej
perspektywie przyczynic sie do zmiany nawykéw transportowych mieszkaricow.
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Efektem prac z mieszkaricami i interesariuszami prowadzonych w formie spotkan, warsztatow i ankiet
byto takze uporzadkowanie priorytetow interwencji w poszczegblne obszary mobilnosci na terenie
obszaru funkcjonalnego Sieradza, Zdunskiej Woli i tasku:

Ruch rowerowy i pieszy

Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Parkowanie i organizacja ruchu w miastach

Transport zbiorowy

Dziatania edukacyjne i promocyjne w zakresie zréwnowazonej mobilnosci

op N eR
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Scenariusze rozwoju mobilnosci przedstawiaja alternatywne kierunki zmian systemu transportowego,
roznigce sig zakresem interwencji oraz poziomem ambicji.

Kazdy scenariusz opiera sie na odmiennym podejsciu do mozliwosci finansowania dziatan, ilosci i
charakteru inwestycji oraz wptywu na zachowania komunikacyjne mieszkaricow w kierunku zmiany
Srodka transportu na bardziej ekologiczny.

Proponowane scenariusze rozwoju w ramach Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej MOF Sieradz -
Zduriska Wola - kask powstaty jako odpowied? na zgtaszane, na etapie diagnozy, postulaty,
z jednoczesnym wzieciem pod uwage charakterystyki spoteczno-gospodarczej obszaru, jak i péZniejszej
realnosci ich petnej realizacji, chociazby uwzgledniajac mozliwo$¢ finansowania dziatari (zaréwno ze
Zrodet zewnetrznych, jak iwewnetrznych). Przy ich opracowaniu brano takze pod uwage wptyw
scenariuszy i dziatari na podziat zadar przewozowych, czyli kluczowy parametr miar realizacji SUMP.

Po analizie zdecydowano sie, aby zaproponowac scenariusze, ktére bedg skonstruowane w oparciu
stopien finansowania dziatan, a takze wynik podziatu zadari przewozowych. Scenariusze docelowo beda
rozni¢ sie w zaleznosci od liczby i zakresu dziatan w nich przewidzianych. Zaktada sie, ze realizowane
dziatania beda ukierunkowane na rozwdj transportu niezmotoryzowanego, z uzupetniajgcg rolg transportu
publicznego. Rozwazone zostang takze dziatania zwigzane z elektryfikacjg taboru miejskiego oraz
przeksztatceniami przestrzeni publicznych w kierunku zwigkszenia odpornosci na zmiany klimatu.

wysoki 4 l/ SREDNI \ 1/ \
|

INWESTYCYJNY MAKSYMALNY
Mobilnos¢ niezrownowazona ] Mobilnosé zréwnowazona
Stopien z duzq liczbq dziatan ' z duzq liczbq dziatan
finansowania i inwestyciji i inwestycji
dziatan SUMP
ze zZrodet e — -
wewnetrznych 5
izewnetrznych \ SREDNI
MINIMALNY ZACHOWAWCZY
Mobilnoéé niezrownowazona Mobilnosé zréwnowazona
z matq liczbg dziatan z matq liczbg dziatan

Niski W iinwestycji / \_ i inwestycji
< n

i Podzial zadarn . .
NIEZROWNOWAZONY przewozowych ZROWNOWAZONY

Rysunek 4.1 Charakterystyka scenariuszy

BAU - Bussines as usual - scenariusz zaktadajacy utrzymanie obecnej tendencji w zakresie rozwoju
mobilnosci miejskiej na obszarze MOF Sieradza - Zduriskiej Woli - tasku. Przewiduje on realizacje
inwestycji o charakterze krajowym i regionalnym, bez inwestycji o charakterze lokalnym, co do ktérych nie
ma jasnych decyzji i przesadzen. Opiera sig on na kontynuowaniu dotychczasowego sposobu
podejmowania decyzji i realizacji dziatan w zakresie szeroko pojetego transportu i mobilnosci. Dziatania
przewidziane w tym scenariuszu stanowig takze tto dla dziatan przewidzianych w pozostatych
proponowanych scenariuszach.
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Scenariusz minimalny - to przypadek, kiedy mamy niski stopieri finansowania dziatan, zaréwno ze Zrédet
wewnetrznych jak i zewnetrznych, przy jednoczesnym niezréwnowazonym podziale zadan przewozowych.
To scenariusz zaktadajacy realizacje jedynie dziatan wskazanych przez samorzady, jako priorytetowe —
zaréwno w zakresie transportu publicznego, jak tez ruchu rowerowego i pieszego. Rozwoj oferty transportu
publicznego i jego integraciji bedzie powigzany przede wszystkim z realizacjg hubu mobilnosci w Sieradzu.
Ograniczenia dla transportu indywidualnego bedg miaty minimalny charakter - skupiony przede
wszystkim na poprawie bezpieczeristwa ruchu drogowego, nie za$ na zmniejszeniu jego wykorzystania
w codziennych podrézach. Duzy nacisk, bedzie potozony na dziatania migkkie skierowane do
mieszkancéw, ktore charakteryzuja sie niskimi kosztami wdrazania.

Scenariusz $redni zachowawczy - scenariusz stanowiacy rozwiniecie scenariusza minimalnego. Rozni
sie od niego zmianami w zakresie podziatu zadan przewozowych, ktory staje sig bardziej zrownowazony,
przy jednoczesnym bardzo niskim finansowaniu dziatari mobilno$ciowych. W zakresie inwestycji oprécz
tych o charakterze priorytetowym, przewidziane do realizacji bedg takze te, ktére poprawia spojnosé
systemu transportowego. Przyjety zostanie wigkszy poziom rozwoju oferty transportu publicznego
poprawiajacy spdjno$¢ wewnetrzng obszaru MOF - w tym takze stopniowa likwidacje wykluczenia
komunikacyjnego na terenie gmin. Dziatania zwigzane z ograniczaniem ruchu samochoddéw osobowych
przyjma wiekszy zakres i obejma w wigkszym stopniu takze kwestie zwigzane z parkowaniem w centrach
miast rdzeni. Zaktada sie réwniez analize mozliwosci wytaczenia pojedynczych ulic czy placow z ruchu
samochodowego, na rzecz rowerowego i pieszego — z przeksztatceniami przestrzeni publicznych
zwykorzystaniem btekitno-zielonej infrastruktury. W efekcie nalezy si¢ spodziewa¢ zmiany zachowan
komunikacyjnych mieszkarcéw i zmniejszenia udziatu transportu indywidualnego w podziale zadan
przewozowych. Podobnie, jak w scenariuszu minimalnym, przewiduje si¢ realizacje dziatann miekkich,
ktére beda powigzane z podejmowanych inwestycjami czy zmianami organizacyjnymi.

Scenariusz $redni inwestycyjny - ten scenariusz zaktada brak zmian w zakresie podziatu zadan
przewozowych, ktory dalej jest niezrownowazony (dominuje rola samochodu osobowego), lecz dostepne
sg Zrédta finansowania dla dziatari mobilnosciowych, ktére daja potencjat dla wptywu na podziat zadan
przewozowych w kierunku bardziej zrdwnowazonego. To scenariusz stanowiacy rozwiniecie scenariusza
minimalnego, bardzo podobny do zachowawczego, ale z wigksza liczba dziatan, poniewaz scenariusz ten
ma potencjat i wskazuje sie go poprzez polityke transportowa, gminy chca sig rozwijac. W zakresie
inwestycji oprécz tych o charakterze priorytetowym, przewidziane do realizacji bgda takze te, ktore
poprawia spojno$¢ systemu transportowego, poprawig jego dostgpnos$c i zmniejsza zjawisko wykluczenia
transportowego poprzez mocny nacisk na inwestycje liniowe i punktowe. Dziatania zwigzane
z ograniczaniem ruchu samochodéw osobowych przyjma wigkszy zakres i obejma w wigkszym stopniu
takze kwestie zwiazane z parkowaniem w centrach miast rdzeni. Zaktada sig réwniez analizg mozliwosci
wytaczenia pojedynczych ulic czy placéw z ruchu samochodowego, na rzecz rowerowego i pieszego -
z przeksztatceniami przestrzeni publicznych z wykorzystaniem btekitno-zielonej infrastruktury. W efekcie
nalezy sie spodziewa¢ zmiany zachowar komunikacyjnych mieszkancéw i zmniejszenia udziatu
transportu indywidualnego w podziale zadan przewozowych, jednak w perspektywie dtugofalowej.
Podobnie, jak wscenariuszu minimalnym, przewiduje si¢ realizacje dziatari migkkich, ktére beda
powigzane z podejmowanych inwestycjami czy zmianami organizacyjnymi.

Scenariusz maksymalny - scenariusz, ktory zaktada utworzenie kompleksowej sieci drdog i tras dla
roweréw i pieszych w catym obszarze MOF. Oferta transportu publicznego w miastach rdzeniach zostanie
bardzo istotnie rozwinieta, za$ do kazdej miejscowosci w MOF docieraC bedzie publiczny transport
zbiorowy. Rozwdj oferty alternatywnych wzgledem samochodu osobowego Srodkow transportu, umozliwi
wprowadzenie wiekszych ograniczen dla transportu indywidualnego, obejmujacego nie tylko kwestig
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poprawy bezpieczenstwa czy parkowania, ale takze catkowite wytaczenie czesci obszaréw centralnych
miast rdzeni dla takiego ruchu, zjednoczesnym wprowadzeniem przeksztatcen przestrzennych
poprawiajgcych komfort przemieszczania sig pieszych i rowerzystéw (w tym z uwzglednieniem btekitno-
zielonej infrastruktury). Prowadzone dziatania o charakterze inwestycyjnym i organizacyjnym beda
powigzane z dziataniami migkkimi, w tym z zakresu edukacji ekologicznej i mobilno$ciowej

Aby rzetelnie ocenic scenariusze w dokumencie, a takze dazyé do wyboru scenariusza preferowanego dla
MOF Sieradz - Zduriska Wola i task, zastosowano analize wielokryterialng (MCA). Kazdy scenariusz zostat
przeanalizowany po katem takich samych parametréw.

4.1 WPLYW PODZIALU ZADAN PRZEWOZOWYCH NA WYBOR SCENARIUSZA

Dla kazdego scenariusza zatozono jak zmieniac sie bedzie mobilno$¢ mieszkaricéw Obszaru w horyzoncie
roku docelowego dla dokumentu - 2035 roku. Mozliwe sg warianty:

Podziat zadari przewozowych niezréwnowazony - oznacza utrzymanie obecnej tendencji w zakresie
wyboru S$rodka transportu przez mieszkaricéw obszaru, przy czym udziat samochodu osobowego
w podrdzach nie maleje, ale jest staty lub ro$nie. W przypadku pozostatych $rodkéw transportu —ich udziat
w podrdzach jest bardzo maty, a takze nie zmienia sige w stosunku do wynikéw otrzymanych w 2025/2026
roku. Dysproporcja w wyborze srodka transportu jest bardzo zauwazalna - wg badar ankietowych, ktére
daja ogolny poglad na podziat zadar przewozowych (w sposéb uproszczony, dla diagnozy mobilnosci
mieszkancow w ramach SUMP) - samochéd osobowy wybiera 64% ankietowanych (55% jako kierowca,
9% jako pasazer), tylko 15% autobus miejski, 6% kolej, a 5% rower.

Podziat zadar przewozowych zréwnowazony — oznacza zatrzymanie i rozpoczgcie odwrotu tendencii
bardzo duzej dysproporcji w wyborze srodka transportu w ramach samochodu osobowego (z obecnego
poziomu 64%) na rzecz innych srodkow transportu - gtéwnie transportu zbiorowego, ale takze podrézy np.
rowerem.

4.2 KRYTERIA OCENY

Kryteria oceny, a takze istotnos¢ dla SUMP, zostaty okreslone na podstawie wywiadéw wsréd
interesariuszy projektow w toku wywiadéw bezposrednich, a takze podczas spotkari roboczych
w realizacji dokumentu SUMP. Zostaty one dobrane w oparciu o diagnoze stanu istniejgcego, biorac pod
uwage istotnos¢ poszczegélnych elementéw w ramach inwestycji w catym Obszarze Funkcjonalnym.
Kryteria obligatoryjne z punktu widzenia interesariuszy (K1, K3, K4) zostaty uzupetnione fakultatywnymi,
ktdére wynikajg z dokumentéw strategicznych (K2) lub charakteru SUMP i zakresu wptywu inwestycji (K5).
Przyjeta skala wag od 1 do 5 oznacza dla wartosci 1, niskg wage dla realizacji SUMP, a warto$¢ 5 bardzo
wysokg wage danego kryterium.

Tabela 4.1 Kryteria oceny scenariuszy
rateriom—skedt | Krvterium | sooséboceny | Istotnosédiasump
e -skrot | u ; 1
" ' 4 ‘ P d (skala1-5)-waga |

' Skrécenie czasu podrézy | 1

Efektywnos$é ' do gtéwnych o$rodkéw | [

transportowa obszaru: Sieradza, ‘
Zduniskiej Woliitasku |

K1
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 Istotnosé dla SUMP

Kryterium - skrét Kryterium Spos6b oceny (skala 1-5)-waga

K2 Wptyw na $rodowisko Redukcja emisji CO2, 2
B NOXx oraz hatasu

;7 Zmniejszenie zjawiska
Dostepnosc .
K3 wykluczenia 3
' transportowa
transportowego

Stopien wsparcia
i budzetu gmin przez

K4 Wykonalnosc finansowa , . g P 4
1 srodki zewnetrzne z

1 | funduszy UE

Akceptacja zmian przez
K5 Akceptacja spoteczna p_ ) ., b 3
mieszkancow

Najwieksza istotno$¢ dla SUMP ma efektywnos$¢ transportowa, gdyz system transportowy stuzy
mieszkaricom i nalezy dazy¢ do jego optymalizacji przy jednoczesnym skracaniu czasu podrdzy jako
kryterium obligatoryjnego. Wykonalnos¢ finansowa takze jest istotna, lecz moze by¢ wspierana przez
#rédta zewnetrzne. Dostepno$¢ transportowa i akceptacja spoteczna majg rowng wage, gdyz sg to
postulaty mieszkaricow. Wptyw na $rodowisko osiggneto najnizszg wage z uwagi na postulaty
interesariuszy i duza niepewnos$é w obliczu zmieniajacych sie sytuacji na Swiecie w zakresie ekonomii
i gospodarki.

4.3 OCENASCENARIUSZY
Ocena scenariuszy, uwzgledniajgca wagi kryteriéw, podana zostata w tabeli ponizej.

Tabela 4.2 Ocena scenariuszy

Scenariusz K1 K2 | K8 = K& K5 Suma
Waga 5 5 ' 2 ; 3 i 4 ' 3 | 85
‘BAU 2 2 1 f 5 5 52
Minimalny | 2 | 2 | 1 7t 4 45
~ Sredni
2 2 2 4 4 48
zachowawczy
~ Sredni
. . 4 4 4 3 4 64
inwestycyjny
" Maksymalny 4 | 3 | 5 | 1 5 60
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4.4 SCENARIUSZ PREFEROWANY

Najlepszy wynik osiggnat scenariusz Sredni inwestycyjny, ktéry uwzglednia duze zagrozenie jakim jest brak
efektywnego wptywu dziatari na podziat zadan przewozowych, przy jednoczesnym wsparciu finansowym
w ramach srodkéw zewnetrznych dla dziatart mogacych potencjalnie wptyngé na zmiany w obszarze MOF
Sieradz- Zduriska Wola - task. Docelowo idealnym bytby scenariusz maksymalny, jednak biorac pod
uwage mozliwosci organizacyjne, jak réwniez finansowe i liczne niepewnos$ci w zakresie wptywu i efektu
dziatan, zdecydowano o wyborze scenariusza $redniego inwestycyjnego.

Rozwigzaniem preferowanym bedzie przyjecie scenariusza $redniego inwestycyjnego w perspektywie
obowigzywania opracowywanego SUMP. Po jego aktualizacji w przypadku realizacji zakresu inwestycji
przewidzianych w scenariuszu, rekomendowanym bedzie przyjecie scenariusza maksymalnego
w perspektywie 2035 lub 2040 roku. Dziatania bedg zrealizowane lub beda w realizacji, wiec bedzie to
okres transformacji obszaru i ostatecznie — wptywu na podziat zadan przewozowych w kierunku bardziej
zrownowazonego.
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Mobilnosc
jako wspolny cel
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Wizja pozwala odpowiedzie¢ na kluczowe pytania dotyczace koncepcji obszaru, w ktérym chcg zyé
mieszkancy i tworzony jest system transportowy. Wizja jest jednym z podstawowych filaréw Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, stanowi ona punkt wyjsciowy dla definicji celéw i pakietéw dziatar.
Wizja jest realizowana poprzez spetnienie celéw horyzontalnych i operacyjnych, ktdre realizujg podjete
dziatania.

Poniewaz wizja jest przewodnikiem rozwoju dziatari planistycznych, zawarto w niej opis pozadanej
przysztosci obszaru funkcjonalnego, umiejscawiajgc transport i mobilno$¢ w szerokim kontekscie
rozwoju miast Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradza - Zduriskiej Woli — tasku i spoteczeristwa,
uwzgledniajgc takze kwestie zagospodarowania przestrzennego zorientowanego na system transportowy
i dostepnos$c do ustug mobilnosciowych. Wizja zostata przygotowana z uwzglednieniem wszystkich ram
politycznych, zdrowia i bezpieczeristwa, rozwoju gospodarczego, planowania przestrzennego,
ksztattowania Srodowiska (w tym redukcji emisji) i integracji spotecznej oraz przeciwdziatania
wykluczeniu transportowemu.

Uwzgledniajgc projektowane zapisy Planu Zréwnowazonej Mobilnos$ci Miejskiej MOF Sieradz - Zduriska
Wola - Lask, powstata nastepujaca wizja rozwoju obszaru.

WIZIA

System mobilnosci w MOF Sieradz - Zdunska Wola - task
zapewnia kazdemu mieszkancowi mozliwosé bezpiecznego
i ekologicznego przemieszczania sie réznymi Srodkami transportu

W wizji zostaty uwzglednione kluczowe z punktu widzenia zaréwno idei zréwnowazonej mobilnosci, jak
i zidentyfikowanych w diagnozie problemdw, obszary:
— dostepno$ci do systemu transportowego dla kazdego mieszkarica - kazda osoba zamieszkujgca
w obszarze lub z niego korzystajaca, niezaleznie od wieku, ptci, sprawnosci czy innych cech, ma
mozliwosc¢ skorzystania w swojej podrézy z réznych alternatywnych Srodkdw transportu;
— multimodalnosci i integracji - mozliwo$¢ przemieszczania sie réznymi $rodkami transportu,
a wiec takze ich dogodnej zmiany w trakcie podrézy;
— bezpieczenstwa ruchu - a wiec cele nakierowane na minimalizacje liczby zdarzen drogowych;
— ekologii—minimalizacja negatywnego wptywu transportu na $Srodowisko naturalne;
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W celu realizacji polityki mobilnosci wynikajacej z Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej MOF
Sieradz - Zduriska Wola - kask, kluczowe jest okre$lenie celéw horyzontalnych, do ktdrych nalezy dazyc¢
poprzez realizacje celéw operacyjnych.

Cele horyzontalne sa spéjne z zatozeniami dokumentéw wspélnotowych, a ponadto daza do realizacji
polityki mobilno$ci na szczeblu krajowym, odpowiadajgc na gtéwne postulaty okreslajagce mobilnosc
w Obszarach Funkcjonalnych w Polsce.

W nawigzaniu do wizji mobilnosci, a takze w oparciu o diagnoze stanu istniejacego w zakresie mobilnosci
w MOF i analize potrzeb mieszkancow i uzytkownikéw systemu transportowego, zdiagnozowana na etapie
dotychczasowych prac nad dokumentem, proponuje sie dyskusje nad nastepujacymi celami
horyzontalnymi oraz operacyjnymi:

e CELI-Ruch rowerowy i pieszy pierwszym wyborem wéréd mieszkaricow w podrézach na
krotkie odlegtosci

e CEL Il - Atrakcyjny i zintegrowany transport publiczny

e CELIlIl-Bezpieczny i ekologiczny transport

YET0

Ruch pieszy i rowerowy pierwszym wyborem
w podrézach na krétkie odlegtosci

CELE

cae HORYZONTALNE

R

Bezpieczny i ekologiczny
transport
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Spéjna i bezpieczna
infrastruktura ruchu
rowerowego i pieszego

Stworzenie kompleksowe;j sieci drég dla
roweréw i drég dla pieszych jest kluczowe
z punktu widzenia zapewnienia jego
atrakeyjnosci, jako alternatywy wzgledem
samochodu osobowego.

CEL1

Sprawna i atrakeyjna
komunikacja miejska

Systemy lokalnego transpertu miejskiego
obecne charakteryzujq sie dosé niska
jakosciq ustug, co jest zwigzane przede
wszystkim ze staba czestotliwoéeia
kursowania, ktérastanowi jeden z

czynnikéw wyboru §rodka CEL3
przemieszczania sig. Dzialania zwiazane
z realizacjq tego celu to: zwigkszenie
czgstotliwosci kursowania,
remarszrutyzacja, wprowadzenie
rozwigzarn z zakresu Inteligentnych
Systeméw Transportowych, czy zakup
nowego taboru autobusowego.

Likwidacja wykluczenia
komunikacyjnego
CEL S5

Przeprowadzona diagnoza vjawnita,
e na obszarze MOF znajdujq sie
miejscowosci pozbawione obs*ugi

transportem publicznym. W ramach tego
celu proponowane dziatania dgzq do

minimalizacji jege skali.

Poprawa bezpieczernstwa
ruchu drogowego

Dazenie do ,wizji zero” stanowi jeden CEL7
z fundamentéw zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej. Minimalizacja liczby
wypadkéw oraz ich skutkéw, przyczynia
si¢ do zmniejszenia negc\tywnych
efektéw gospodarczych (m.in. koszty
opieki zdrowotnej, utraty zdrowia)
czy spotecznych. Jako kluczowe
dzialania z zakresu brd mozna wskazaé:
likwidacje miejsc niebezpiecznych,
doswietlanie przejs¢ dla pieszych i
przejazdéw rowerowych, wprowadzanie
fizycznych ograniczen predkosci (progi,
szykany).

//

Przestrzen przyjazna ruchowi
pieszemu i rowerowemu
W ramach tego celu, przewiduje sie
dziatania zwigzane z poprawg estetyki i
rewitalizacja przestrzeni publicznych,
CEL 2 zmniejszenia jej samochodo-centrycznosci.
Przestrzenie takie powinny odpowiadaé
tckze na wyzwania zwigzane ze zmianami
klimatu.

Zintegrowany transport
publiczny
Integracja komunikacji publicznej powinna
by¢ rozpatrywana w réznych wymiarach
i obejmowad: powstanie lokalnego hubu
mobilnoéci w ramach KDP, integracje
infrastrukturalng réznych srodkéw
transporty, integracje instytucjonalng
CEL 4 zmierzajgeq do stworzenia jednolitego
systemu transportowego w obszarze MOF.
Dziatania obejmuja: budowe i modernizacje
weztéw przesiadkowych (w tym P+R, B+R),
stworzenie struktur instytucjonalnych
zarzadzania systemem transportowym,
integracje organizacyjng w ramach taryf
i rozkladéw jazdy.

Rozwéj elektromobilnosci
rozwdj flot nisko- i zeroemisyjnych stanowi
jeden z gtéwnych trendéw nowoczesne;
CEL 6 mobilnosci. W ramach tego celu przewiduje
sig dziatania z zakresu: zakupu
taboruelektrycznego/wodorowego na
potrzeby komunikaciji miejskiej czy innych stuzb
miejskich, rozwoj infrastruktury fadowania
pojazdéw elektrycznych.

Zmniejszenie zapotrzebowania
na podréie samochodem
taczy sie zaréwno z przesunigciami w
podziale zadar przewozowyeh, jak i
zmniejszeniem zaleznosci od samochodu
CEL 8  osobowego. W ramach przykladowych dziatan
przewidziano: wprowadzenie optat
za parkowanie, wprowadzanie ograniczed w
ruchu dla transportu indywidualnego,
koncentracje zabudowy w obszarach o dobrej
dostepnosci do transportu publicznego, rozwdj
infrastruktury dla pieszych i rowerdw, dziatania
edukacyjne i promocyjne alternatywnych
wzgledem samochodu osobowego srodkéw
przemieszczania sig.
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Mobilnosc¢
w dziataniu
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Poszczeg6lne dziatania opisane w dokumencie wynikaja z proponowanego modelu przemieszczania sie
w ramach Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego MOF Sieradz - Zduriska Wola - task wpisujgcego sie
w piramide mobilnosci oraz charakterystyki poszczegélnych metod przemieszczania sie.

Sposoh przemieszczania sie Obszar miejski

Obszar wiejski

‘ Podstawowy sposéb przemieszczania sie po MOF. Kazdy, niezaleznie
od dtugosci podrézy, jest pieszym, na ktéryms z jej etapow (w tym dojscia
do przystankéw, dojscie do parkingu itp.).

Zamiennie z rowerem jest to pierwszy wybdr mieszkaficéw przy
przemieszczeniach na krétkie odlegtosci.

RUCH PIESZY

Rower w podrézach

RUCH ROWEROWY

wyborem wsréd mieszkancow.

Kompleksowa i spdjna sie¢
rowerowa zapewnia bezpieczne
potaczenia pomiedzy gtéwnymi

celami podrézy.

Autobus w podrézach
wewnatrzmiejskich stanowi istotng
alternatywe dla podrézy
realizowanych samochodem
osobowym i dla tej grupy
mieszkancow, ktérzy z uwagina
swoje cechy nie moga poruszac sie
rowerem.

AUTOBUS

KOLEJ

o

Samochdd w podrézach
wewnatrzmiejskich oraz miedzy
rdzeniami stanowi uzupetniajaca

role w codziennych
przemieszczeniach.

SAMOCHOD

wewnagtrzmiejskich jest pierwszym

Rower stanowi podstawowy
sposob przemieszczaniaw
granicach wsi, zasw
powigzaniach migedzy miastem a
wsig stanowi alternatywe przy
braku samochodu lub niewielkiej
odlegtosci podroézy.

Umozliwia tez dojazd do weztéw
przesiadkowych.

Autobus w podrézach pomiedzy
obszarami wiejskimi a miastami
stanowi uzupetniajacy Srodek
transportu, przede wszystkim dla
tych, ktérzy nie moga skorzystac z
innych form.

Kolej petniistotng role przy podrézach mieszkancow do wigkszych
osrodkéw miejskich — m.in. Lodzi, Pabianic, Warszawy.

Z uwagi na potozenie stacji kolejowych na obszarze MOF w oddaleniu od
gtéwnych skupisk zagospodarowania, transport publiczny pomiedzy
rdzeniami MOF bedzie w gtéwnej mierze zapewniony przez autobusy.

Samoché6d w podrézach
pomiedzy obszarami wiejskimi a
miastami stanowi podstawowy
srodek transportu.
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Powyzszy model wpisuje sie widee ,miasta 15 minutowego” - w pierwszej kolejnosci stawiajgc na metody
adekwatne do przemieszczeri na krétkie dystanse. Charakterystyka obszaru MOF sprzyja wykonywaniu
podrézy z wykorzystaniem aktywnych form mobilnosci (w szczegolnosci w obrebie poszczegélnych
miejscowosci), ktére mozna wykona¢ w przeciggu tychze 15 minut. Dopiero przy wykonywaniu podrézy
na dalsze odlegto$ci powinny by¢ rozwazane takie Srodki transportu jak autobus, kolej, samochadd.

Zaproponowane w niniejszej czesci dziatania stanowig odpowiedZ na zdefiniowane w trakcie diagnozy
kluczowe problemy i wyzwania zwigzane z mobilnoscig na terenie MOF Sieradz - Zdunska Wola task, do
ktdrych nalezg w szczegoélnosci:

e ogromne braki i liczne niespéjnosci w infrastrukturze rowerowej i pieszej - nie tylko w ujeciu
wewnatrzgminnym, ale przede wszystkim migdzygminnym;

e niedoswietlona infrastruktura dla pieszych i rowerzystéw (punktowa i liniowa), skutkujaca
obnizeniem bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu;

e bariery architektoniczne w przestrzeni publicznej utrudniajgce lub uniemozliwiajace
poruszaniem sie wszystkim osobom;

o stabgjakos¢ transportu miejskiego (niska czestotliwos¢ kursowania, trasy niedopasowane do
obecnych potrzeb) oraz wykluczenie komunikacyjne na obszarach wiejskich;

e planowang budowe Lokalnego Hubu Mobilnosci w Sieradzu;

e zjawiska suburbanizacji na obszarach o stabej jakosci transporcie publicznym;

e trudnosciz parkowaniem w centrach miast, skutkujgce m.in. nielegalnym parkowaniem;

e niedostateczny poziom wspétpracy miedzygminnej oraz z instytucjami wyzszego rzedu;

Cho¢ zaproponowane dziatania zostaty podzielone wg celéw horyzontalnych jakie realizuja, to tworza one
spéjny zestaw interwencji, ktérych celem jest stopniowa zmiana modelu mobilnosci w MOF.

Ich skuteczno$¢ wynika ztacznego oddziatywania - dziatania infrastrukturalne powinny by¢ uzupetnione
rozwigzaniami organizacyjnymi, regulacyjnymi oraz edukacyjnymi.

Dodatkowo przy kazdym dziataniu, na wyréznionym szarym polu, opisano przyktady z innych miast, ktére
moga stuzy¢ za inspiracje lub dobra praktyke, przy ich realizacji.

Wiekszo$¢ proponowanych dziatari wymaga wczesniejszego poparcia danymi uzyskanymi w ramach
przeprowadzonych badari/pomiaréw/audytéw/analiz. Takie podejScie pozwoli na efektywna realizacje
zadania zaréwno pod wzgledem finansowym jak i efektéw jego wprowadzenia i poprawy jakosci zycia
mieszkancéw obszaru.

Realizacja dziatarnh powinna by¢ prowadzona w sposéb
skoordynowany, z uwzglednieniem ich wzajemnych powigzan.
Szczegdblne znaczenie ma tgczenie inwestycji
infrastrukturalnych z dziataniami miekkimi wptywajgcymi na
zachowania transportowe mieszkancow.
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WYKAZ DZIALAN SUMP MOF SIERADZ - ZDUNSKA WOLA - LASK

611 Przyjazna infrastruktura pl_eszo-rdwetgwnw.,gémridéh7
Ruch rowerowy o e :
i pieszy pierwszym 612 = : Glowne osie rowerowe
wyborem wsréd sy : o B A S
y, £ 5 613 2 sl Budowa infrastruktury punktowej 3
mieszkancow : SIS = SR SR R
w podrozach na 614  Przestrzenie publiczne blizsze cziowiekowi | naturze
krotkie odlegtosci ; , e
GARS Likwidacja barler architektonicznych
6.2 Wysokiej jakosci transport publiczny migdzy rdzeniami MOF
622 Komunikacjo miejska blizej mieszkancow
6.2.3 Autobus do kazdej migjscowosci
Atm’“’Y]ny 6.24 Atrakcyjna i zintegrowana taryfa
i zintegrowany
tranqurt publiczny 6.25 Dostepny i ekologiczny tabor autobusowy
6.2.6 Komfortowe przystanki i wezly w transporcie zbiorowym
6.27 Nowoczesne technologie pomaguajq w podrozy
6.28 Rozwo]j zabudowy w dobrze skomunikowanych miejscach

Bezpieczny

i ekologiczny
transport
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