UCHWALA NR XXIX/401/26
RADY MIASTA ZDUNSKA WOLA

z dnia 27 sierpnia 2026 r.

w sprawie ,,Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla jednostek samorzadu terytorialnego
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradz — Zdunska Wola — Lask 2035”

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 6a ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2026 .
poz. 662 1912), w zwigzku z art. 3 pkt 3, art. 4 ust. 1, art. 15 ust. 4 pkt 2, art. 19 ust. 3d i art. 21a ustawy z dnia
6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz.U. z2025r. poz. 198 i1846), oraz
Porozumienia mig¢dzygminnego z dnia 16 kwietnia 2024 r. w sprawie powierzenia gminie Miasto Sieradz
zadania publicznego polegajacego na opracowaniu dokumentu pn. ,,Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla jednostek samorzadu terytorialnego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradz — Zdunska Wola — Lask
2035” iustalenia zasad wspdlpracy w tym zakresie (Dz. Urz. Woj. Lodzkiego poz. 4318, z 2025 r. poz. 4440,
86231 11854 oraz z 2026 r. poz. 2201), uchwala si¢, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ ,,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla jednostek samorzadu terytorialnego
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradz — Zdunska Wola — Lask 2035 zgodnie z brzmieniem okreslonym
w zatgczniku nr 1 do niniejszej uchwaly oraz prognoze oddziatywania na srodowisko zgodnie z brzmieniem
okreslonym w zataczniku nr 2 do niniejszej uchwaty.

§ 2. 1. Uchwala wchodzi w zycie z dniem podjecia.

2. Uchwatla podlega podaniu do publicznej wiadomosci poprzez rozplakatowanie na tablicy ogloszen
w Urzgdzie Miasta Zdunska Wola oraz poprzez zamieszczenie jej tresci na stronie Biuletynu Informacji
Publicznej Urzedu Miasta Zdunska Wola.

Wiceprzewodniczacy Rady
Miasta Zdunska Wola

Jaroslaw Kurzawa
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Zatacznik nr 1 do uchwaly nr XXIX/401/26

/ Rady Miasta Zdunska Wola
/ s U M P z dnia 27 sierpnia 2026 r.

MOF Sieradz - Zduriska Wola - task

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskigj
dla jednostek samorzadu terytorialnego
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego

Sieradz - Zdunska Wola - Lask 2035

P e —— I N

\
“Id: F528A1DD-1A79-463D-9CE3-6E844C411C75. Podpisany Strona 1




ERRATA

Tytut dokumentu:

"Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradz - Zdunska
Wola - task 2035"

zastepuje sie nowym tytutem w brzmieniu:

"Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla jednostek samorzadu terytorialnego Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Sieradz - Zdunska Wola - task 2035”

Nowy tytut zastepuje tytut dotychczasowy w kazdym miejscu, w ktérym pojawia sie w tresci catego
dokumentu, we wszystkich jego rozdziatach, zatgcznikach oraz przypisach.
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SUMP MOF Sieradz — Zduriska Wola - task
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SUMP MOF Sieradz — Zduriska Wola - task

Stownik poje¢, wykaz skrotéw stosowanych w dokumencie

BAU (ang. Business as usual) — wariant scenariusza rozwoju, ktory uwzglednia tylko
zaplanowane i przesgdzone inwestycje i nie wprowadza innych zmian do systemu

BEV (ang. battery electric vehicles) - pojazdy catkowicie elektryczne, zasilane
akumulatorem trakcyjnym tadowanym z zewnetrznych zrédet pradu

BDOT Baza Danych Obiektéw Topograficznych
BRD Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego
CAWI (ang. Computer Assisted Web Interview) - wspomagany komputerowo wywiad

internetowy — ankieta internetowa

CPK Centralny Port Komunikacyjny

CUPT Centrum Unijnych Projektow Transportowych

DDR Droga dla rowerow

DIP Dynamiczna informacja pasazerska

EIPA Ewidencja Infrastruktury Paliw Alternatywnych

FGI (ang. Focus Group Interview) - zogniskowane wywiady grupowe

FRPA Fundusz Rozwoju Przewozow Autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej
GDOS Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska

GPR Generalny Pomiar Ruchu

GTFS (ang. General Transit Feed Specification) - format zapisu informacji o rozktadach jazdy

i lokalizacji przystankow
GUS Gtowny Urzad Statystyczny
IDI (ang. Individual In-depth Interview) - indywidualne wywiady pogtebione

Interesariusz  Osoba zainteresowana tworzeniem dokumentu SUMP, wyrazajaca cheé wspotpracy w
ramach wydania opinii na temat planowanych dziatan lub wziecia udziatu w grupie
roboczej tworzacej dokument; moga nig by¢ przedstawiciele jednostek
odpowiedzialnych za tworzenie systemu transportowego w MOF lub przedstawiciele
stowarzyszen, organizacji lub mieszkancy chcacy bra¢ czynny udziat w pracach przy

SUMP
ITS Inteligentne Systemy Transportowe
JASPERS (ang. Joint Assistance to Support Projects In European Regions) —inicjatywa majacana

celu usprawnienie przygotowania projektow ubiegajacych sie o finansowanie
z unijnych funduszy i pomoc pafnstwom cztonkowskim w wykorzystaniu dotacji UE

Maa$S (ang. Mobility as a Service) - mobilnos¢ miejska jako ustuga dostepna dla wszystkich
z jak najwieksza dostepnoscia przestrzenna. Za pomocag roznych aplikacji i kanatow
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SUMP MOF Sieradz — Zduriska Wola - task

cyfrowych umozliwia uzytkownikom planowanie, rezerwowanie i optacanie wielu
rodzajow ustug mobilnosci.

MOF Miejski Obszar Funkcjonalny. W dokumencie skrot ten oznacza takze MOF Sieradz -
Zdunska Wola - task.

NUTS Klasyfikacja Jednostek Terytorialnych do Celow Statystycznych
OPz Opis Przedmiotu Zamédwienia

Osoba ze Osoba, ktdra ze wzgledu na swoje cechy zewnetrzne lub wewnetrzne, albo ze wzgledu

szczegolnymi na okolicznosci, w ktérych sie znajduje, musi podjg¢ dodatkowe dziatania lub

potrzebami zastosowac¢ dodatkowe Srodki w celu przezwyciezenia bariery, aby uczestniczy¢ w
roznych sferach zycia na zasadzie réwnosci z innymi osobami®. Do tej grupy mozna
zaliczy¢ m.in.: osoby z niepetnosprawnoscia ruchowa, stuchowa lub wzrokowa; osoby
z niepetnosprawnoscig intelektualng lub chorobami psychicznymi; senioréw; kobiety
w cigzy; podréznych z ciezkim bagazem; rodzicéw/opiekundw z wézkami dzieciecymi
lub matymi dzie¢mi.

PHEV (ang. plug-in hybrid electric vehicles) - hybrydy plug-in, napedzane silnikiem
elektrycznym zasilanym z akumulatora trakcyjnego (ktéry moze by¢ tadowany z
zewnetrznych zrodet pradu) i silnikiem spalinowym

SCPR Stacje Ciggtego Pomiaru Ruchu

SPP Strefa Ptatnego Parkowania

SSPP Srédmiejska Strefa Ptatnego Parkowania

SEWIK System Ewidencji Wypadkdw i Kolizji

SUMI (ang. Sustainable Urban Mobility Indicators) — zestaw 4 wskaznikéw strategicznych

SUMP informujacych o stanie mobilnosciowym obszaru opracowania
SUMP (ang. Sustainable Urban Mobility Plan) - Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Migjskiej

SWOT (ang. Strengths, Weaknesses, Opportunities and Threats) - skrot od analizy dotyczacej
Mocnych Stron, Stabych Stron, Szans oraz Zagrozen badanego podmiotu

uDT Urzad Dozoru Technicznego

UE Unia Europejska

t zgodnie z art. 2 Ustawy z dnia 19 lipca 2019 r. o zapewnianiu dostepnos$ci osobom ze szczegdlnymi
potrzebami (Dz.U.2024.14111t.j.)
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SUMP MOF Sieradz — Zduriska Wola - task

SUMP, czyli Plan Zréwnowazonej MobilnosSci Miejskiej, to dokument opracowywany przez miasta i gminy
w celu poprawy sposobu przemieszczania sie mieszkancow. Jego zadaniem jest zaplanowanie takich
dziatan, ktore sprawig, ze codzienne podrdze, np. do pracy, szkoty czy miejsc rekreacji, beda
wygodniejsze, bezpieczniejsze oraz mniej uciazliwe. Plan koncentruje sie na tworzeniu systemu
transportu, ktory jest dostepny dla wszystkich grup mieszkancow, a jednoczesnie ogranicza negatywny
wptyw na srodowisko.

Istotnym elementem SUMP-u jest uwzglednienie opinii lokalnej spotecznosci. W procesie przygotowania
dokumentu przeprowadzane sg ankiety, warsztaty oraz konsultacje spoteczne, dzieki ktorym mieszkancy
moga wskazaC najwazniejsze problemy komunikacyjne w swojej okolicy. Takie podejscie pozwala
dostosowac planowane dziatania do potrzeb mieszkancoéw.

Plan uwzglednia odwrécong piramide mobilnosci, czyli promuje rozwigzania, ktére najpierw uwzgledniaja
potrzeby pieszych, rowerzystow oraz oséb korzystajacych z transportu zbiorowego. Oznacza to m.in.
rozwoj infrastruktury pieszej i rowerowej, poprawe komunikacji miejskiej, zwiekszenie jej dostepnosci
oraz wprowadzenie nowoczesnych i mniej emisyjnych srodkéw transportu. Te dziatania majg zmniejszy¢
korki, hatas i zanieczyszczenie powietrza, a tym samym poprawi¢ zycie mieszkancow.

PIESI

ROWER -/-

TRANSPORT
PUBLICZNY

TRANSPORT
INDYWIDUALNY

Rysunek 1.1 Odwrdécona piramida mobilnosci

Zrédto: opracowanie wtasne

Plan powstaje wedtug wytyczonego schematu, tzw. cyklu SUMP. W dokumencie okre$lana jest wizja
rozwoju mobilnosci na danym obszarze, a takze konkretne cele i zadania, ktére nalezy zrealizowac
w okreslonym czasie. SUMP zawiera harmonogram prac oraz wskazuje, w jaki sposob bedg monitorowane
postepy. Wyznaczone wskazniki umozliwia ocene skutecznosci wdrozonych rozwigzan oraz
wprowadzenie ewentualnych korekt. Plan ma charakter dtugoterminowy i podlega regularnym
aktualizacjom. Jest elastyczny, dostosowuje sie do zmieniajgcych sie warunkéw spotecznych,
gospodarczych i przestrzennych.
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SUMP MOF Sieradz — Zduriska Wola - task

Kamieri milowy: Ocena Kamieri milowy: Decyzja
realizacji dziatania o przygotowaniu SUMP

12. Przeglad i wnioski
11. Monitorowanie, 4
adaptacja i komunikacja 12 s

11 —(2)
10. Zarzadzanie

wdrazaniem »y pesvgotowant 4
monitorowanie ianaliza e s
Kamien milowy:
CYKL ; Analiza

Kami_er’\‘milowy: goz 9 Provgotowanie SUMP /ﬁ\ ST stw;:rdz?ng!ch
Przyjecie SUMP do przyjeciai . 9 Pl e Opracomania 4 ‘) wipélaa ocena Pro. .emovofl
finansowania - dziatai strategii scenariiiszy mozliwosci
. s 5. Opracowanie wizji i
8. Uzgodnienie 8 1 5 strategii 2
dziatan i obowiazkéw — = zainteresowanymi
7 /I 6 stronami
7. Wybér pakietéow Srodkéw z 7 i 6. Ustalenie celéw i
zainteresowanymi stronami wskaznikow

Kamien milowy: Uzgodniona
wizja, cele i zadania

Rysunek 1.2 Cykl SUMP

Zrédto: opracowanie wtasne

W kontekscie MOF Sieradz-Zdunska Wola-task szczegélnego znaczenia nabierajg uwarunkowania
wynikajgce ze struktury osadniczej oraz relacji funkcjonalnych pomiedzy gminami. Obszar charakteryzuje
sie wyraznym podziatem na miasta rdzeniowe oraz otaczajgce je gminy o rozproszonej zabudowie, co
generuje istotne potrzeby transportowe, w szczegélnosci w zakresie codziennych dojazdéw do pracy,
edukacji i ustug.

Oznacza to, ze planowanie mobilnosci powinno by¢ prowadzone w skali catego obszaru funkcjonalnego
i obejmowac zaréwno dziatania infrastrukturalne, jak i organizacyjne, w tym zwigzane z funkcjonowaniem
transportu zbiorowego oraz koordynacjg polityk lokalnych.
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SUMP MOF Sieradz — Zduriska Wola - task

2.1 OBRAZ OBECNEJ MOBILNOSCI

2.1.1 OBSZARANALIZY

Obszar analizy stanowi MOF Sieradz — Zdunska Wola - task, znajdujacy sie w wojewodztwie tédzkim.
W jego sktad wchodzi dziesie¢ gmin (Miasto Sieradz, Miasto Zduniska Wola, task, Buczek, Sedziejowice,
Sieradz, Wodzierady, Zapolice, Zdunska Wola), potozonych na terenie trzech powiatéw (taskiego,
sieradzkiego i zduriskowolskiego).

Pod wzgledem administracyjnym w sktad MOF wchodza:
— 2 gminy miejskie - miasto Sieradz, miasto Zduriska Wola
— 6 gmin wiejskich - Buczek, Sedziejowice, Sieradz, Wodzierady, Zapolice, Zduriska Wola
— 2 gminy miejsko-wiejskie - task, Szadek

Bl Gmina miejska
" Gmina miejsko-wiejska
0 Gmina wiejska

Miasto Sieradz Miasto
Zdunska Wola

Rysunek 2.1 Administracyjny podziat gmin

Zrédto: opracowanie wtasne

Obszar MOF w 2024 r. byt zamieszkiwany przez 153 740 osob, z czego najwieksza liczbg mieszkancow
charakteryzowata sie gmina Miasto Sieradz (powyzej 38 tys. 0s6b) oraz gmina Miasto Zduriska Wola (ok.
38 tys. 0s6h), a najmniejsza gmina Wodzierady (ok. 4 tys. osob) oraz gmina Buczek (ok. 5 tys. oséb).

Strona | 12
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SUMP MOF Sieradz — Zduriska Wola - task

Tabela 2.1 Liczba ludnosci i gestosci zaludnienia gmin MOF w 2024 r. (w zaokragleniu do petnych 10)

Smina Liczba ludnosci [os.] Udziat gmin w MOF [%] za?f;:‘i’;fia

[0s.] [%] [os/km?]
Miasto Sieradz 38300 24,9% 747,7
Miasto Zduriska Wola 37910 24,7% 1542,5
task 26790 17,4% 184,3
Zdunska Wola 12 440 8,1% 111,6
Sieradz 10840 7,1% 59,7
Szadek 7020 4,6% 46,2
Sedziejowice 6150 4,0% 51,2
Wodzierady 3770 2,5% 45,8
Zapolice 5510 3,6% 67,6
Buczek 5010 3,3% 54,4
Suma: 153740

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

W kolejnych latach (prognoza na 2060 r.) liczba ludnosci MOF bedzie sie zmniejsza¢ w prawie wszystkich
gminach, z czego najwiekszy spadek bedzie w gminie Miasto Zduriska Wola oraz gminie Szadek. Wzrost
ludnosci mozna bedzie zaobserwowac jedynie w gminie Sieradz oraz Zapolice. W 2060 r. nastgpi takze
wzrost udziatu oséb w wieku poprodukcyjnym (do ok. 36%) kosztem spadku udziatu oséb w wieku
produkcyjnym (do ok. 50%) oraz spadkiem udziat ludnosci w wieku przedprodukcyjnym (do ok. 11%).
W kontekscie catego MOF-u w prognozie na 2060 r. przewiduje sie stopniowe wyludnianie sie obszaru.

38500
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R%]
© 23500
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Kol
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13500
8500
3500
© [ee] o o < O [o] o N <t (o] [c) o N < [{o] [ce) o
N o 2] 8] ™ 8] ™ <t < < < < To] 19 To] o o (o]
o o o o o o o o o o o o o o o o o o
N (9] N N N (9] N N N N N N (9] N (9] N N N
Buczek Sedziejowice
Wodzierady Sieradz
Szadek Zapolice
Zdunska Wola task

Miasto Sieradz Miasto Zdunska Wola
Rysunek 2.2 Prognozowana liczba ludnosci na lata 2026-2060 w poszczegdlnych gminach MOF

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
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SUMP MOF Sieradz — Zduriska Wola - task

W kontekscie powigzah miedzygminnych w zakresie dojazdéw do pracy obserwuje sie wzmozone
przeptywy do miast rdzeni MOF - Sieradza, tasku oraz Zdunskiej Woli, z gmin oSciennych. Najbardziej
intensywne relacje wystepuja na kierunkach Miasto Sieradz - gmina Sieradz, Miasto Zdunska Wola -
gmina Zdunska Wola oraz Miasto task—obszar wiejski gminy task. Na tle catego MOF wyraZnie zaznaczaja
sie tez potgczenia miedzy miastami Sieradz oraz Zduriska Wola, miedzy gming wiejska Sieradz a Miastem

Zduniska Wola oraz migedzy Miastem task a Miastem Zduriska Wola.

LEGENDA
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1123

1311
1498
1685
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. Gminy

1. Buczek

2. task - miasto

3. task - obszar wiejski

4. Sedziejowice

5. Miasto Sieradz

6. Sieradz

7. Szadek - miasto

8. Szadek - obszar wiejski
9. Wodzierady

10. Zapolice

11. Miasto Zdunska Wola
12. Zdunska Wola

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS - Narodowego Spisu Powszechnego 2021

Rysunek 2.3 Dojazdy do pracy

Zagospodarowanie przestrzenne MOF Sieradz - Zdunska Wola - task jest stosunkowo zréznicowane. Na
analizowanym obszarze dominuje uprawa rolnicza oraz tereny lesne i zadrzewione, natomiast najmniejszy
udziat maja tereny niezabudowane oraz tereny przemystowo-gospodarcze. Zabudowa na obszarze MOF
koncentruje sie wzdtuz gtéwnych ciggdw komunikacyjnych. Najbardziej zwarta struktura osadnicza
wystepuje w miastach rdzeniach oraz w siedzibach gmin. Na pozostatym obszarze dominuje zabudowa
jednorodzinna o charakterze ekstensywnym. Sktada sie gtéwnie z wolnostojgcych doméw mieszkalnych,

rozmieszczonych w wiekszych odlegtosciach od siebie i czesto powigzanych z terenami rolniczymi.
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Zagospodarowanie terenu

—— Rzeki i strumienie

[0 Grunt nieuzytkowany
Inny teren niezabudowany

B rPlac

I Roslinnosc krzewiasta
Roslinnos¢ trawiasta

B Sktadowisko odpadow

I Teren lesny lub zadrzewiony
Uprawa rolna

B Uprawa trwata
Wody powierzchniowe

B wyrobisko i zwatowisko

I Teren przemystowo
gospodarczy

Bl Teren zabudowany

Teren pod drogami
kotowymi i szynowymi

Rysunek 2.4 Zagospodarowanie terenu MOF

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych BDOT 10K

Struktura przestrzenna MOF, w szczegolnosci rozproszona zabudowa oraz lokalizacja funkcji ustugowych
w miastach rdzeniach, ma bezposredni wptyw na spos6b przemieszczania sie mieszkancéw. Oznacza to,
ze zmiany w systemie mobilnosci wymagajg rownolegtych dziatan w zakresie polityki przestrzennej,
w ograniczania dalszej fragmentacji zabudowy oraz wzmacniania dostepnosci ustug w skali lokalne;.

2.1.2 RUCH PIESZY

Infrastruktura piesza w obszarze miast rdzeni jest stosunkowo dobrze rozwinieta, zwtaszcza w centrach.
Zapewnia dogodne dojscia do najwazniejszych obiektdw uzytecznosci publicznej, takich jak urzedy,
koscioty, punkty ustugowe. Sprzyja rowniez spacerom oraz integracji mieszkancow, miedzy innymi przez
zagospodarowanie placow publicznych oraz stref ograniczajacych predko$¢ poruszania sie pojazdow,
takich jak woonerf czy strefa zamieszkania. Aby zapewni¢ bezpieczenstwo niechronionym uczestnikom
ruchu w miastach rdzeniach wprowadzono szereg rozwigzan infrastrukturalnych, powstaty wyniesione
przejscia dla pieszych, przejScia z wyspami azylu, przej$cia oznaczone na fluorescencyjnym tle, ,,bramy”
wjazdowe do obszaréw z uspokojonym ruchem. Regularnie realizowane sa dziatania polegajace na
doswietleniu oraz modernizacji przej$¢ dla pieszych. Przyktadami przestrzeni przyjaznych pieszym sa:
woonerf na placu Wolnosci oraz ul. Fabryczna w Zdunskiej Woli, rynek oraz plac Szarych Szeregéw
w tasku, a takze Rynek w Sieradzu.

Na wiekszosci obszaréw wiejskich infrastruktura piesza ma charakter nieciggty i punktowy, a jej elementy
wystepujg przede wszystkim w centrach miejscowosci oraz w bezposrednim sasiedztwie obiektow
uzytecznosci publicznej. Natomiast poza tymi obszarami, znacznej wiekszosci drog nie towarzyszy
infrastruktura piesza. Czestym problemem jest urywanie sie ciggdw pieszych lub ich niewystarczajaca
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szeroko$c¢. Wyzwanie stanowi rowniez ograniczona liczba przejsc dla pieszych, w szczegdlnosci w poblizu
drég o wiekszym natezeniu ruchu samochodowego. Problem ten dotyczy takze miast i powiazania
oddalonych od siebie dzielnic sp6jng infrastruktura piesza, czego najlepszym przyktadem jest task
i potozone w oddaleniu osiedle Kolumna, pomiedzy ktérymi bezpiecznie mozna poruszac sie wytacznie
samochodem lub transportem publicznym. Zdarza sie, ze przestrzen piesza jest dodatkowo zawezana
przez stupy oswietleniowe, znaki drogowe czy ogrodzenia, co znacznie ogranicza jej funkcjonalnos¢ oraz
obniza komfort uzytkownikow.

Nalezy zwrécié uwage, ze infrastruktura dla pieszych nie zawsze jest dostosowana do osob ze
szczegolnymi potrzebami. W wiekszoSci przypadkéw bariery majg charakter punktowy
(np. niedostosowane przyciski przy sygnalizacji Swietlnej, brak obnizen kraweznikow, wystepujace uskoki
przy przejSciach dla pieszych) jednak zdarzajg sie réwniez niedogodnos$ci o charakterze ciggtym
(np. nawierzchnia z fazowanej kostki lub uszkodzona nawierzchnia).

SUV Sedan
°9

Rysunek 2.5 Wptyw rodzaju pojazdu na widoczno$¢ pieszych

Zrédto: Smart Growth America

Osobnym problemem jest kwestia parkowania samochodéw na chodnikach. Pojazdy powodujg nie
tylko zawezenie przekroju dla pieszych, ale dodatkowo niszczg nawierzchnie ciggéw pieszych, ktére nie
sg dostosowane do ruchu pojazdéw. Ponadto, podczas manewréw parkowania moze dochodzi¢ do
niebezpiecznych dla pieszych sytuacji, skutkujgcych ciezkimi obrazeniami lub w skrajnym przypadku -
utratg zycia. Jest to szczegolnie istotne dla dwoch najbardziej wrazliwych grup spotecznych - dzieci
i senioréw. Ich zdolnos$ci percepcyjne sg ograniczone (jeszcze niewyksztatcone lub spowolnione z racji
wieku), co moze skutkowac op6znionym czasem reakcji na zagrozenie spowodowane przez manewrujgcy
pojazd. Dodatkowo, w przypadku oséb matoletnich ich niewielki wzrost skutkuje tatwiejszg mozliwoscia
znalezienia sie w ,,martwym polu”. Szczegélnie jest to widoczne w przypadku coraz wiekszej liczby
pojazdéw niedostosowanych do ruchu w obszarach zurbanizowanych, tj. pojazdéw typu SUV lub pickup.
Aby przeciwdziatac¢ tym zagrozeniom niezbedne jest podjecie dziatan zmierzajgcych do uporzgdkowania
postoju pojazddw i zwiekszenia $wiadomosci wsréd kierowcow na te zagrozenia.
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SUMP MOF Sieradz — Zduriska Wola - task

2.1.3 RUCHROWEROWY

Infrastruktura rowerowa na terenie MOF Sieradz - Zduniska Wola - task jest zrdznicowana
i nierbwnomiernie rozmieszczona. Ma charakter punktowy i fragmentaryczny, nie tworzy spojnego

systemu potgczen. W wielu przypadkach odcinki drég koncza sie bez kontynuacji, zmuszajgc
uzytkownikéw do wtaczenia sie do ruchu ogolnego.

— Infrastruktura dla roweréw
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Rysunek 2.6 Sie¢ istniejacych (2025) drég dla roweréw na terenie MOF

Zrédto: opracowanie wtasne

Najwieksza koncentracja drég rowerowych oraz drog dla pieszych i roweréw wystepuje w gminach:
miejskiej i wiejskiej Zduiska Wola oraz w miejskiej Sieradz. W pozostatych gminach infrastruktura dla
roweréw jest sporadyczna lub w ogole nie wyodrebniona, a ruch rowerowy odbywa sie gtéwnie po
jezdniach. Brakuje wydzielonych tras taczacych poszczegolne gminy MOF, co ogranicza mozliwosé
codziennych dojazdéw rowerem miedzy miejscowosciami. Nie ma tez kompleksowego podejscia do
planowania sieci rowerowej stuzgcej do codziennych podrézy na poziomie catego MOF. Niemniegj, nalezy
wskazag, ze w odniesieniu do szlakéw turystycznych takie dziatania sg podejmowane, a cze$¢ inwestycji
jestjuz w trakcie realizacji. Dodatkowo brakuje infrastruktury towarzyszacej, takiej jak parkingi rowerowe
czy zadaszone stojaki. Niezadaszone stojaki znajdujg sie gtéwnie w poblizu obiektow uzytecznosci
publicznej i stacji kolejowych.

Do najwazniejszych elementéw mikromobilnosci na terenie MOF Sieradz - Zduniska Wola - task zalicza
sie system hulajnog elektrycznych dziatajgcych na terenie miasta Sieradz oraz Zdunska Wola. Hulajnogi
udostepniane sg w systemie wspétdzielonym, dostepnym dla kazdego potencjalnego uzytkownika za
pomoca aplikacji Quick. To rozwigzanie stanowi alternatywny srodek transportu dla krétkich podrézy
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miejskich jako uzupetnienie transportu publicznego oraz ruchu pieszego. Sprzyja ograniczeniu ruchu
samochodowego i wspiera rozwdj transportu niskoemisyjnego.

Dostepnos¢ rowerem od
centrum miast rdzeni (15 min)
Bl task

[] Miasto Zdunska Wola

Miasto Sieradz ==
= Szadek " Wodzierady

Zdunska Wola

Miasto

S Zduriska Wola=" <

N Zapolice {
Sieradz { S e

Buczek

Sedziejowice

Rysunek 2.7 1zochrony dojazdu rowerem (15 min) do poszczegélnych miast rdzeni MOF

Zrédto: opracowanie wtasne

Wielkos¢ poszczegdélnych miast i miejscowosci oraz ich zwarto$¢ zapewnia bardzo dobra dostepnos¢
obszaru przy wykorzystaniu roweru jako srodka transportu. W ciggu 15 minut jest mozliwy dojazd do
centrum poszczegolnych miast rdzeni praktycznie z kazdego punktu w ich granicach, a nawet poza.

Wyznaczone izochrony (Rysunek 2.7) pokazujg potencjat transportu rowerowego, jaki moze zostac
wykorzystany do codziennych podrézy mieszkancéw. W celu jego urzeczywistnienia niezbedne sa
dziatania zwigzane z inwestycjami w infrastrukture dla roweréow - zaréwno budowe nowych odcinkdéw jak
i modernizacje istniejgcych wraz z infrastrukturg towarzyszaca.

Dobra dostepnosc czasowa wpisuje sie w zatozenia idei miasta 15-minutowego.
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SUMP MOF Sieradz — Zduriska Wola - task

2.1.4 TRANSPORT PUBLICZNY

Na terenie MOF znajduje sie 946 przystankow autobusowych oraz 7 przystankow i stacji kolejowych.
Z czego najwieksza gestoscia przystankéw autobusowych na 1 km? charakteryzuje sie gmina miejska
Zdunska Wola oraz gmina miejska Sieradz, natomiast najmniejsza gming Buczek oraz gmina Wodzierady.
Na terenie MOF znajduje sie tylko jeden dworzec autobusowy. W miastach rdzeniach na wybranych
przystankach zainstalowano systemy dynamicznej informacji pasazerskiej (tablice elektroniczne).
Podrézni moga rowniez weryfikowac realne czasy przyjazdéw autobuséw za pomoca dedykowanych
aplikacji mobilnych. Wiekszos¢ przystankéw obecnie nie jest wyposazona w stacjonarne automaty
biletowe.

Sie¢ kolejowa obejmuje zasiegiem wszystkie miasta powiatowe MOF. Trasy s3 zelektryfikowane
i posiadaja dwa tory, z wytaczeniem jedynie linii tacznikowych. Kluczowe znaczenie dla obszaru majg dwie
magistrale: linia nr 14 tgczgca £6dz Kaliska z Tuplicami oraz linia nr 131 relacji Chorzéw Batory - Tczew.

Kolej wykorzystywana jest w wiekszosci w celu wyjazdowym dtugodystansowym. Przeptyw pasazerow
odbywa sie przede wszystkim w kierunku wiekszych osrodkdw miejskich, zwtaszcza todzi oraz Pabianic.

W ramach Programu Centralnego Portu Komunikacyjnego przewiduje sie budowe nowej trasy kolei
duzych predkosci, ktdérej kluczowymi elementami beda zintegrowany wezet przesiadkowy z dostepem do
kolei duzych predkosci w Sieradzu oraz nowy przystanek w Wodzieradach. Inwestycja w sieradzki wezet
przesiadkowy ma zyskaé range regionalng i wigze sie z realizacjg kilku istotnych odcinkéw kolejowych,
miedzy innymi z budowa linii kolejowej nr 85 na odcinku Sieradz — Kalisz-Pleszew, Pleszew — Poznan oraz
£6dz - Sieradz Pétnocny oraz linii kolejowej na odcinku Sieradz Pétnocny — Kepno - Czernica Wroctawska
- Wroctaw Gtéwny. Powstanie nowego wezta przesiadkowego wymusi zmiany w zagospodarowaniu
przestrzennym terenu oraz stworzenie nowego uktadu drdg, ktore obstuza wzmozony ruch pasazerski.
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Rysunek 2.8 Przebieg transportu zbiorowego na obszarze MOF

Zrédto: opracowanie wtasne
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Drogowy transport publiczny w obszarze MOF Sieradz — Zduriska Wola - task opiera sie gtéwnie na
sieciach komunikacyjnych zarzadzanych przez miasta centralne tego obszaru. System uzupetnig
potaczenia autobusowe organizowane przez Urzad Marszatkowski Wojewodztwa todzkiego, ktdre
obejmujg zaréwno linie Kolejowej Komunikacji Autobusowej, jak i wybrane trasy o charakterze
uzytecznosci publicznej.

Liczba kursow = Polaczenia autobusowe

1-2 Polaczenia kolejowe - S

— 50-51 : e ~
100 - 101 —C T y /[

. 150 - 151

I 200 - 201 u
B 250 - 251

Wodzierady

[ _“—{

i I ™S
A\ \ |
\\Zduﬁs}llca Wola

Sieradz

- Sediziejowice

Rysunek 2.9 Liczba kurséw komunikacji na obszarze MOF

Zrédto: opracowanie wtasne

Sie¢ transportu pod wzgledem liczby kurséw na obszarze MOF jest zréznicowana. Najwieksza
intensywnos$c¢ kursowania wystepuje w miastach rdzeniach, czyli w Sieradzu, Zdunskiej Woli oraz tasku.
Najwieksza liczba kurséw jest realizowana na liniach w granicach miast oraz na potgczeniach
realizowanych pomiedzy nimi, co jest wynikiem istniejgcych powigzan funkcjonalnych. Natomiast na
terenach gmin otaczajacych miasta liczba kurséw jest wyraznie mniejsza. Potaczenia tam realizowane sa
znacznie rzadziej i majg charakter gtéwnie dowozowy do wiekszych osrodkow miejskich. Wynika to
z jednej strony z mniejszej gestoscizaludnienia na tych obszarach w poréwnaniu do miast rdzeni, ale takze
mozliwos$ci finansowych samorzgdow.

WYKLUCZENIE KOMUNIKACYJNE

Na terenie MOF problem wykluczenia komunikacyjnego jest wysoki, wskaznik liczby mieszkancéw
z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do publicznego transportu zbiorowego wynosi 24,4%, co oznacza,
ze mniej niz co 4 mieszkaniec ma dogodne warunki do korzystania z komunikacji. Jednoczes$nie az 131
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z ogolnej liczby 285 miejscowosci pozostaje wykluczona komunikacyjnie tj. bez dostepu do regularnych
publicznych linii autobusowych.

—— Komunikacja publiczna
*  Przystankii stacje kolejowe Borki Prusinowskie
Przystanki autobusowe .

7] miejscowosci bez dostepu
do komunikagji publicznej
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Rysunek 2.10 Miejscowosci bez komunikacji zbiorowej

Zrédto: opracowanie wtasne

Skala wykluczenia komunikacyjnego wskazuje, ze publiczny transport zbiorowy w obecnej formie nie petni
funkcji podstawowego srodka mobilnosci dla znaczacej czesci mieszkancow.

W dalszych pracach planistycznych konieczne jest okreslenie jego docelowej roli jako kluczowego
elementu systemu mobilnosci, w szczegoélnosci w zakresie obstugi powigzan miedzygminnych oraz
dojazdéw do miast rdzeniowych.
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SUMP MOF Sieradz — Zduriska Wola - task

2.1.5 TRANSPORT DROGOWY

Sie¢ drdg na terenie MOF zapewnia dostepno$é komunikacyjng do wszystkich gmin wchodzacych w jej
sktad. Przez obszar MOF przebiega droga ekspresowa S8 oraz dwie drogi krajowe DK 12, prowadzaca od
granicy panstwa przez Kalisz i Sieradz, a takze DK 83, przebiegajaca przez Turek, Warte oraz Sieradz. Drogi
krajowe wystepuja jedynie na terenie gminy Sieradz oraz miasta Sieradz. Uktad drogowy uzupetnia sie¢ 7
drég wojewodzkich, z ktorych najwieksza liczba znajduje sie na terenie gminy task. Z kolei najwiekszym
udziatem drog powiatowych charakteryzuje sie gmina Szadek, Sedziejowice oraz Zduriska Wola.

Na analizowanym obszarze zlokalizowanych jest 5 weztdw drogowych drogi ekspresowej S8: Sieradz
WSschod, Sieradz Potudnie, Zdunska Wola Zachdd, Zdunska Wola Wschdéd oraz task. Zapewniaja one
potaczenie z drogami nizszych klas. Wezty przyczyniajg sie do zwiekszenia dostepnosci komunikacyjnej
obszaru, umozliwiajac zaréwno obstuge ruchu lokalnego, jak i tranzytowego.

Najwieksza liczba pojazdéw sposrdd analizowanych powiatéw znajduje sie w powiecie sieradzkim. We
wszystkich powiatach dominujgcg kategorie w strukturze rodzajow pojazdow stanowig samochody
osobowe, a w dalszej kolejnosci samochody ciezarowe. W przypadku samochoddéw osobowych
najliczniejsza grupe stanowig pojazdy zasilane benzyna, ktére stanowia ok. 40% wszystkich pojazddw.
Natomiast wsrod samochodoéw ciezarowych zdecydowanie dominujg pojazdy zasilane olejem
napedowym, stanowigce ok. 90% tej kategorii.

Drogi krajowe
El ekspresowa
Bl giowna
Drogi powiatowe
Drogi wojewddzkie

Wezty - droga ekspresowa Szadek
ety J P Wodzierady

Zdunska Wola
task

Miasto Sieradz

Miasto
Zdunska Wola

\./

Zapolice Buczek

Sieradz

Sedziejowice

Rysunek 2.11 Sie¢ drogowa wg kategorii

Zrédto: opracowanie wtasne
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Bezpieczenstwo ruchu drogowego

W analizowanym okresie (2020 - 2024) odnotowano poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Zdarzenia drogowe z udziatem pieszych utrzymuja sie na niskim poziomie, natomiast nieco wiecej zdarzen
dotyczy rowerzystdw, jednak w obu przypadkach liczba zdarzen pozostaje stosunkowo niska i wykazuje
tendencje spadkowa. Najwiecej zdarzen drogowych z udziatem niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego odnotowano w 2020 r. (131). Najczesciej wystepujacym rodzajem wypadkdw byto zderzenie
boczne pojazdéw (w 2021 r. az 516 incydentow). Kolejng kategorie stanowity najechania na obiekt,
ktérych zakwalifikowano najechania na pojazd unieruchomiony, najechania na bariere ochronng,
najechania na drzewo, najechania na stup lub znak, najechania na dziure, wyboj lub garb oraz najechania
na zapore kolejowa. Nastepnie odnotowywano zderzenia tylne pojazdow i najechanie na zwierzeta.
Najwieksza liczba zdarzen drogowych wystepuje na terenie gmin miejskich Sieradz i Zdunska Wola oraz w
gminie task, a takze w centralnej czesci gminy Szadek. Na poziom bezpieczenstwa wptywa réwniez
przebieg drog o duzym natezeniu ruchu, w szczegélnosci drog wojewddzkich, drog krajowych oraz drogi

ekspresowe;j.
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Wykres 2.1 Liczba zdarzen drogowych z udziatem pieszych, rowerzystow i ogotem w latach 2020-2024
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji

W analizowanym okresie (2020-2024) nie mozna jednoznacznie okresli¢ trendu liczby oséb rannych
w zdarzeniach drogowych, wykazuje on znaczne wahania. Najwyzszg liczba os6b lekko rannych
odnotowano w 2020 r. i byto to 71. W kolejnych latach liczba ta nie osiggneta juz tak wysokiego poziomu.

Liczba 0s6b ciezko rannych w okresie 2020-2023 oscylowata w zakresie 7-10, natomiast w roku 2024
spadta do 3. Liczba ofiar Smiertelnych w okresie 2020-2023 utrzymywata sie na zblizonym poziomie (9-
10), by w roku 2024 odnotowac wyrazny spadek (5).
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Wykres 2.2 Liczba poszkodowanych w zdarzeniach drogowych w latach 2020-2024
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji

Wskaznik liczby ofiar $miertelnych w wypadkach drogowych na 100 tys. mieszkafncéw dla catego MOF
utrzymuje sie na poziomie zblizonym do Sredniej krajowej, jednak cze$¢ gmin znacznie jg przewyzsza.
Najwyzsze wartosci wskaznika dotyczacego zdarzen drogowych ze skutkiem smiertelnym na rok 2024 r.
wystapity w gminach Sedziejowice oraz Zapolice.

Gestosc¢ zdarzen z udziatem
ofiar $miertelnych
<3
3-6
6-9
9-12
Bl 12-15 Szadek
B 15-18
Il > 18

Wodzierady

Zdunska Wola

task

Miasto Sieradz Miasto
Zdunska Wola

Sieradz

Buczek

Rysunek 2.12 Liczba ofiar Smiertelnych w wypadkach drogowych na 100 tys. mieszkancow w 2024 r.
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji
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Rysunek 2.13 Lokalizacja wypadkéw ciezkich oraz $miertelnych na terenie MOF

Zrédto: opracowanie wtasne

Parkowanie

Na terenie MOF nie ma strefy ptatnego parkowania ani zorganizowanych parkingéw Park and Ride (P+R),
w ramach systemu parkowania funkcjonuja zorganizowane parkingi ogdlnodostepne, parkingi
komercyjne oraz prywatne, ptatne parkingi. Kierowcy w miastach rdzeniach MOF czesto wykorzystujg
miejsca postojowe w samym centrum, ze wzgledu na bliskos¢ do instytucji czy punktéw ustugowych.
Czesto wybieranymi lokalizacjamijest Rynek oraz plac Wojewddzki w Sieradzu, Plac Wolnosci w Zdunskiej
Woli i Plac Pitsudskiego w tasku, co negatywnie wptywa na wizualny odbiér miast. Wzmozony ruch
pojazdéw skutkuje réwniez postojem pojazdow w niedozwolonych miejscach. Przektada sie to takze na
stwarzanie zagrozenia dla pieszych i roweréw oraz degraduje nawierzchnie do tego nieprzystosowane
(np. chodniki).
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PODSUMOWANIE - JAKIE SA NAJWAZNIEJSZE PROBLEMY?

Niska atrakcyjno$¢ miejskiego
transportu autobusowego,
wykluczenie komunikacyjne

Stabo rozwinieta sie¢ drog dla
rowerow

Problemy z parkowaniemw
centrach miast

Brak integracji miedzy
transportem autobusowym,
samochodowym a kolejowym

Brak bezpiecznej infrastruktury
dla pieszych na terenie gmin

Ucigzliwy i niebezpieczny ruch
ciezki wzdtuz dr6g wojewoddzkich
i krajowych
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Kluczowymi problemami, ktére wytaniajg sie z diagnozy sg przede wszystkim brak spéjnej, bezpiecznej
infrastruktury pieszej i rowerowej. Niemniej istotna jest takze kwestia wykluczenia komunikacyjnego na
obszarach wiejskich oraz ogélnie niskiej atrakcyjnosci systemu transportu autobusowego, zwigzanej
takze ze stabg integracja z koleja regionalna.

Przeprowadzona diagnoza w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego wskazuje na powazne problemy
w tym zakresie, co bez watpienia jest zwigzane z wybrakowang infrastrukturg pieszo-rowerowa, a takze
przebiegiem tras tranzytowych przez centra miejscowosci.

Pochodnymi od ww. kluczowych problemdw sg wystepujace problemy z parkowaniem w centrach miast
rdzeni, spadek rentownosci potaczen transportu zbiorowego oraz uzaleznienie mieszkancéw od
poruszania sie samochodem osobowym (brak sensownych i bezpiecznych alternatyw)

Jako podsumowanie diagnozy systemu mobilnosci na obszarze MOF Sieradz - Zduriska Wola - task
przeprowadzono analize SWOT jego elementéw. Pozwolita ona zidentyfikowa¢ mocne i stabe strony
systemu transportowego oraz potencjalne szanse i zagrozenia.

Przyjeto nastepujace oznaczenia:
— Mocne strony - zalety mobilnosci miejskiej wynikajgce z dziatan miasta, pozytywnie odbierane
przez mieszkafncow.
— Stabe strony - bariery i problemy hamujace rozwdj systemu, wynikajgce z dziatan miasta lub ich
braku.
— Szanse - czynniki i trendy sprzyjajace poprawie mobilnosci, wynikajace z otoczenia.
— Zagrozenia - czynniki zewnetrzne moggce utrudnic¢ lub uniemozliwi¢ pozytywne zmiany.
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dobrze funkcjonujqce potqczenie kolejowe
(Sieradz - t6dz) i autobusowe (Sieradz -
Zduhska Wola, Zduhska Wola - task)
funkcjonowanie operatoréw komunalnych
w miastach rdzeniach

dobrze rozwinigta sie¢ drég dla roweréw
w Zdufiskiej Woli

opracowane koncepcje w zakresie rozwoju
drég dla roweréw

droga S8 o charakterze réwnoleznikowym
odcigzajqca uktad drogowy MOF od ruchu
w relacji wschéd - zachéd

wprowadzenie przez niektére gminy
rozwigzanie z zakresu uspokojenia ruchu

i poprawy BRD

rewitalizacja przestrzeni publicznych

sprzyjajgca ruchowi pieszemu

SZANSE
(opportunities)

wzrost znaczenia kolei w przewozach
budowa hubu mobilnosci w Sieradzu
powigzana z planowangq linig

Kolei Duzych Predkosci

wzrost roli funduszy europejskich w rozwoj
zrébwnowazonej mobilnosci miejskiej
kompaktowos€ miast rdzeni, zapewniajgca
krétki czas dojazdu do celu rowerem
zmiana $wiadomosci ekologicznej
mieszkahcow

mozliwo§¢ prowadzenia wspodlnej polityki
przestrzennej w ramach MOF

planowanie rozwoju zabudowy w korytarzach
transportu publicznego

brak potgczen autobusowych do czesci
miejscowosci w obszarze MOF
niska czestotliwos¢ kursowania autobuséw

i pociggéw (LK131)

niedostateczne powigzanie lokalnego transportu

autobusowego z potqgczeniami kolejowymi
stabo rozwinigta sie¢ droég dla roweréw

w wiekszosci gmin MOF

wystepujgce niespdjnosci w sieci pieszej

i rowerowej

wysoki poziom motoryzaciji spoteczenstwa
i przywigzania do samochodu osobowego
brak stref ptatnego parkowania, skutkujgcy
niskq rotacjg miejsc w obszarach o duzej
presji parkingowe;j

niewystarczajgca liczba miejsc postojowych
przy stacjach i przystankach kolejowych
zabudowa powstajgca w peryferiach

bez infrastruktury transportowej
rozproszenie kompetencji zarzqgdzania

drogami miedzy rézne instytucje

ZAGROZENIA
(threats)

niski poziom zaangazowania samorzqgdéw
w organizacje i integracje transportu
publicznego

dalszy spadek liczby pasazeréw komunikacji
miejskiej i ich odptyw do transportu
indywidualnego

sezonowo$¢ ruchu rowerowego

negatywne nastawienie mieszkancéw

do wprowadzenia optat za parkowanie

duzy opér spoteczny przy wprowadzaniu
ograniczefi w ruchu samochodowym

dalsza suburbanizacja w obszarach trudnych
do obstugi transportem publicznym
niekorzystne tendencje demograficzne
(spadek i starzenie sie populacii)
utrzymujqgce sig rozproszenie kompetenciji

w zarzgdzaniu drogami
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Przeprowadzona diagnoza wskazuje na wystepowanie kluczowych wyzwan o charakterze systemowym:

e wysoki poziom zaleznosci od transportu indywidualnego, wynikajacy m.in. z rozproszonej
struktury osadniczej,

e ograniczona dostepnosc¢ transportu zbiorowego, szczegolnie na obszarach peryferyjnych,

¢ silne powigzania miedzygminne generujgce codzienne potoki ruchu, ktdére nie sg w petni
obstugiwane przez transport zbiorowy,

¢ brak spdjnego systemu infrastruktury pieszej i rowerowej,

e niewystarczajgca koordynacja dziatan w zakresie mobilnosci na poziomie catego MOF.

Wskazane wyzwania maja charakter wzajemnie powigzany i wymagaja skoordynowanych dziatan
obejmujacych rdézne obszary polityki transportowej i przestrzennej.
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Mobilnos¢é
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SUMP MOF Sieradz — Zduriska Wola - task

3.1 PROMOCIJA PLANU

Promocja Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej zostata przeprowadzona z mysla
0 upowszechnieniu jego zatozen oraz zaangazowaniu mieszkancow i interesariuszy. Przeprowadzone
dziatania informacyjne iedukacyjne pozwolity zwiekszy¢ Swiadomos¢ korzysci wynikajacych ze
zréwnowazonego transportu oraz zachecity spoteczno$¢ do aktywnego udziatu w procesie jego
wdrazania.

W ramach dziatan promocyjnych Planu Zréwnowazonej Mobilnos$ci Miejskiej opracowano logo oraz hasto
promocyjne, ktére identyfikowaty caty proces. Przygotowano takze plakaty towarzyszace kazdemu
z trzech etapdw konsultacji spotecznych, majace na celu informowanie mieszkancow iinteresariuszy oraz
zachecanie ich do aktywnego udziatu w konsultacjach. Plakaty byty dystrybuowane we wszystkich
gminach objetych Planem.

Z SUMP

MOF Sieradz - Zduriska Wola - Lask

Zdecyduj jak bedziemy przemieszczac sig w przysztosci.
Wez udziat w konsultacjach spotecznych
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Sieradz - Zduriska Wola - task

| Kiedy? |
20 listopada 2025rr.

godz.16.00

Urzad Miejski
w tasku

task
ul. Warszawska 14

Fundusze Europejskie Rzeczpespolita Dofinansowane przez
dla todzkiege - Polska Unig Europejskg DZKI

Rysunek 3.1 Przyktadowy plakat promujacy konsultacje spoteczne

W ramach dziatan promocyjnych przygotowano ulotki w dwoch wersjach. Pierwsza, stworzona na
potrzeby konsultacji, koncentrowata sie na edukacji spotecznej, podkreslajac potrzebe ograniczenia
ruchu samochodowego i promujac idee zrownowazonej mobilnosci. Druga wersja, dystrybuowana na
etapie ostatecznej prezentacji dokumentu, skupiata sie na prezentacji samej koncepcji zréownowazonej
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mobilnosci oraz dziatan przewidzianych w dokumencie, przyblizajgc mieszkaricom konkretne rozwigzania
planowane w regionie.

W ramach dziatan promocyjnych przygotowano réwniez roll-upy oraz publikacje na stronach
internetowych i w mediach spotecznos$ciowych samorzadow. Materiaty te zawieraty miedzy innymi
informacje o przeprowadzanym badaniu ankietowym, a ich celem byto zachecenie mieszkancow
i interesariuszy do aktywnego udziatu w konsultacjach spotecznych oraz zapoznania sie z ideg
zréwnowazonej mobilnosci

Podczas pierwszego i drugiego etapu konsultacji spotecznych emitowano spoty radiowe, ktore promowaty
udziat w procesie partycypacji. Spoty przyblizaty réwniez gtowne zatozenia Planu i zachecaty odbiorcow
do refleksji nad ograniczeniem ruchu samochodowego oraz korzy$ciami ptyngcymi ze zréwnowazonego
transportu.

Dodatkowo przygotowano spot telewizyjny, ktéry promowat zaréwno dokument, jak i cata koncepcje
zréwnowazonej mobilnosci w regionie. Materiat miat na celu zwiekszenie Swiadomosci spotecznej oraz
pokazanie praktycznych dziatan przewidzianych w Planie.

3.2 DIALOG Z MIESZKANCAMI | INTERESARIUSZAMI

Ze wzgledu na specyfike Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej, przejawiajacg sie w silnej
partycypaciji spotecznej, do procesu tworzenia dokumentu wtgczono mozliwie szeroki krag interesariuszy
oraz mieszkancow. Organizowano spotkania konsultacyjne, podczas ktérych prowadzono prezentacje
i warsztaty, wtaczajac uczestnikéw w identyfikacje problemoéw transportowych oraz opracowywanie
dziatan majacych na celu usprawnienie systemu transportowego w MOF.

Do udziatu w spotkaniach zaproszono:
— mieszkancow,
— przedstawicieli jednostek samorzadu terytorialnego,
— przedstawicieli organizacji zrzeszajgcych osoby z niepetnosprawnosciami oraz organizacji
dziatajacych na rzecz rozwoju gmin,
— uczestnikoéw uniwersytetow trzeciego wieku,
— lokalne stowarzyszenia dziatajgce na rzecz rozwoju gmin,
— przedsiebiorcéw prowadzacych dziatalno$¢ na terenie MOF.

Przeprowadzono 3 etapy konsultacji spotecznych

Etap prac na dokumentem Data spotkan konsultacyjnych
Diagnoza stanu istniejagcego 19-20 listopada 2025 r.
Opracowywanie projektu SUMP 23-31 marca2026r.
Prezentacja gotowego dokumentu 21 maja-12 czerwca 2026 .

W ramach pierwszego etapu konsultacji spotecznych przeprowadzono trzy spotkania skierowane do
mieszkancéw miast rdzeniowych oraz przynaleznych gmin MOF, w ktérych udziat wziety takze organizacje
pozarzadowe i seniorzy. Spotkania obejmowaty prezentacje Planéw Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
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oraz warsztatowe dyskusje w obszarach transportu publicznego, rowerowego i pieszego, transportu
indywidualnego oraz bezpieczenstwa.

Réwnolegle uruchomiono formularz elektroniczny, umozliwiajacy mieszkaicom MOF dzielenie sie
opiniami i pomystami dotyczgcymi funkcjonowania systemu mobilnosci.

W trakcie konsultacji uczestnicy wskazywali, ze transport publiczny w wiekszos$ci gmin jest
niewystarczajgcy. Zwracano uwage na niskg czestotliwo$¢ kursowania autobuséw miejskich
i podmiejskich, brak dopasowania godzin odjazdow i tras do rzeczywistych potrzeb pasazerow oraz staba
koordynacje rozktadéw miedzy ré6znymi przewoznikami, w tym z potgczeniami kolejowymi. Problemy te
wynikaty réwniez ze stanu technicznego drog, utrudniajacego uruchamianie regularnych linii oraz
z czestych zmian rozktaddw jazdy pociggow, co utrudnia planowanie dojazddw do szkét i miejsc pracy.

W obszarze transportu rowerowego i indywidualnego uczestnicy zwracali uwage na brak spdjnej
infrastruktury rowerowej oraz niewystarczajaca liczbe miejsc postojowych przy stacjach kolejowych, co
ogranicza bezpieczenstwo i komfort podrézy rowerem. Poruszano rowniez problemy zwigzane
z parkowaniem w centrach miast i w poblizu szkét oraz przedszkoli, zagrozenia wynikajgce z nadmierne;j
predkosci i wykroczen kierowcdw, a takze niedostateczny rozwdj elektromobilnosci, gtéwnie z powodu
braku infrastruktury do tadowania pojazdow elektrycznych.

zwigkszenie czestotliwosci kursowania autobuséw T 21%
poprawa infrastruktury pieszeji rowerowej I 18%
nowe linie autobusowe NN 13%
koordynacja czasowa rozktadéw jazdy N 9%
nowe lokalizacje przystankéw autobusowych N 7%
poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego N 6%
wspolny bilet autobusowo-kolejowy [N 6%
zwiekszenie czestotliwosci kursowania pociggéow I 5%
budowa nowych drog I 4%
stworzenie weztéw przesiadkowych [ 4%
rozwoj systemu roweru publicznego I 2%
nowe lokalizacje przystankéw kolejowych I 2%
stworzenie buspaséw Il 2%
wprowadzenie optat za parkowanie lub strefy ptatnego... Bl 1%
inne I 1%
0% 5% 10% 15% 20% 25%
Rysunek 3.2 Kierunki wskazane przez mieszkancow zwigzane z poprawa systemu transportowego w MOF Sieradz - Zduriska
Wola - task

Druga faza konsultacji spotecznych byta ukierunkowana na zaprezentowanie mieszkancom wynikéw
diagnozy oraz proponowanych kierunkéw dziatan. Byt to moment, kiedy mieszkancy mieli szanse
uzupetni¢ stwierdzone w trakcie poprzedniego etapu elementy zwigzane z obecnym stanem mobilnosci,
ale przede wszystkim zgtosi¢ swoje pomysty na rozwdj mobilnosci w obszarze funkcjonalnym. Spotkania
miaty charakter warsztatowy i wtgczajacy wszystkich ich uczestnikdw do wspoélnej pracy nad
rozwigzaniami. Sposéb ich moderacji umozliwiat stworzenie przestrzeni do swobodnej wymiany
doswiadczen i zdan.
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W trakcie prac warsztatowych propozycje mieszkancéw byty zestawiane z propozycjami wypracowanymi
w trakcie prac z interesariuszami samorzagdowymi oraz proponowanymi przez wykonawce. W wiekszosci
przypadkow pomysty mieszkancow byty zbiezne z proponowanymi w dokumencie dziataniami — miaty one
charakter doprecyzowujacy to co juz zostato zapisane. Niemniej pojawity sie nowe propozycje, ktore
nastepnie zostaty przeanalizowane pod katem zasadnosci uwzglednienia w SUMP.

W drugim etapie konsultacji spotecznych uruchomiona zostata réwniez ankieta internetowa, w ktdrej
respondentéw zapytano o ocene poszczegolnych rozwazanych dziatan. Pozwolito to uzyskac
skwantyfikowang ocene kazdego rozwazanego pomystu, a takze wyznaczy¢ priorytety interwenciji
w poszczeg6lne rozwazane obszary.

Przeprowadzone spotkania oraz ankieta potwierdzity stwierdzone w diagnozie problemy oraz obrany
kierunek proponowanych dziatan.

W trakcie ostatniego etapu konsultacji spotecznych, zwigzanego z procesem Strategicznej Oceny
Oddziatywania na Srodowisko zaprezentowano gotowy dokument wraz z prognoza oddziatywania na
srodowisko. Konsultacje dla mieszkancéw trwaty od 21 maja do 12 czerwca 2026 r. Réwnolegle dokument
zostat przestany do opiniowania do sasiednich jednostek samorzadu terytorialnego, zarzadcow
infrastruktury kolejowej i drogowej oraz spétki Centralny Port Komunikacyjny. Uwagi, ktére wptynety miaty
charakter ogolny, badz redakcyjny i nie wptynety istotnie na zmiane ksztattu opracowanego dokumentu.

Wywiady FGI z przedstawicielami samorzadow

W dniach 8-11 grudnia 2025 r. przeprowadzono wywiady FGI z przedstawicielami gmin wchodzacych
wsktad MOF, odpowiedzialnymi za transport publiczny, drogownictwo, planowanie przestrzenne
i inwestycje. tacznie zrealizowano 10 spotkan, ktérych celem byta identyfikacja barier i motywatoréw
w obszarze zréwnowazonej mobilnosci.

Z badan wynika, ze transport publiczny w wiekszosci gmin jest niewystarczajacy i czesto ograniczony do
przewozoéw szkolnych. Po zmianach funkcjonowania i czeSciowej likwidacji PKS-6w powstaty ,,biate
plamy” komunikacyjne, a rozwoj potaczen utrudniajg bariery finansowe oraz koniecznos¢ zawierania
porozumien miedzygminnych. W miastach rdzeniowych system funkcjonuje lepiej, jednak zmaga sie
z ograniczeniami infrastrukturalnymi i kosztowymi.

Infrastruktura rowerowa ma charakter fragmentaryczny, cho¢ rower jest postrzegany jako istotny srodek
transportu. Gtéwne bariery to brak srodkow finansowych, problemy wtasnosciowe oraz ograniczenia
zwigzane z zarzadcami drog. Transport indywidualny pozostaje dominujgcym sposobem przemieszczania
sie, co wynika zaréwno z niedostatecznej oferty komunikacji zbiorowej, jak i rozproszonej zabudowy.

W miastach pojawiajg sie dyskusje dotyczace stref ptatnego parkowania i systeméw P+R, jednak
rozwigzania te budzg mieszane opinie. W zakresie bezpieczenstwa wskazywano miejsca o wysokigj
kolizyjnosci oraz potrzebe uspokojenia ruchu. Rozwdj elektromobilnosci oceniany jest sceptycznie,
gtéwnie z uwagi na ograniczenia finansowe i brak infrastruktury tadowania.

Jako priorytetowy kierunek rozwoju najczesciej wskazywano rozwoj ruchu rowerowego.
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Spotkania warsztatowe z Interesariuszami

Spotkanie odbyto sie 27 lutego 2026 r. w Urzedzie Miasta Sieradza z udziatem 23 przedstawicieli gmin
MOF, operatoréw transportu zbiorowego dziatajacych na terenie miast rdzeni oraz przedstawiciela
Powiatowego Zarzadu Drog w tasku. Gtéwnym celem spotkania byto przeprowadzenie warsztatow
dotyczacych kierunkéw rozwoju mobilnosci w obszarze MOF Sieradz - Zduriska Wola - task.

Warsztaty przeprowadzono z wykorzystaniem metody partycypacyjnej OPERA, umozliwiajacej zbieranie,
omawianie i porzadkowanie pomystéw uczestnikdw. Dyskusja koncentrowata sie na pieciu obszarach:
transporcie zbiorowym, ruchu rowerowym i pieszym, parkowaniu i zarzadzaniu ruchem, bezpieczenstwie
ruchu drogowego oraz zarzadzaniu mobilnoscia.

Uczestnicy najpierw indywidualnie zgtaszali propozycje dziatan, a nastepnie pracowali w siedmiu
mieszanych grupach, w ktérych omawiali zgtoszone pomysty oraz identyfikowali najwazniejsze problemy
i potrzeby w zakresie funkcjonowania systemu transportowego na obszarze MOF.

Wsrdd najczesciej wskazywanych problemow pojawiaty sie kwestie zwigzane z bezpieczefAstwem ruchu
drogowego, zwtaszcza w obrebie przejs¢ dla pieszych oraz przejazdéw dla rowerédw. Zwracano uwage na
potrzebe poprawy ich oswietlenia, oznakowania oraz ogolnej widocznosci, szczegdlnie w miejscach
0 duzym natezeniu ruchu lub w poblizu szkét. W tym kontekscie wskazywano réwniez na koniecznosé
tworzenia bezpiecznych stref odbioru dzieci przy szkotach, audytow bezpieczenstwa ruchu drogowego
oraz wprowadzania rozwigzan uspokajajgcych ruch, takich jak strefy TEMPO 30.

Istotnym tematem byta takze infrastruktura rowerowa. Uczestnicy podkreslali potrzebe tworzenia spojnej
i zintegrowanej sieci drog dla rowerédw taczacej poszczegoélne gminy oraz prowadzacej do najwazniejszych
celow podrézy, takich jak szkoty, miejsca pracy, centra miast czy wezty przesiadkowe. Zwracano rowniez
uwage na konieczno$¢ eliminowania brakujacych odcinkéw infrastruktury oraz uzupetniania jej
o0 elementy towarzyszace, takie jak stojaki rowerowe czy miejsca typu Bike&Ride.

W zakresie transportu zbiorowego podkreslano potrzebe lepszej integracji transportu autobusowego
zkolejg, w szczegolnosci poprzez koordynacje rozktaddéw jazdy oraz poprawe dostepnosci stacji
kolejowych. Wskazywano réwniez na potrzebe zwiekszenia czestotliwosci kursowania autobuséw,
zwtaszcza w godzinach najwiekszego zapotrzebowania, a takze rozwoj wspolnych potaczed miedzy
gtownymi osrodkami MOF. Jako istotne dziatanie wskazywano takze rozwdj infrastruktury przesiadkowej,
w tym parkingéw Park&Ride oraz Bike&Ride w poblizu stacji kolejowych i wazniejszych przystankéw
transportu zbiorowego.

Podczas dyskusji pojawiaty sie réwniez postulaty zwigzane z organizacja ruchu i parkowania w centrach
miast, w tym wprowadzaniem ptatnego parkowania czy zmianami w organizacji ruchu majgcymi na celu
poprawe bezpieczenstwa i ptynnosci ruchu. Jednocze$nie wskazywano na potrzebe uwzgledniania
specyfiki lokalnej, w tym funkcjonowania lokalnych przedsiebiorstw czy ruchu pojazdéw rolniczych.

Waznym watkiem byta takze potrzeba prowadzenia dziatan edukacyjnych i promocyjnych. Uczestnicy
zwracali uwage na koniecznos$¢ wprowadzania w szkotach zajec¢ z zakresu wychowania komunikacyjnego,
ktore pozwolityby dzieciom i mtodziezy lepiej poznawac zasady bezpiecznego poruszania sie w ruchu
drogowym oraz korzystania z transportu zbiorowego. Podkreslano, ze dziatania takie mogg w dtuzszej
perspektywie przyczyni¢ sie do zmiany nawykow transportowych mieszkancow.
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Efektem prac z mieszkancami i interesariuszami prowadzonych w formie spotkan, warsztatéw i ankiet
byto takze uporzadkowanie priorytetow interwencji w poszczegélne obszary mobilnosci na terenie
obszaru funkcjonalnego Sieradza, Zdunskiej Woli i tasku:

Ruch rowerowy i pieszy

Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Parkowanie i organizacja ruchu w miastach

Transport zbiorowy

Dziatania edukacyjne i promocyjne w zakresie zréwnowazonej mobilnosci

I N
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Mobilnosc¢
W scenariuszach
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Scenariusze rozwoju mobilnosci przedstawiaja alternatywne kierunki zmian systemu transportowego,
réznigce sie zakresem interwencji oraz poziomem ambicji.

Kazdy scenariusz opiera sie na odmiennym podejsciu do mozliwosci finansowania dziatan, ilosci i
charakteru inwestycji oraz wptywu na zachowania komunikacyjne mieszkancéw w kierunku zmiany
srodka transportu na bardziej ekologiczny.

Proponowane scenariusze rozwoju w ramach Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej MOF Sieradz -
Zdunska Wola - task powstaty jako odpowiedZz na zgtaszane, na etapie diagnozy, postulaty,
zjednoczesnym wzieciem pod uwage charakterystyki spoteczno-gospodarczej obszaru, jak i pdzniejszej
realnosci ich petnej realizacji, chociazby uwzgledniajac mozliwos¢ finansowania dziatan (zaréwno ze
zrédet zewnetrznych, jak iwewnetrznych). Przy ich opracowaniu brano takze pod uwage wptyw
scenariuszy i dziatan na podziat zadan przewozowych, czyli kluczowy parametr miar realizacji SUMP.

Po analizie zdecydowano sie, aby zaproponowac scenariusze, ktére beda skonstruowane w oparciu
stopien finansowania dziatan, a takze wynik podziatu zadan przewozowych. Scenariusze docelowo beda
rézni¢ sie w zaleznosci od liczby i zakresu dziatan w nich przewidzianych. Zaktada sie, ze realizowane
dziatania beda ukierunkowane na rozwdj transportu niezmotoryzowanego, z uzupetniajaca rolg transportu
publicznego. Rozwazone zostang takze dziatania zwigzane z elektryfikacjg taboru miejskiego oraz
przeksztatceniami przestrzeni publicznych w kierunku zwiekszenia odpornosci na zmiany klimatu.

wysoki 4k / SREDNI \ / \

INWESTYCYJNY MAKSYMALNY
Mobilnosé niezrownowazona Mobilnos¢ zrownowazona
Stopien z duzg liczbg dziatan z duiq liczbq dziatan
finansowania i inwestycji i inwestycji
dziatan SUMP
ze Zradet
wewnetrznych a
i zewnetrznych SREDNI
MINIMALNY ZACHOWAWCZY
Mobilnosé niezrdwnowdazond Mobilnosé zrdwnowazona
z matq liczbg dziatan z matq liczbq dziatan
NISKI v i inwestycji i inwestycji /
< ) Podzial zadan ) >
NIEZROWNOWAZONY przewozowych ZROWNOWAZONY

Rysunek 4.1 Charakterystyka scenariuszy

BAU - Bussines as usual - scenariusz zaktadajacy utrzymanie obecnej tendencji w zakresie rozwoju
mobilnosci miejskiej na obszarze MOF Sieradza - Zdunskiej Woli - tasku. Przewiduje on realizacje
inwestycji o charakterze krajowym i regionalnym, bez inwestycji o charakterze lokalnym, co do ktérych nie
ma jasnych decyzji i przesadzen. Opiera sie on na kontynuowaniu dotychczasowego sposobu
podejmowania decyzji i realizacji dziatan w zakresie szeroko pojetego transportu i mobilnosci. Dziatania
przewidziane w tym scenariuszu stanowig takze tto dla dziatan przewidzianych w pozostatych
proponowanych scenariuszach.
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Scenariusz minimalny - to przypadek, kiedy mamy niski stopien finansowania dziatan, zaréwno ze zrédet
wewnetrznych jak i zewnetrznych, przy jednoczesnym niezréwnowazonym podziale zadan przewozowych.
To scenariusz zaktadajacy realizacje jedynie dziatan wskazanych przez samorzady, jako priorytetowe -
zarowno w zakresie transportu publicznego, jak tez ruchu rowerowego i pieszego. Rozwoj oferty transportu
publicznego i jego integracji bedzie powigzany przede wszystkim z realizacjg hubu mobilnos$ci w Sieradzu.
Ograniczenia dla transportu indywidualnego beda miaty minimalny charakter - skupiony przede
wszystkim na poprawie bezpieczenstwa ruchu drogowego, nie zas na zmniejszeniu jego wykorzystania
w codziennych podrézach. Duzy nacisk, bedzie potozony na dziatania miekkie skierowane do
mieszkancow, ktére charakteryzuja sie niskimi kosztami wdrazania.

Scenariusz sredni zachowawczy - scenariusz stanowigcy rozwiniecie scenariusza minimalnego. Rozni
sie od niego zmianami w zakresie podziatu zadan przewozowych, ktory staje sie bardziej zréwnowazony,
przy jednoczesnym bardzo niskim finansowaniu dziatari mobilnosciowych. W zakresie inwestycji oprécz
tych o charakterze priorytetowym, przewidziane do realizacji beda takze te, ktére poprawia spojnosé
systemu transportowego. Przyjety zostanie wiekszy poziom rozwoju oferty transportu publicznego
poprawiajacy spojnos¢ wewnetrzng obszaru MOF - w tym takze stopniowg likwidacje wykluczenia
komunikacyjnego na terenie gmin. Dziatania zwigzane z ograniczaniem ruchu samochoddéw osobowych
przyjma wiekszy zakres i obejma w wiekszym stopniu takze kwestie zwigzane z parkowaniem w centrach
miast rdzeni. Zaktada sie réwniez analize mozliwosci wytgczenia pojedynczych ulic czy placéw z ruchu
samochodowego, na rzecz rowerowego i pieszego - z przeksztatceniami przestrzeni publicznych
zwykorzystaniem btekitno-zielonej infrastruktury. W efekcie nalezy sie spodziewac¢ zmiany zachowan
komunikacyjnych mieszkancow i zmniejszenia udziatu transportu indywidualnego w podziale zadan
przewozowych. Podobnie, jak w scenariuszu minimalnym, przewiduje sie realizacje dziatan miekkich,
ktére beda powigzane z podejmowanych inwestycjami czy zmianami organizacyjnymi.

Scenariusz Sredni inwestycyjny - ten scenariusz zaktada brak zmian w zakresie podziatu zadan
przewozowych, ktdry dalej jest niezrownowazony (dominuje rola samochodu osobowego), lecz dostepne
sg Zrédta finansowania dla dziatan mobilnosciowych, ktére daja potencjat dla wptywu na podziat zadan
przewozowych w kierunku bardziej zrbwnowazonego. To scenariusz stanowigcy rozwiniecie scenariusza
minimalnego, bardzo podobny do zachowawczego, ale z wiekszg liczba dziatan, poniewaz scenariusz ten
ma potencjat i wskazuje sie go poprzez polityke transportowa, gminy chcga sie rozwijac. W zakresie
inwestycji oprocz tych o charakterze priorytetowym, przewidziane do realizacji bedg takze te, ktére
poprawig spojnosé systemu transportowego, poprawia jego dostepnosc¢ i zmniejszg zjawisko wykluczenia
transportowego poprzez mocny hacisk na inwestycje liniowe i punktowe. Dziatania zwigzane
z ograniczaniem ruchu samochodéw osobowych przyjma wiekszy zakres i obejma w wiekszym stopniu
takze kwestie zwigzane z parkowaniem w centrach miast rdzeni. Zaktada sie réwniez analize mozliwosci
wytgczenia pojedynczych ulic czy placéw z ruchu samochodowego, na rzecz rowerowego i pieszego -
z przeksztatceniami przestrzeni publicznych z wykorzystaniem btekitno-zielonej infrastruktury. W efekcie
nalezy sie spodziewa¢ zmiany zachowan komunikacyjnych mieszkancéw i zmniejszenia udziatu
transportu indywidualnego w podziale zadan przewozowych, jednak w perspektywie dtugofalowe;j.
Podobnie, jak wscenariuszu minimalnym, przewiduje sie realizacje dziatan miekkich, ktére beda
powigzane z podejmowanych inwestycjami czy zmianami organizacyjnymi.

Scenariusz maksymalny - scenariusz, ktory zaktada utworzenie kompleksowej sieci drog i tras dla
rowerdw i pieszych w catym obszarze MOF. Oferta transportu publicznego w miastach rdzeniach zostanie
bardzo istotnie rozwinieta, za$ do kazdej miejscowosci w MOF dociera¢ bedzie publiczny transport
zbiorowy. Rozwoj oferty alternatywnych wzgledem samochodu osobowego srodkéw transportu, umozliwi
wprowadzenie wiekszych ograniczen dla transportu indywidualnego, obejmujgcego nie tylko kwestie
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poprawy bezpieczenstwa czy parkowania, ale takze catkowite wytgczenie czesci obszaréw centralnych
miast rdzeni dla takiego ruchu, zjednoczesnym wprowadzeniem przeksztatcen przestrzennych
poprawiajgcych komfort przemieszczania sie pieszych i rowerzystéw (w tym z uwzglednieniem btekitno-
zielonej infrastruktury). Prowadzone dziatania o charakterze inwestycyjnym i organizacyjnym bedg
powigzane z dziataniami miekkimi, w tym z zakresu edukacji ekologicznej i mobilnosciowej

Aby rzetelnie oceni¢ scenariusze w dokumencie, a takze dazy¢ do wyboru scenariusza preferowanego dla
MOF Sieradz - Zduniska Wola i Lask, zastosowano analize wielokryterialng (MCA). Kazdy scenariusz zostat
przeanalizowany po katem takich samych parametrow.

4.1 WPLYW PODZIALU ZADAN PRZEWOZOWYCH NA WYBOR SCENARIUSZA

Dla kazdego scenariusza zatozono jak zmieniaé sie bedzie mobilnos¢ mieszkancéw Obszaru w horyzoncie
roku docelowego dla dokumentu - 2035 roku. Mozliwe sg warianty:

Podziat zadan przewozowych niezrébwnowazony - oznacza utrzymanie obecnej tendencji w zakresie
wyboru $rodka transportu przez mieszkancéw obszaru, przy czym udziat samochodu osobowego
w podrdzach nie maleje, ale jest staty lub rosnie. W przypadku pozostatych srodkéw transportu —ich udziat
w podrdzach jest bardzo maty, a takze nie zmienia sie w stosunku do wynikéw otrzymanych w 2025/2026
roku. Dysproporcja w wyborze Srodka transportu jest bardzo zauwazalna - wg badan ankietowych, ktore
daja ogélny poglad na podziat zadan przewozowych (w sposéb uproszczony, dla diagnozy mobilnosci
mieszkancow w ramach SUMP) - samochdd osobowy wybiera 64% ankietowanych (55% jako kierowca,
9% jako pasazer), tylko 15% autobus miejski, 6% kolej, a 5% rower.

Podziat zadan przewozowych zrownowazony — oznacza zatrzymanie i rozpoczecie odwrotu tendencji
bardzo duzej dysproporcji w wyborze srodka transportu w ramach samochodu osobowego (z obecnego
poziomu 64%) na rzecz innych srodkow transportu - gtéwnie transportu zbiorowego, ale takze podrézy np.
rowerem.

4.2 KRYTERIA OCENY

Kryteria oceny, a takze istotno$¢ dla SUMP, zostaty okreSlone na podstawie wywiadéw wsréd
interesariuszy projektow w toku wywiadéw bezposrednich, a takze podczas spotkan roboczych
w realizacji dokumentu SUMP. Zostaty one dobrane w oparciu o diagnoze stanu istniejgcego, biorac pod
uwage istotnos$¢ poszczegolnych elementow w ramach inwestycji w catym Obszarze Funkcjonalnym.
Kryteria obligatoryjne z punktu widzenia interesariuszy (K1, K3, K4) zostaty uzupetnione fakultatywnymi,
ktdére wynikajg z dokumentdéw strategicznych (K2) lub charakteru SUMP i zakresu wptywu inwestycji (K5).
Przyjeta skala wag od 1 do 5 oznacza dla wartosci 1, niska wage dla realizacji SUMP, a warto$¢ 5 bardzo
wysokg wage danego kryterium.

Tabela 4.1 Kryteria oceny scenariuszy

Istotnos¢ dla SUMP

Kryterium - skrét Kryterium Sposéb oceny (skala 1-5)-waga

Skrécenie czasu podrézy
K1 Efektywnos¢ do gtownych osrodkéw 5
transportowa obszaru: Sieradza,

Zdunskiej Woli i tasku
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Istotnos¢ dla SUMP

Kryterium - skroét Kryterium Sposob ocen
y y g v (skala 1-5)-waga

K2 Wptyw na $rodowisko Redukcja emisji CO2, )
i NOx oraz hatasu

Zmniejszenie zjawiska

Dostepnosé
K3 ep wykluczenia 3
transportowa
transportowego
Stopien wsparcia
budzetu gmin przez
K4 Wykonalno$¢ finansowa i ] g P 4
srodki zewnetrzne z
funduszy UE

Akceptacja zmian przez
K5 Akceptacja spoteczna p. ) , P 3
mieszkancow

Najwiekszg istotnos¢ dla SUMP ma efektywno$c¢ transportowa, gdyz system transportowy stuzy
mieszkancom i nalezy dazy¢ do jego optymalizacji przy jednoczesnym skracaniu czasu podrézy jako
kryterium obligatoryjnego. Wykonalnosc finansowa takze jest istotna, lecz moze by¢ wspierana przez
Zrédta zewnetrzne. Dostepnos¢ transportowa i akceptacja spoteczna maja réwng wage, gdyz sa to
postulaty mieszkancow. Wptyw na Srodowisko osiggneto najnizsza wage z uwagi na postulaty
interesariuszy i duza niepewno$¢ w obliczu zmieniajacych sie sytuacji na swiecie w zakresie ekonomii
i gospodarki.

4.3 OCENASCENARIUSZY
Ocena scenariuszy, uwzgledniajgca wagi kryteridw, podana zostata w tabeli ponize;j.

Tabela 4.2 Ocena scenariuszy

Scenariusz K1 K2 K3 K4 K5 Suma
Waga 5 2 3 4 3 85
BAU 2 2 1 5 5 52
Minimalny 2 2 1 4 4 45
Sredni
2 2 2 4 4 48
zachowawczy
Sredni
. . 4 4 4 3 4 64
inwestycyjny
Maksymalny 4 3 5 1 5 60
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4.4 SCENARIUSZ PREFEROWANY

Najlepszy wynik osiggnat scenariusz sredni inwestycyjny, ktéry uwzglednia duze zagrozenie jakim jest brak
efektywnego wptywu dziatan na podziat zadan przewozowych, przy jednoczesnym wsparciu finansowym
w ramach srodkéw zewnetrznych dla dziatan mogacych potencjalnie wptyna¢ na zmiany w obszarze MOF
Sieradz- Zduninska Wola - task. Docelowo idealnym bytby scenariusz maksymalny, jednak biorgc pod
uwage mozliwosci organizacyjne, jak rowniez finansowe i liczne niepewnosci w zakresie wptywu i efektu
dziatan, zdecydowano o wyborze scenariusza sredniego inwestycyjnego.

Rozwigzaniem preferowanym bedzie przyjecie scenariusza Sredniego inwestycyjnego w perspektywie
obowigzywania opracowywanego SUMP. Po jego aktualizacji w przypadku realizacji zakresu inwestycji
przewidzianych w scenariuszu, rekomendowanym bedzie przyjecie scenariusza maksymalnego
w perspektywie 2035 lub 2040 roku. Dziatania bedg zrealizowane lub beda w realizacji, wiec bedzie to
okres transformacji obszaru i ostatecznie — wptywu na podziat zadan przewozowych w kierunku bardziej
zrébwnowazonego.
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Wizja pozwala odpowiedzie¢ na kluczowe pytania dotyczgce koncepcji obszaru, w ktérym chcg zyé
mieszkanicy i tworzony jest system transportowy. Wizja jest jednym z podstawowych filarow Planu
Zrownowazonej MobilnosSci Miejskiej, stanowi ona punkt wyjsciowy dla definicji celéw i pakietow dziatan.
Wizja jest realizowana poprzez spetnienie celdw horyzontalnych i operacyjnych, ktére realizujg podjete
dziatania.

Poniewaz wizja jest przewodnikiem rozwoju dziatan planistycznych, zawarto w niej opis pozadanej
przysztosci obszaru funkcjonalnego, umiejscawiajac transport i mobilnos¢ w szerokim kontekscie
rozwoju miast Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradza - Zdunskiej Woli - tasku i spoteczenstwa,
uwzgledniajac takze kwestie zagospodarowania przestrzennego zorientowanego na system transportowy
i dostepnos¢ do ustug mobilnosciowych. Wizja zostata przygotowana z uwzglednieniem wszystkich ram
politycznych, zdrowia i bezpieczenstwa, rozwoju gospodarczego, planowania przestrzennego,
ksztattowania Srodowiska (w tym redukcji emisji) i integracji spotecznej oraz przeciwdziatania
wykluczeniu transportowemu.

Uwzgledniajac projektowane zapisy Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej MOF Sieradz - Zduriska
Wola - Lask, powstata nastepujaca wizja rozwoju obszaru.

WIZJA

System mobilnosci w MOF Sieradz - Zdunska Wola - task
zapewnia kazdemu mieszkancowi mozliwosc bezpiecznego
i ekologicznego przemieszczania sie roznymi srodkami transportu

W wizji zostaty uwzglednione kluczowe z punktu widzenia zaréwno idei zrdwnowazonej mobilnosci, jak
i zidentyfikowanych w diagnozie probleméw, obszary:
— dostepnosci do systemu transportowego dla kazdego mieszkarca - kazda osoba zamieszkujgca
w obszarze lub z niego korzystajaca, niezaleznie od wieku, ptci, sprawnosci czy innych cech, ma
mozliwosc¢ skorzystania w swojej podrozy z roznych alternatywnych srodkow transportu;
— multimodalnosci i integracji — mozliwo$¢ przemieszczania sie réoznymi Srodkami transportu,
a wiec takze ich dogodnej zmiany w trakcie podrozy;
— bezpieczenstwa ruchu - a wiec cele nakierowane na minimalizacje liczby zdarzen drogowych;
— ekologii - minimalizacja negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne;

Id: F528A1DD-1A79-463D-9CE3-6E844C411C75. Podpisany Strona 48



SUMP MOF Sieradz — Zduriska Wola - task

W celu realizacji polityki mobilnosci wynikajacej z Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej MOF
Sieradz - Zdunska Wola - task, kluczowe jest okreslenie celéw horyzontalnych, do ktérych nalezy dazyé
poprzez realizacje celéw operacyjnych.

Cele horyzontalne sg spdjne z zatozeniami dokumentéw wspélnotowych, a ponadto dazag do realizacji
polityki mobilnosci na szczeblu krajowym, odpowiadajac na gtéwne postulaty okreslajace mobilnosc
w Obszarach Funkcjonalnych w Polsce.

W nawiazaniu do wizji mobilnosci, a takze w oparciu o diagnoze stanu istniejgcego w zakresie mobilnosci
w MOF i analize potrzeb mieszkancow i uzytkownikéw systemu transportowego, zdiagnozowana na etapie
dotychczasowych prac nad dokumentem, proponuje sie dyskusje nad nastepujacymi celami
horyzontalnymi oraz operacyjnymi:

e CELI-Ruch rowerowy i pieszy pierwszym wyborem w$rdod mieszkancow w podrézach na
krotkie odlegtosci

o  CELII- Atrakcyjny i zintegrowany transport publiczny

o CELIII - Bezpieczny i ekologiczny transport

CEL |

*
Ruch pieszy i rowerowy pierwszym wyborem
w podrézach na krétkie odlegtosci

CEL III

(o

Bezpieczny i ekologiczny
transport
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Spéjna i bezpieczna
infrastruktura ruchu

rowerowego i pieszego
Stworzenie kompleksowej sieci drég dla
jrens fome e cowe) i CEL1
rowerdw i drég dla pieszych jest kluczowe
z punktu widzenia zapewnienia jego
atrakeyjnodci, jako alternatywy wzgledem

SCI.IT'IOChC)CIU osobowego.

Sprawna i atrakeyjna
komunikacja miejska

Systemy lokalnego transportu miejskiego
obecne charakteryzujq sie doéé niskq
jakosciq ustug, co jest zwigzane przede
wszystkim ze stabg czestotliwosciq
kursowania, ktérastanowi jeden z

czynnikéw wyboru srodka CEL3
przemieszczania sie. Dziatania zwi azane
z redlizacjq tego celu to: zwigkszenie
czestotliwosci kursowania,
remarszrutyzacja, wprowadzenie
rozwigzar z zakresu Inteligentnych
Systeméw Transportowych, czy zakup

nowego taboru autobusowego.

Likwidacja wykluezenia
komunikacyjnego
CELS

Przeprowqdzonq dio.g noza vjawnita,
ze na obszarze MOF znajdujq sie
miejscowosci pozbawione cbstugi

transportem publicznym. W ramach tego
celu proponowane dziatania daza do

minimalizacji jego skali.

Poprawa bezpieczenstwa
ruchu drogowego

Dqgzenie do ,wizji zero” stanowi jeden CEL 7
z fundamentéw zréwnowazonej
mobilnoéci miejskiej. Minimalizacja liczby
wypadkéw oraz ich skutkéw, przyczynia
sie do zmniejszenia negatywnych
efektéw gospodarczych (m.in. koszty
opieki zdrowotnej, utraty zdrowia)
czy spotecznych. Jako kluczowe
dziatania z zakresu brd mozna wskazaé:
likwidacje miejsc niebezpiecznych,
doswietlanie przejsé dla pieszych i
przejazdéw rowerowych, wprowadzanie
fizycznych ograniczen prgdkos’ci (progi,
szykany).

Przestrzer przyjazna ruchowi
pieszemu i rowerowemu
W ramach tego celu, przewiduje sie
dziatania zwigzane z poprawag estetyki i
rewitalizacja przestrzeni publicznych,
CEL 2 zmniejszenia jej samochodo-centrycznodci.
Przestrzenie takie powinny odpowiadaé
takze na wyzwania zwigzane ze zmianami
klimatu.

Zintegrowany transport
publiczny
Integracja komunikacji publicznej powinna
byé rozpatrywana w réznych wymiarach
i obejmowaé: powstanie lokalnego hubu
mobilnoéci w ramach KDP, integracje
infrastrukturalng réznych érodkéw
transportu, integracje instytucjonalng
CEL 4 zmierzajgca do stworzenia jednolitego
systemu transportowego w obszarze MOF.
Dziatania obejmuja: budowe i modernizacje
weztéw przesiadkowych (w tym P+R, B+R),
stworzenie struktur instytucjonalnych
zarzadzania systemem transportowym,
integracje organizacyjng w ramach taryf

i rozktadéw jazdy.

Rozwdj elektromobilnosci
rozwdj flot nisko- i zeroemisyjnych stanowi
jeden z gtéwnych trendéw nowoczesnej
CEL6 mobilnosci. W ramach tego celu przewiduje
sie dziatania z zakresu: zo.kupu
taboruelektrycznego /wodorowego na
potrzeby komunikacji miejskiej czy innych stuzb
miejskich, rozwé] infrastruktury fadowania
pojazdéw elektrycznych.

Zmniejszenie zapotrzebowania
na podréie samochodem
taczy sie zaréwno z przesunigciami w
podzict|e zadan przewozowych, jo.k i
zmniejszeniem zaleznosci od samochodu
CEL 8 osobowego. W ramach przyktadowych dziatar
przewidziano: wprowudzenie opJ{th
za parkowanie, wprowadzanie ograniczer w
ruchu dla transportu indywidualnego,
koncentracje zabudowy w obszarach o dobre;
dostepnosci do transportu publicznego, rozwdj
infrastruktury dla pieszych i roweréw, dziatania
edukacyjne i promocyjne alternatywnych
wzgledem samochodu osobowego srodkéw

przemieszczania sie.
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Poszczeg6lne dziatania opisane w dokumencie wynikaja z proponowanego modelu przemieszczania sie
w ramach Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego MOF Sieradz - Zduriska Wola - task wpisujgcego sie
w piramide mobilnos$ci oraz charakterystyki poszczegélnych metod przemieszczania sie.

Sposo6b przemieszczania sie Obszar miejski Obszar wiejski

. Podstawowy sposob przemieszczania sie po MOF. Kazdy, niezaleznie
od dtugosci podrdzy, jest pieszym, na ktéryms z jej etapéw (w tym dojscia
do przystankéw, dojscie do parkingu itp.).

Zamiennie z rowerem jest to pierwszy wybor mieszkancéw przy
przemieszczeniach na krétkie odlegtosci.

RUCH PIESZY

O'O

RUCH ROWEROWY

AUTOBUS

KOLEJ

o

SAMOCHOD

Rower w podrézach

wewnatrzmiejskich jest pierwszym

wyborem wsréd mieszkancow.

Kompleksowa i spdjna sie¢
rowerowa zapewnia bezpieczne
potaczenia pomiedzy gtéwnymi

celami podrozy.

Autobus w podrézach
wewnatrzmiejskich stanowi istotng
alternatywe dla podrozy
realizowanych samochodem
osobowym i dla tej grupy
mieszkancow, ktérzy z uwagi na
swoje cechy nie mogg poruszac sie
rowerem.

Rower stanowi podstawowy
sposoOb przemieszczaniaw
granicach wsi, zasw
powigzaniach miedzy miastem a
wsig stanowi alternatywe przy
braku samochodu lub niewielkiej
odlegtosci podroézy.

Umozliwia tez dojazd do weztéw
przesiadkowych.

Autobus w podrézach pomiedzy
obszarami wiejskimi a miastami
stanowi uzupetniajacy srodek
transportu, przede wszystkim dla
tych, ktérzy nie moga skorzystaé z
innych form.

Kolej petniistotna role przy podrézach mieszkancéw do wiekszych
osrodkéw miejskich — m.in. Lodzi, Pabianic, Warszawy.

Z uwagi na potozenie stacji kolejowych na obszarze MOF w oddaleniu od
gtownych skupisk zagospodarowania, transport publiczny pomiedzy
rdzeniami MOF bedzie w gtéwnej mierze zapewniony przez autobusy.

Samochdd w podrézach
wewnatrzmiejskich oraz miedzy
rdzeniami stanowi uzupetniajaca

role w codziennych
przemieszczeniach.

Samochod w podrézach
pomiedzy obszarami wiejskimi a
miastami stanowi podstawowy
srodek transportu.
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Powyzszy modelwpisuje sie widee ,,miasta 15 minutowego” - w pierwszej kolejnosci stawiajgc na metody
adekwatne do przemieszczen na krotkie dystanse. Charakterystyka obszaru MOF sprzyja wykonywaniu
podrozy z wykorzystaniem aktywnych form mobilnosci (w szczegblnoSci w obrebie poszczegdlnych
miejscowosci), ktére mozna wykonac¢ w przeciggu tychze 15 minut. Dopiero przy wykonywaniu podrézy
na dalsze odlegtosci powinny by¢ rozwazane takie $rodki transportu jak autobus, kolej, samochdd.

Zaproponowane w niniejszej czesSci dziatania stanowig odpowiedzZ na zdefiniowane w trakcie diagnozy
kluczowe problemy i wyzwania zwigzane z mobilnoscia na terenie MOF Sieradz - Zdunska Wola task, do
ktérych nalezg w szczego6lnosci:

e ogromne braki i liczne niespdéjnosci w infrastrukturze rowerowej i pieszej - nie tylko w ujeciu
wewnatrzgminnym, ale przede wszystkim miedzygminnym;

e niedoswietlona infrastruktura dla pieszych i rowerzystow (punktowa i liniowa), skutkujgca
obnizeniem bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu;

e bariery architektoniczne w przestrzeni publicznej utrudniajgce lub uniemozliwiajace
poruszaniem sie wszystkim osobom;

e stabgjakos¢ transportu miejskiego (niska czestotliwos$c kursowania, trasy niedopasowane do
obecnych potrzeb) oraz wykluczenie komunikacyjne na obszarach wiejskich;

e planowana budowe Lokalnego Hubu Mobilnosci w Sieradzu;

e zjawiska suburbanizacji na obszarach o stabej jakosci transporcie publicznym;

e trudnosci z parkowaniem w centrach miast, skutkujace m.in. nielegalnym parkowaniem;

e niedostateczny poziom wspoétpracy miedzygminnej oraz z instytucjami wyzszego rzedu;

Cho¢ zaproponowane dziatania zostaty podzielone wg celédw horyzontalnych jakie realizuja, to tworza one
spojny zestaw interwenciji, ktorych celem jest stopniowa zmiana modelu mobilnosci w MOF.

Ich skutecznos$¢ wynika z tgcznego oddziatywania - dziatania infrastrukturalne powinny by¢ uzupetnione
rozwigzaniami organizacyjnymi, regulacyjnymi oraz edukacyjnymi.

Dodatkowo przy kazdym dziataniu, na wyr6znionym szarym polu, opisano przyktady z innych miast, ktére
moga stuzyé za inspiracje lub dobrg praktyke, przy ich realizacji.

Wiekszo$¢ proponowanych dziatan wymaga wczesniejszego poparcia danymi uzyskanymi w ramach
przeprowadzonych badan/pomiaréw/audytow/analiz. Takie podejscie pozwoli na efektywna realizacje
zadania zaréwno pod wzgledem finansowym jak i efektow jego wprowadzenia i poprawy jakosci zycia
mieszkaricow obszaru.

Realizacja dziatan powinna by¢é prowadzona w sposéb
skoordynowany, z uwzglednieniem ich wzajemnych powigzan.
Szczegdlne znaczenie ma tgczenie inwestycji
infrastrukturalnych z dziataniami miekkimi wptywajacymi na
zachowania transportowe mieszkancow.
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WYKAZ DZIALAN SUMP MOF SIERADZ - ZDUNSKA WOLA - LASK

Ruch rowerowy
i pieszy pierwszym
wyborem wséréd

mieszkancow
w podrozach na
krotkie odlegtosci

Atrakcyjny
i zintegrowany
transport publiczny

Bezpieczny
i ekologiczny

transport
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6.21
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B.2.3
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Przyjazna infrastruktura pieszo-rowerowa w gminach
Glowne osie rowerowe
Budowa infrastruktury punktowej
Przestrzenie publiczne blizsze cziowiekowi | naturze

Likwidacja barier architektonicznych

Wysokie|] jakosci transport publiczny miedzy rdzeniami MOF
Kamunikacja miejska blize] mieszkafcow
Autebus do katde] miejscowosei
Atrakeyjna i zintegrowana taryfa
Dostepny | ekologiczny tabor autobusowy
Komfortowe przystanki i wezly w transporcie zbiorowym
Nowoczesne technologie pomagajg w podraly

Rozwo] zabudowy w dobrze skomunikowanych migjscach
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6.1 RUCHROWEROWY I PIESZY PIERWSZYM WYBOREM WSROD MIESZKANCOW W PODROZACH NA
KROTKIE ODLEGLOSCI

6.1.1 PRZYJAZNA INFRASTRUKTURA PIESZO-ROWEROWA W GMINACH

Jaki problem chcemy rozwiqzaé?: Brak bezpiecznego dojscia/dojazdu do celu podrézy

Priorytetowy obszar interwenciji: caty MOF Cele szczegotowe: 1, 2, 7, 8

Mieszkancy nie do wszystkich celéw swoich codziennych podrézy sg w stanie dotrzeé¢ korzystajac
zinfrastruktury pieszej lub rowerowej. W szczegdlnosci istotne jest zapewnienie ciggtosci potaczen
w obrebie i w kierunku placéwek edukacyjnych, obiektéw kultu religijnego, budynkéw administracji
publicznej, budynkdéw opieki zdrowotnej.

Zaproponowano gtéwne korytarze infrastruktury pieszo-rowerowej w podziale na odcinki o charakterze:
priorytetowym, uzupetniajacym i dodatkowym. Dziatanie nie wyklucza realizacji inwestycji w innych
korytarzach. W zaleznosci od mozliwosci terenowych, rekomenduje sie realizacje wydzielonych drég dla
rowerdw lub drég dla pieszych i roweréw. Separacja ruchu roweréw od ruchu samochodowego moze
odbywac sie nie tylko z wykorzystaniem pasa zieleni, ale réwniez w postaci montazu elementéw
bezpieczenstwa ruchu drogowego (np. separatory ruchu U-25) czy wyznaczania paséw rowerowych na
jezdni.

| Za dobra praktyke uznaje sie rozwdj infrastruktury rowerowej w rejonie
| weztdw przesiadkowych, realizowany m.in. w Krasniku. Dziatania
obejmuja budowe drég rowerowych prowadzacych bezposrednio do
stacji kolejowych oraz integracje z systemem transportu publicznego.
Istotnym elementem jest zapewnienie bezpiecznych | wygodnych
dojazdow dla rowerzystow. Rozwiazania te wspieraja rozwdj mobilnosci
intermodalnej. Dzieki temu rower Staje sie naturalnym uzupetnieniem
transportu kolejowego.

Bardzo wazne jest takze zapewnienie mozliwosci dojazdu do stacji kolejowej, najlepiej wydzielong
infrastrukturg dedykowana dla roweréw, co zwiekszy atrakcyjnos¢ tego srodka transportu. Pozwala takze
na wykonywanie dalszych podrdzy osobom, ktére nie posiadajag lub nie mogg korzysta¢ z samochodu.
W duzej mierze, interwencja w tym obszarze bedzie obejmowac niewielkie odcinki o dtugosci kilkuset
metrow.
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Proponowane korytarze
rowerowe

=== Priorytetowa

— Uzupetniajaca

" Wodzierad
— Dodatkowa 3 g

Sedziejowice

Rysunek 6.1 Proponowane korytarze rowerowe na terenie MOF Sieradz - Zduriska Wola - task

Zrédto: opracowanie wtasne

Wskazane przebiegi pokrywaja sie czesciowo lub stanowig uzupetnienie szlakéw rowerowych o znaczeniu
regionalnym (m.in. Szlak Bursztynowy, tdédzka magistrala rowerowa wschdd-zachdd, Szlak Ziemi
Sieradzkiej).

Realizacja zadania wymaga m.in.: przeprowadzenia badan dotyczacych aktualnych natezen ruchu
pieszych lub roweréw, koordynacji dziatan na styku granic administracyjnych, wspotpracy z zarzagdcami
drég i infrastruktury kolejowej oraz administratorami budynkéw, przygotowania dokumentacji
projektowej, przygotowania zamoéwienia publicznego i realizacji robét budowlanych. Uzupetnieniem
dziatan inwestycyjnych jest rowniez ich pdzniejszy monitoring i promocja, ktére moga byc¢ zrealizowane
np. przy pomocy licznikéw automatycznych (np. petle indukcyjne) lub cyklicznych pomiaréw lub badan.

JAKOSC INFRASTRUKTURY

Zapewnienie wtasciwego oswietlenia na ciggach pieszych jak i roweréw poprawia odczuwalny poziom
bezpieczenstwa. Zmniejsza ryzyko napaddw, kradziezy, potknie¢ i wywrotek. Ponadto, w szczegdélnosci
w rejonie przejs¢ dla pieszych jak i przejazdéw dla roweréw, nastepuje wyrazna poprawa widocznosci
niechronionych uczestnikow ruchu drogowego dla kierowcow pojazddéw silnikowych. Dziatanie to ma
szczegoblne znaczenie dla dzieci, senioréw oraz kobiet.
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Za skuteczng dobra praktyke uznaje sie doswietlanie
przejs¢ dla pieszych, realizowane na szeroka skale
m.in. we Wroctawiu. Dziatania polegaja na montazu
dedykowanego oswietlenia  punktowego, ktore
poprawia widocznos¢ pieszych po zmroku i w trudnych
warunkach atmosferycznych. Kluczowe znaczenie ma
odpowiednie ustawienie Zrédet Swiatta i ich mocy,
wsposob podkreslajacy sylwetke pieszych na
przejsciu. DoSwietlenie przejS¢ znaczaco ogranicza
ryzyko wypadkow, szczegdlnie w obszarach o duzym natezeniu ruchu. Rozwiazanie to jest stosunkowo proste
i efektywne kosztowo. Moze by¢ z powodzeniem wdraZzane w innych jednostkach jako szybki sposob poprawy
bezpieczeristwa.

Rower jest pojazdem napedzanym sitg miesni, stad istotne jest zachowanie wysokich parametréw jakosci
infrastruktury w celu minimalizacji wydatku energetycznego uzytkownikéw oraz zapewnienia wysokiego
poziomu ich bezpieczenstwa. W tym celu nalezy uwzgledni¢ ponizsze Wzorce i Standardy
rekomendowane przez Ministra Infrastruktury:

e WR-D-42-1 Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czes¢ 1: Planowanie tras
dla roweréw;

e  WR-D-42-2 Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czes¢ 2: Projektowanie
drog dla rowerdw, drog dla pieszych i roweréw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla
rowerow;

o WR-D-42-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czesc¢ 3: Projektowanie
przejazdéw dla rowerdw oraz infrastruktury dla rowerédw na skrzyzowaniach i weztach;

o WR-D-63 Katalog typowych konstrukcji nawierzchni jezdni przeznaczonych do ruchu bardzo
lekkiego i innych czesci drog.

W ramach realizacji nowych lub modernizacji istniejagcych drég dla rowerow lub drég dla pieszych
i rowerow, nalezy obligatoryjnie stosowa¢ nawierzchnie bitumiczng bez uskokow lub kraweznikéw
w poprzek toru ruchu rowerdw?. Nalezy rowniez zachowac niwelete drogi dla roweréw na przekroczeniu
zjazdéw, wyjazdéw i wjazdéw. Przejazdy dla roweréw i przejscia dla pieszych réwniez powinny by¢
zrealizowane bez uskokéw i kraweznikéw w poprzek toru ruchu roweréw. Ponadto, w miejscach bez
sygnalizacji Swietlnej powinno sie dgzy¢ do ich realizacji w formie wyniesione;j.

Oprocz parametrow technicznych, wazne jest réwniez biezace utrzymanie infrastruktury dla rowerow
i pieszych w odpowiednim stanie. Dotyczy to nie tylko kwestii zwigzanych z naprawa nawierzchni, ale
réwniez odpowiedniej pielegnacji zieleni by zachowa¢ wymagana skrajnie rowerowa i pieszg. W okresie
zimowym, infrastruktura dla roweréw powinna by¢ regularnie ods$niezana i zabezpieczana przed
oblodzeniem. Niedopuszczalne jest sktadowanie pryzm $niegu na infrastrukturze przeznaczonej do ruchu
rowerow. Sytuacja ta dotyczy w szczegolnosci infrastruktury rowerowej zlokalizowanej w bezpo$rednim
sasiedztwie drog.

2Rozwigzanie stosowane m.in. w Poznaniu, Krakowie, Warszawie.
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Kluczowe zadania do realizacji: Spodziewane rezultaty:
Pomiary ruchu pieszych i rowerow Poznanie biezacych informacji o ruchu pieszych
i roweréw

Budowa drog pieszo-rowerowych w miastach: Zwiekszenie udziatu ruchu pieszego i rowerowego,
Sieradz, Zdunska Wola, task poprawa bezpieczeristwa oraz wykorzystanie
roweru w codziennych podrézach (praca, szkota)

Likwidacja uskokoéw, nieréwnosci i kraweznikéw Poprawa bezpieczenstwa i komfortu korzystania z
w poprzek toru ruchu roweréw infrastruktury, zwiekszajgca jej atrakcyjnosc¢ dla
uzytkownikow

Rozwdj infrastruktury turystycznej (w tym Zwiekszenie atrakcyjnosci turystycznej obszaru
budowa pieszych i rowerowych szlakow) na oraz wzmocnienie gospodarkilokalnej

terenie Gmin: Sieradz, Zdunska Wola, task,

Buczek, Sedziejowice, Zapolice

Audyt miejsc wymagajacych doswietlenia Identyfikacja obszaréw o podwyZszonym ryzyku
oraz zwigkszenie bezpieczenistwa pieszych
i rowerzystow

Catoroczne utrzymanie infrastruktury dla Zapewnienie mozliwosci korzystania z roweru
rowerow przez caty rok, takze zimg.

Budowa drog dla pieszych i drog dla roweréw Zapewnienie dojazdu do wezta przesiadkowego
w rejonie zintegrowanego wezta przesiadkowego

z dostepem do kolei duZych predkosci

w Sieradzu

Przyktadem skutecznej praktyki jest rozwdj infrastruktury pieszo-
rowerowej realizowany w Poznaniu. Dziatania obejmuja budowe
ciggow pieszo-rowerowych taczacych osiedla mieszkaniowe
zcentrum miasta oraz terenami rekreacyjnymi. Kluczowe
znaczenie ma zapewnienie ciagtosci tras oraz ich odpowiednie
oznakowanie. Inwestycje te poprawiaja dostepnosc przestrzeni
publicznych i zwiekszaja bezpieczeristwo uzytkownikow.
Dodatkowo sprzyjaja rozwojowi aktywnych form mobilnosci.
Moga by¢ z powodzeniem wdrazane w innych gminach
0 podobnej skali.
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6.1.2 GLOWNE OSIE ROWEROWE

Jaki problem chcemy rozwiqza¢?: Brak ciqgtosci infrastruktury rowerowej migdzy

miastami-rdzeniami MOF

Priorytetowy obszar interwenciji: miasta rdzenie Cele szczegétowe: 1, 7, 8

Obecnie brakuje potaczenia rowerowego miedzy gtownymi miastami MOF. Najbardziej rozwinieta
infrastruktura znajduje sie w Zdunskiej Woli, ktéra systematycznie rozwija sie w kierunku Sieradza.
Najwieksze braki dotyczg potaczenia na odcinku Zdunska Wola - task oraz pomiedzy centrum tasku
a osiedlem Kolumna, a takze dalej w kierunku Pabianic.

Spdjna infrastruktura miedzy tymi miastami pozwoli stworzy¢ kregostup komunikacyjny, ktéry moze by¢
wykorzystywany zaréwno w podrézach codziennych jak i rekreacyjnych. Wiele odcinkéw moze by¢
poprowadzonych w poblizu linii kolejowych® lub tez watami przeciwpowodziowymi wzdtuz rzek, co
zapewni komfortowe warunki podrozy z uwagi na niewielkie spadki terenu oraz mozliwos$¢ odseparowania
czescitras od ruchu kotowego. W zaleznosci od uwarunkowan lokalnych, mozliwe jest takze prowadzenie
drég dla rowerdw przez tereny les$ne.

Oprécz relacji wschod-zachod, wskazane jest réwniez wykonanie potaczenia rowerowego w kierunku
potnoc-potudnie. Proponowany przebieg tagczy Gmine Szadek ze Zdunska Wolg od pétnocy, a od potudnia
Gmine Zapolice ze Zduriskg Wola.

Realizacja zadania wymaga m.in.: przeprowadzenia pomiaréw natezenia ruchu roweréw, koordynacji
dziatan na styku granic administracyjnych, wspotpracy z zarzagdcami drog oraz infrastruktury kolejowej,
przygotowania dokumentacji projektowej, przygotowania zamowienia publicznego i realizacji robot
budowlanych.

3 przyktadem wspétpracy samorzadu z zarzadca infrastruktury kolejowej jest modernizacja linii $rednicowej
w Krakowie (projekt ,,Prace na linii kolejowej E30 na odcinku Krakéw Gtéwny Towarowy — Rudzice wraz z dobudowg
toréw linii aglomeracyjnej”), w ramach ktérej powstata m.in. infrastruktura dla rowerow na terenie kolejowym (pod
wiaduktami kolejowymi) jak rowniez wspo6lny most kolejowo-pieszo-rowerowy.
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m— GlOWne osie rowerowe

Rysunek 6.2 Gtéwne osie rowerowe na terenie MOF Sieradz - Zduriska Wola - task

Zrédto: opracowanie wtasne

Kluczowe zadania do realizacji: Spodziewane rezultaty:
Pomiary ruchu pieszych i rowerow Poznanie biezacych informacji o ruchu pieszych i
roweréw

Budowa drég pieszo-rowerowych pomiedzy Poprawa bezpieczeristwa, zwiekszenie udziatu
miastami: Sieradz, Zdunska Wola, task oraz ruchu pieszego i rowerowego w codziennych
Szadek, Zdunska Wola, Zapolice dojazdach do pracy i szkoty

Przyktadem dobrej praktyki w zakresie tworzenia gtdwnych osi rowerowych
jest rozwdj spojnej sieci tras rowerowych w Poznaniu. Miasto konsekwentnie
realizuje uktad tras o znaczeniu ponadlokalnym, taczacych kluczowe
dzielnice oraz obszary o duZzym natezeniu ruchu. Gtéwne osie rowerowe
projektowane sg w sposob zapewniajacy ciggtosc, bezposrednioS¢ oraz
wysoki standard infrastruktury. Istotne jest takze ograniczanie liczby kolizji
z ruchem samochodowym. Dzieki temu trasy staja sie realng alternatywa dla
transportu indywidualnego. Rozwigzanie to sprzyja zwiekszeniu udziatu
ruchu rowerowego w podrézach miejskich.
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6.1.3 BUDOWA INFRASTRUKTURY PUNKTOWE]

Jaki problem chcemy rozwigza¢?: Wypadki drogowe z udziatem
pieszych i rowerzystow. Brak wystarczajgcej liczby miejsc do zostawiania

roweroéw u celu podrozy. Efekt miejskiej wyspy ciepta, utrate funkcji
spotecznych ulicy oraz problemy z retencjq wod opadowych.

Priorytetowy obszar interwencji: caty MOF Cele szczegotowe: 2, 7, 8

Predkos¢ ma bezposredni wptyw na liczbe i ciezkos¢ wypadkdéw. Wysoki poziom zagrozenia pieszych
i rowerzystéw w ruchu drogowym wskazuje na konieczno$¢ podjecia kompleksowych dziatan w zakresie
poprawy infrastruktury oraz organizacji ruchu. W miejscach, gdzie piesi i rowerzysci maja pierwszenstwo,
apojazdy poruszajg sie z wieksza predkoscia, istnieje wieksze ryzyko wypadkdéw, szczegolnie
w warunkach ograniczonej widocznosci. W ramach niniejszego dziatania nalezy dazy¢ do zwiekszenia
bezpieczenstwa niechronionych uczestnikdw ruchu poprzez tworzenie spojnych i oswietlonych przejsé
pieszych i przejazdow rowerowych.

Dziatania powinny koncentrowa¢ sie na zapewnieniu odpowiednich warunkéw do bezpiecznego
poruszania sie, w szczegolnosci poprzez poprawe jakosci przejsc dla pieszych i przejazdéw rowerowych.
W odpowiedzi na istotny i wielokrotnie zgtaszany problem zwigzany z niedostatecznym o$wietleniem
przejs¢ dla pieszych, wskazuje sie na konieczno$¢ podjecia systemowych dziatan w tym zakresie, ze
szczegblnym uwzglednieniem przejs¢ zlokalizowanych na drogach o duzym natezeniu ruchu, w poblizu
szkét oraz przystankéw transportu zbiorowego. Istotne jest réwniez wprowadzenie rozwigzan
wymuszajacych redukcje predkosci pojazdow w rejonach o duzym natezeniu ruchu pieszego
i rowerowego. W ramach dziatania nalezy takze eliminowac bariery infrastrukturalne.

Przyktadem  dobrej  praktyki w  zakresie  poprawy
bezpieczenstwa niechronionych uczestnikow ruchu jest
kompleksowa budowa i modernizacja przejs¢ dla pieszych oraz
przejazdéw rowerowych, realizowana m.in. w Gdansku czy
Supraslu. Dziatania obejmuja wyniesione przejscia dla
pieszych oraz skracanie dtugosci przejs¢ poprzez zawezanie
jezdni. Istotnym elementem jest takze dostosowanie
infrastruktury do potrzeb 0séb o ograniczonej mobilnosci.
Takie  rozwigzania  poprawiaja ~ widocznoS¢  pieszych
i rowerzystéw oraz wymuszaja redukcje predkosci pojazdéw.
. Dodatkowo zwiekszaja komfort i poczucie bezpieczeristwa
uzytkownikéw. Kompleksowe podejsae do pro;ektowan/a przejs¢ moze byc skutecznie wdrazane w innych miastach
jako element poprawy BRD.

Brak mozliwosci bezpiecznego pozostawienia roweru u celu podrézy w wielu przypadkach powoduje
rezygnacje z tego Srodka transportu. Odpowiedni rodzaj stojaka lub wiaty rowerowej oraz ich dogodna
liczba poprawia mozliwosci parkowania roweru u celu podrozy. Rekomendowanym rozwigzaniem jest
mozliwos¢ zapiecia roweru za rame do stojaka (np. stojaki U-ksztattne). Niejako efektem ubocznym,
jest ekspozycja zaparkowanych jednosladdw, ktéra moze wptyngc na wybor srodka podrézy wsréd oséb
do tej pory nie korzystajacych z tego srodka transportu. W ramach tego dziatania przewidziana jest réwniez
realizacja infrastruktury dla innych form mobilnosci, przede wszystkim hulajnog i hulajnég elektrycznych.
W zwigzku z rozwojem elektromobilnosci wsrod jednosladéw jak i urzadzen transportu osobistego,
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infrastruktura punktowa moze obejmowac réwniez stacje tadowania. W ramach tego dziatania przewiduje
sie rowniez realizacje Miejsc Odpoczynku Rowerzystéw (MOR) wraz z infrastrukturag towarzyszaca.

Przyktadem dobrej praktyki jest rozwdj infrastruktury punktowej dla
rowerzystow w Poznaniu. Miasto systematycznie instaluje stojaki
rowerowe, wiaty oraz  samoobstugowe  stacje  naprawcze
w kluczowych lokalizacjach. Szczegdlng uwage zwraca sie na ich
dostepnos¢ w poblizu przystankdw, szkot i obiektow uzytecznosci
publicznej. Dziatania te zwiekszaja komfort | bezpieczenstwo
uzytkownikdéw rowerdw. Sprzyjaja takze popularyzacji codziennego
korzystania z tego srodka transportu. Jest to stosunkowo niskokosztowe,
a jednoczesnie efektywne rozwigzanie.

Wraz ze zmianami struktury demograficznej ludnosci (starzejace sie spoteczenstwo) oraz postepujgcymi
zmianami klimatu, zapewnienie miejsc odpoczynku dla pieszych bedzie coraz bardziej istotne.
Dodatkowo, takie miejsca moga by¢ uzupetnione o elementy matej architektury lub btekitno-zielonej
infrastruktury. Zapewnienie odpowiedniego mikroklimatu, miejsc zacienionych, miejsc zapewniajgcych
lokalng retencje wody opadowej, bedzie w nadchodzacych latach zyskiwato na znaczeniu. Z punktu
widzenia mieszkancoéw, istotng kwestig jest réwniez zapewnienie mozliwosci skorzystania z sanitariatow.
Jest to element, ktory byt podnoszony w toku partycypacji spotecznej.

Przyktadem skutecznej praktyki jest rozwdj infrastruktury
pieszej w Pleszewie. Dziatania obejmujg montaz tawek,
modernizacje przejs¢ dla pieszych oraz wprowadzanie
elementdw matej architektury. Szczegdlna uwage zwraca sie
na potrzeby 0soéb starszych i o ograniczonej mobilnosci.
Inwestycje te poprawiajg komfort poruszania sie pieszo oraz
zwiekszaja ~ atrakcyjnos¢  przestrzeni  publicznych.
Dodatkowo wptywaja na integracje spoteczng mieszkarcow.
Rozwigzania te  moga by¢ tatwo  wdrazane
w innych miastach.

Kluczowe zadania do realizacji: Spodziewane rezultaty:

Przebudowa lub budowa bezpiecznych przejsé Zwiekszenie bezpieczeristwa oraz dostepnosci
dla pieszych i przejazdow dla roweréw - takie przestrzenidla pieszych idla roweréw
przejsé i przejazdow inteligentnych

Doswietlanie przejs¢ dla pieszych i przejazdéw Poprawa bezpieczenstwa niechronionych
dla roweréw uczestnikéw ruchu

Montaz  stojakow  (U-ksztattnych)  przy Zwiekszenie dostepnosci miejsc parkingowychdla
generatorach ruchu roweréw mieszkancow nimi podrézujgcych

Id: F528A1DD-1A79-463D-9CE3-6E844C411C75. Podpisany Strona 62



SUMP MOF Sieradz — Zduriska Wola - task

Kluczowe zadania do realizacji: Spodziewane rezultaty:

Montaz wiat rowerowych w miejscach Poprawa komfortu i bezpieczenstwa
przeznaczonych do dtuzszego postoju rowerow  przechowywania rowerow

Montaz stacji naprawczych dla roweréw Zwiekszenie niezawodnosci i wygody uzytkowania
przez mieszkaricéw infrastruktury rowerowej

Montaz stacji tadowania rowerow elektrycznych Zwiekszenie dostepnosci przestrzeni publicznych
umozliwiajacych rowniez tadowanie wozkéw oraz wsparcie mobilnosci osob ze szczegdlnymi
inwalidzkich potrzebami

Montaz tawek i koszy na Smieci Zwiekszenie estetyki, funkcjonalnosci oraz
komfortu uzytkowania przestrzeni publicznych

Realizacja enklaw zieleni (np. zielen wdonicach, Zwiekszenie retencji wéd opadowych (ekologia)

»okienka” zieleni, pasy zieleni) oraz podniesienie atrakcyjnosci i wzgleddéw
estetycznych

Montaz oswietlenia Poprawa bezpieczeristwa oraz zwiekszenie
komfortu korzystania z przestrzeni publicznych po
zmroku

Zapewnienie  moZliwosci  skorzystania z Poprawa komfortu uZytkowania przestrzeni
sanitariatow (np. wformie odrebnejinstalacjilub publicznej

wspotpracy np. z obiektami gastronomicznymi

czy budynkami administracji publicznej)

6.1.4 PRZESTRZENIE PUBLICZNE BLIZSZE CZtOWIEKOWI | NATURZE

Jaki problem chcemy rozwigzac?: Efekt miejskiej wyspy ciepta, utrate

funkcji spotecznych ulicy oraz problemy z retencjg wéd opadowych

Priorytetowy obszar interwenciji: rdzenie MOF Cele szczegotowe: 2

Wiele ulic nie spetnia dzis funkcji spotecznych ani nie zapewnia komfortowych warunkoéw dla pieszych.
Jednoczesnie nasilajg sie problemy niewystarczajacej retencji wod opadowych. Dlatego rekomenduije sie
przeksztatcenie wybranych obszaréw (np. centra miejscowosci, okolice szkot oraz place miejskie)
w przestrzenie przyjazne uzytkownikom niezmotoryzowanym, zintegrowane z zielono-btekitng
infrastruktura.

Dziatania obejmujg uspokojenie ruchu oraz

»Jesliwszystko, co robimy w naszych miastach, — wprowadzenie zieleni, matej architektury

bedzie swietne dla 8-latka i dla 80-latka, to  irozwigzan retencyjnych (np. ogrody

bedzie to Swietne dla wszystkich” ~Gil Pefialosa ~ deszczowe, nawierzchnie przepuszczalne,

rozbetonowywanie). Docelowo zaktada sie

przebudowe ulic i placéw w kierunku

przestrzeni wielofunkcyjnych (np. woonerféw), taczacych funkcje transportowe, spoteczne
i Srodowiskowe.
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Nie oznacza to eliminacji ruchu samochodowego, lecz jego uspokojenie i podporzadkowanie pieszym.
Integracja tych dziatan poprawia mikroklimat, zwieksza odporno$¢ na zmiany klimatu oraz komfort
poruszania sie.

Realizacja zadania bedzie wymagata m.in. takich elementdéw jak: identyfikacja obszaréw wymagajacych
przeksztatcen, wspotpraca z zarzadcami drég i planistami, konsultacje (np. w formie spaceréw
badawczych) z uzytkownikami (piesi, rowerzysci, mieszkancy), pilotazowe wdrozenia (np. woonerfy,
zielone ulice), wprowadzanie rozwigzan zielono-btekitnej infrastruktury w przestrzeni transportowej,
zwiekszanie powierzchni biologicznie czynnej i rozbetonowywanie, integracja z polityka przestrzenna
gmin, przygotowanie dokumentaciji i realizacja inwestycji, edukacja mieszkancow.

Dziatanie to mozna powigzac¢ z dziataniem 6.3.7 - Wtaczenie mieszkancow w proces decyzyjny, poprzez
spacery badawcze, czy prototypowanie przestrzeni publicznych (prébne wdrazanie zmian w charakterze
ulic, czy placéw) z p6zniejszym zebraniem informacji od mieszkancéw o ich opinii na temat rozwigzan.

Kluczowe zadania do realizacji:

Przeksztatcenie obszaréw w rejonie szkot
podstawowych, ponadpodstawowych i
przedszkoli

Spodziewane rezultaty:

Poprawa bezpieczenstwa dzieci oraz zwiekszenie
atrakcyjnosci podnoszacej che¢ korzystania
Zinfrastruktury przez mtodziez

Przeksztatcenie obszarow w poblizu miejsc

Zwiekszenie atrakcyjnosci przestrzeni

ul. Kosciuszki, Placu 11 Listopada i Targowiska
Miejskiego w tasku

spotkan (np. tereny parkowe, rekreacyjne, publicznych oraz wykorzystywanie ich do
place, centra miejscowosci) integracji spotecznych mieszkaricow
Przeksztatcenie Placu Pitsudskiego, Stworzenie przestrzeni publicznych oraz poprawa

ich atrakcyjnosci poprzez
zanieczyszczen oraz uspokojenie ruchu

eliminacje

Przeksztatcenie Placu

w Sieradzu

Wojewoddzkiego

Plac Pieciu Rogéw to dobry przyktad
przebudowy przestrzeni miejskiej,
ktora sprzyja integracji i poprawie

funkcji  spotecznych. Ograniczenie i
ruchu samochodowego oraz Sla e T S o
uporzadkowanie przestrzeni ' ; q e

= e, y v

stworzyto przyjazne miejsce spotkan. e 2 AN T _
Wprowadzone nasadzenia zieleni wptywaja pozytywnie na ograniczenie efektu miejskiej wyspy ciepta poprzez
zwigkszenie zacienienia i parowania. Zastosowanie bardziej przepuszczalnych nawierzchni réwniez sprzyja
lepszemu gospodarowaniu wodami opadowymi. Te dziatania wpisuja sie w nowoczesne podejscie do projektowania
odpornych i zréwnowazonych przestrzeni miejskich.

=
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6.1.5 LIKWIDACJA BARIER ARCHITEKTONICZNYCH

Jaki problem chcemy rozwigzaé?: Infrastruktura utrudniajgca poruszanie

sie 0sob ze szczego6inymi potrzebami

Priorytetowy obszar interwenciji: caty MOF Cele szczegotowe: |, 7, 8

Przestrzen miejska powinna by¢ dostepna dla kazdego. Istniejace bariery w postaci np. nieréwnych
chodnikoéw, wysokich kraweznikéw, schodéw bez pochylni lub wind, elementéw ingerujacych w skrajnie
piesza lub rowerowa (np. latarnie, znaki, schody do budynkdw, zielen niska lub wysoka, brak obnizenia
niwelety chodnika na zjazdach, brak rezygnacji z kraweznikow przy przejsciach dla pieszych i przejazdach
dla roweréw) stanowig istotne utrudnienie w poruszaniu sie. Kontrastuje to zwtaszcza z infrastruktura
drogowa przeznaczong dla samochoddw, gdzie takie problemy nie wystepuja. Infrastruktura dla pieszych
wymaga takze uzupetnien w zakresie $ciezek naprowadzajacych dla 0oséb z problemami narzadu wzroku.
Dodatkowo niektére elementy moga nie by¢ tatwo dostepne dla oséb ze szczeg6lnymi potrzebami (np.
przyciski wzbudzanej sygnalizacji Swietlnej dla pieszych w Sieradzu). Rozwigzania projektowe powinny
stosowac zasady projektowania uniwersalnego.

Dziatanie to ma na celu zréwnanie niechronionych uczestnikow ruchu drogowego z sytuacjg o0séb
poruszajacych sie pojazdami silnikowymi.

Za przyktad dobrej praktyki mozna wskazac dziatania realizowane
w Gdyni oraz Gdarisku w zakresie poprawy dostepnosci przestrzeni
publicznych. Obejmujg one likwidacje barier architektonicznych,
takich jak wysokie krawezniki, brak podjazddw, zachowanie
ciggtosci niwelety chodnika. Wprowadzane sa udogodnienia dla
0S0b z niepetnosprawnosciami, senioréw oraz rodzicow z wozkami.
Kluczowe znaczenie ma stosowanie zasad projektowania
uniwersalnego. Dziatania te  zwiekszaja dostepnosc¢
i bezpieczenstwo przestrzeni dla wszystkich uzytkownikow.

Kluczowe zadania do realizacji: Spodziewane rezultaty:

Dostosowanie  obszarow w  rejonie  szkot Zapewnienie kazdemu mieszkaricowi rownego dostepu
podstawowych, ponadpodstawowych i przedszkoli do ustug publicznych niezaleznie od jego stanu zdrowia

czy sprawnosci psychofizycznej

Dostosowanie obszaréw w poblizu miejsc spotkan
(np. tereny parkowe, rekreacyjne, place, centra
miejscowosci)

Dostosowanie obszarow w rejonie przystankow
transportu Zbiorowego (autobusowego
i kolejowego)

Dostosowanie obszarow w rejonie przejs¢ dla
pieszych i przejazdéw dla rowerow

Dostosowanie obszarow przy budynkach
administracji publicznej, opieki zdrowotnej.
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6.2 ATRAKCYJNY I ZINTEGROWANY TRANSPORT PUBLICZNY

6.2.1 WYSOKIEJ JAKOSCI TRANSPORT PUBLICZNY MIEDZY RDZENIAMI MOF

Jaki problem chcemy rozwiqzac?: Brak atrakcyjnej oferty transportu
publicznego pomigdzy miastami MOF Sieradz — Zduriska Wola - task

Priorytetowy obszar interwenciji: miasta rdzenie Cele szczegdtowe: 3, 4, 5

Kazde z miast rdzeni ma swoja role w ramach obszaru funkcjonalnego: Sieradz, jako dawna stolica
wojewddztwa, petnirole gtownego osrodka gospodarczego w regionie; Zdunska Wola to przede wszystkim
lokalny osrodek edukacyjny z wieloma szkotami srednimi przyciagajacymi ucznidw z r6znych gmin; task -
choc jest zdecydowanie mniejszy niz pozostate miasta takze stanowi osrodek gospodarczy i wojskowy.

Obecnie pomiedzy miastami rdzeniami realizowana jest zaréwno komunikacja autobusowa, jak
i kolejowa. Ta ostatnia z uwagi na gestos¢ i potozenie stacji w stosunku do centréw miast nie petni
wiodacej roli w przewozach miedzy nimi, lecz przede wszystkim zapewnia potaczenia na dalsze
odlegtosci: w kierunku Pabianic czy todzi.

W ramach niniejszego dziatania nalezy wdrozy¢ idee wysokiej jakoSci korytarza autobusowego,
dostosowanej do warunkow lokalnych. W zakres ten wchodza:

e W zakresie organizacyjnym:

o wdrozenie regularnego, stabilnego rozktadu jazdy opartego o staty takt (np. 30 minut
w godzinach szczytu, 60 minut poza godzinami szczytu oraz w dni wolne od pracy)

o atrakcyjna zintegrowana taryfa biletowa;

o uwzglednienie podjazdu pod gtéwne stacje kolejowe w MOF w tym dworzec kolejowy
w Sieradzu;

e wzakresie infrastrukturalnym:

o wyposazenie wszystkich przystankéw bedacych w korytarzu w wiaty przystankowe,
tablice elektroniczne wyswietlajgce najblizsze odjazdy oraz automaty biletowe
umozliwiajgce zakup biletu;

o w zakresie priorytetu dla transportu publicznego: korytarz ten jest pretendowany do
wdrozenia rozwigzan z zakresu Inteligentnych Systemoéw Transportowych lub
organizacyjnych srodkéw uprzywilejowania komunikacji publicznej wzgledem ruchu
samochodowego.

Nalezy zwrdci¢ uwage, ze dla pasazera nie powinno mie¢ znaczenia jaki przewoznik realizuje przewoz,
stad tez taryfa w tym korytarzu powinna umozliwia¢ poruszanie sie autobusami réznych operatoréw
zwykorzystaniem jednego biletu lub przynajmniej ujednoliconych optat za przew6z z wzajemnym
honorowaniem biletow okresowych, tak jak ma to miejsce obecnie w autobusach linii Zi EX.

Dziatanie to jest takze komplementarne do dziatania ,,Autobus do kazdej miejscowosci” zapewniajac
spojnos¢ i multimodalno$¢ systemu transportu publicznego w ujeciu catego obszaru funkcjonalnego,
a takze dziataniem ,,Nowy uktad potaczen autobusowych na terenie MOF Sieradz - Zduriska Wola - task”,
gdyz linie miedzymiastowe uruchamiane w ramach niniejszego dziania, powinny by¢ zsynchronizowane
z potaczeniami wewnatrzmiejskimi w wzmacnia¢ takt w granicach miast.
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Rysunek 6.3 Gtowne korytarze autobusowe na terenie MOF Sieradz - Zduriska Wola - task

Zrédto: opracowanie wtasne

Wyznaczone korytarze obejmuja nie tylko powigzania o charakterze miedzygminnym, ale takze kluczowe
obszary w samych miastach rdzeniach, ktére juz dzi$ sa obstugiwane przez duzg liczbe kurséw, a takze
taczg sie z dworcami kolejowymi.

Kluczowe zadania do realizacji: Spodziewane rezultaty:

Zapewnienie statego, taktowanego potaczenia Czytelna dla pasazera oferta wptywajaca na
autobusowego pomiedzy miastami MOF wzrost liczby pasazerow

Metrolinie  kursujgce w  Gornoslasko-Zagtebiowskiej
Metropolii to potagczenia autobusowe taczace rézne osrodki
GZM. Podstawowym celem przyswiecajgcym ich wdroZeniu
byto zapewnienie sprawnych i szybkich potaczen pomiedzy
poszczegdlnymi miastami, ktdre stanowityby konkurencje
dla poruszania sie wtasnym samochodem. Linie maja
charakter przyspieszony (nie zatrzymujg sie na wszystkich
przystankach) i kursuja z duzg czestotliwosciag (nawet co 15
minut). Uruchamiane sga we wszystkie dni tygodnia,
a niektore takze w porze nocnej. Docelowy uktad metrolinii
stanowi spdjng catosc i zostat wypracowany na podstawie
analiz, a szczegoty takze w oparciu o wspotprace z lokalnymi samorzadami.
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6.2.2 KOMUNIKACJA MIEJSKA BLIZEJ MIESZKANCOW

Jaki problem chcemy rozwiqzaé?: Siatka potgczen autobusowych
niedopasowana do obecnych potrzeb mieszkancow

Priorytetowy obszar interwencji: miasta rdzenie Cele szczegotowe: 3, 4, 5

W trakcie konsultacji mieszkancy czesto zwracali uwage, na niedopasowang do obecnych potrzeb
mieszkancow sie¢ potgczen autobusowych. Ponadto obecne linie majg sporo wariantéw i kursujg wedtug
nieregularnego rozktadu jazdy, co dodatkowo pogarsza czytelno$é uktadu komunikacji miejskiej. Nalezy
tez wskaza¢, ze miasta Zdunska Wola oraz Sieradz podjety wstepne dziatania w zakresie analizy
funkcjonowania potgczen na swoimterenie, wraz z koncepcjamiich remarszrutyzacji. Istotna modyfikacja
siatki potaczen, powinna byc takze zwigzana z powstaniem zintegrowanego wezta przesiadkowego
z dostepem do kolei duzych predkosci w Sieradzu.

W ramach niniejszego dziatania nalezy dokona¢ weryfikacji aktualnosci i kompletnosci juz wykonanych
opracowan i zweryfikowa¢ mozliwos$¢ ich wdrozenia.

Na schemacie przedstawiono najistotniejsze kroki zwigzane z remarszrutyzacja potaczen autobusowych.

Badania potokéw Koncepcja |
pasazerskich remarszrutyzacji E
\ O
Ocena obecne;j siatki P
potaczen o
N
Analiza kierunkéw Konsultacje z E
przemieszczen i interesariuszami —
preferencii (ankieta (mieszkaricy/gminy) m

wsréd mieszkarncow) \

Rysunek 6.4 Procedura remarszrutyzacji potaczen

Zrédto: opracowanie wtasne

Wszelkie zmiany powinny by¢ oparte o aktualne dane dotyczace przemieszczen pasazeréw oraz ich
preferencje w zakresie czestotliwosci czy bezposredniosci potaczen.

Jako najwazniejsze wytyczne w zakresie stworzenia atrakcyjnej oferty dla pasazeréw w komunikacji
miejskiej nalezy wskazac:

e hierarchizacje linii pod wzgledem waznosci w systemie komunikacji miejskiej;

e taktowany rozktad jazdy — odjazdy ze statym interwatem stanowigcym podzielnik liczby 60,
czestotliwos¢ kursowania powigzania z charakterem linii;

e minimalizacja liczby wariantéw przebiegdw tras;

e minimalizacje liczby linii na rzecz poprawy czestotliwosci kursowania;

e wzajemng koordynacje rozktaddw jazdy na wspélnych korytarzach (unikanie tzw. ,,jazdy
stadnej”) - umozliwiajgcg wspolne zapewnienie atrakcyjnej czestotliwosci kursowania linii,
w tym takze z innymi organizatorami transportu zbiorowego;

e zapewnienie dojazdu do stacji kolejowych na wczesnoporanne i powrotu z péznowieczornych
pociagow z kierunku todzi;
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Ciekawym przyktadem dobrze funkcjonujgcego systemu
komunikacji miejskiej w matym miescie jest Mirisk Mazowiecki.
W tym liczacym niespetna 40 tys. mieszkaricow osrodku
funkcjonujg cztery linie autobusowe rozpoczynajace sie przy
dworcu kolejowym i kursujgce z regularng, wysoka jak na takiej
wielkosci miasta, czestotliwoscig okoto 20-30 minut kaZzda.
Dzieki takiemu rozwigzaniu mieszkaricy maja takze zapewnione
dogodne przesiadki na pociggi w kierunku Warszawy. Obecny
model funkcjonowania  bezptatnej komunikacji ~ zostat
wypracowany w formie umowy spotecznej — w zamian za
= wprowadzenie strefy ptatnego parkowania, uruchomiona zostata
bezptatna komunikacja miejska, finansowana z optat za parkowanie. O sukcesie projektu swiadcza: zmniejszenie
zattoczenia miasta oraz napetnienia autobusdw, ktére wymogty na przewozZniku wymiane taboru na wiekszy.

Kluczowa jest kwestia koordynacji lokalnego transportu autobusowego z transportem kolejowym - bardzo
czesto zgtaszanej przez mieszkancow jako powaznego mankamentu. Niniejsze dziatanie obejmuje takze
dopasowanie rozktadu jazdy autobusow miejskich i lokalnych do odjazdéw innych srodkéw transportu,
w tym dalekobieznego. Skomunikowania powinny by¢ zapewnione przede wszystkim w okresach o stabej
czestotliwosci kursowania komunikacji lokalnej oraz w szczegélnosci w godzinach wieczornych
i nocnych.

Koordynacja powinna wigza¢ sie z zapewnieniem okreslonego czasu na przesiadke np. rozktadowo
autobus powinien przyjezdzac na 10 min przed odjazdem pociggu, a nastepnie rusza¢ w dalszym kierunku
po 10 min oczekiwania na pasazerow po przyjezdzie pociagu, przy czym w przypadku duzego opdznienia,
skomunikowanie moze zostac zerwane.

W przypadku braku mozliwosci dostosowania istniejgcych linii publicznego transportu zbiorowego do
potrzeb kolei (np. w wyniku konfliktu postulatéw przewozowych), nalezy rozwazy¢ uruchamianie
dedykowanych linii, stuzacych wytagcznie dowozom i odwozom ze stacji. Linie takie moga takze stanowi¢
element walki z wykluczeniem komunikacyjnym zapewniajgc kursy w miejscowosciach bez
funkcjonujacego transportu zbiorowego.

Jako punkt wyjscia przyjeto zwiekszanie realizowanej pracy eksploatacyjnej i liczby realizowanych
kursow.
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Kluczowe zadania do realizacji:

Remarszrutyzacja linii autobusowych
w Zduniskiej Woli, Sieradzu i tasku

BieZagca reakcja, we wspotpracy z organizatorem
transportu kolejowego, na zmiane rozktadow
jazdy réoznych srodkow transportu celem ich
koordynacji przede wszystkim w godzinach
0 ograniczonej czestotliwosci kursowania

Zapewnienie obstugi komunikacja autobusowa

zintegrowanego wezta przesiadkowego
zdostepem do kolei duzych predkosci
w Sieradzu

Spodziewane rezultaty:

Poprawa atrakcyjnosci miejskiego transportu
publicznego wzgledem samochodu osobowego

Skrdcenie czasu podrézy pasazerow
korzystajacych z kolei regionalnej
Zapewnienie sprawnej obstugi wezta

przesiadkowego oraz poprawa atrakcyjnosci
potaczen kolejowych

Matopolskie Linie Dowozowe (MLD) to koncept rozwijany przez Koleje
Matopolskie - samorzadowego przewoZnika kolejowego realizujacego

przewozy w wojewddztwie matopolskim. Pierwsze potaczenia byty
realizowane z miejscowosci potozonych w powiecie wielickim do stacji
kolejowej w Wieliczce. Obecnie uruchamianych jest 68 potaczen
autobusowych na terenie catego wojewddztwa. Rozktad jazdy
autobusow jest scisle skorelowany z odjazdami pociagow, a przejazdy
sg mozliwe w ramach jednego biletu okresowego. Przewozy
autobusowe sg realizowane zaréwno przez Koleje Matopolskie, jak
i przez operatorow prywatnych wybieranych w przetargach.
Ich finansowanie jest zapewnione przez FRPA oraz samorzady lokalne.

MLD stanowig takze wazny element walki z wykluczeniem komunikacyjnym, gdyz zapewniaja one stabilnag oferte
przewozow w miejscowosciach dotychczas jej pozbawionych lub zdanych wytacznie na dziatalnosc¢ przewoZnikéw
komercyjnych.
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6.2.3 AUTOBUS DO KAZDEJ MIEJSCOWOSCI

Jaki problem chcemy rozwigzac¢?: Wykluczenie komunikacyjne
mieszkancow miejscowosci na obszarach wiejskich

Priorytetowy obszar interwenciji: obszary wiejskie Cele szczegdfowe: 5

O ile w przypadku miast rdzeni, praktycznie cate obszary miast majg zapewniong dostateczng obstuge
publicznym transportem zbiorowym, o tyle cze$¢ miejscowosci obszaru funkcjonalnego jest pozbawiona
jakiekolwiek obstugi autobusami. Niektére miejscowosci sg obstugiwane zaledwie kilkoma kursami
w ciggu dnia, co takze nie stanowi atrakcyjnej oferty przyciagajacych nowych pasazeréw, ale takze
utrudnienie dla tych, ktérzy z uwagi na charakter pracy, wiek lub stan zdrowia nie sg w stanie korzystac
zinnych srodkow transportu. Jest to efekt ograniczen oferty wdrazanych w wyniku stabej rentownosci
potaczen oraz niewielkiej aktywnos$ci gmin w zakresie organizacji transportu publicznego, co wynika takze
zich mozliwosci finansowych i kadrowych. Innym ograniczeniem, ktére zostato zidentyfikowane na etapie
diagnostycznym sa kwestie infrastrukturalne — stan drog, brak przystankéw czy petli umozliwiajgcych
zawrdcenie autobusu.

Niemniej zapewnienie lokalnego transportu zbiorowego stanowi jedno z zadan wtasnych gminy
zdefiniowanych w polskim prawie. Brak jego realizacji stanowi wykluczanie czesci mieszkancow
z mozliwosci realizacji roznych aktywnosci i zycia spotecznego.

W ramach niniejszego dziatania gminy w porozumieniu z powiatami i/lub miastami rdzeniami powinny
dazy¢ do zapewnienia co najmniej minimalnej oferty przewozéw autobusowych w kazdej miejscowosci
wchodzacej w sktad MOF, zapewniajgc regularny dojazd do miasta stanowigcego siedzibe powiatu
w wymiarze umozliwiajgcym:

e dojazdipowrdtnal, llilllzmiane w zaktadach pracy,
e dojazd i powrot z podstawowych oraz dodatkowych zaje¢ edukacyjnych,
e dojazd na wczesnoporanne oraz powrot z péznowieczornych pociggdw regionalnych;

Potaczenia te moga by¢ realizowane jako bezposrednie z poszczegdlnych miejscowosci do miasta
rdzeniowego, lub jako potgczenie przesiadkowe z dojazdem relacji miejscowos¢ - siedziba gminy, skad
odjezdzac bedzie skoordynowane potaczenie do miasta powiatowego.

Obstuga potaczen moze zostaé zapewniona przez:

e istniejgcych przewoznikéw komunalnych (w przypadku linii miedzygminnych - koniecznos$é
zawarcia stosownych porozumien miedzygminnych);
e przewoznikdw prywatnych - po wyborze w ramach ogtoszonego zamdwienia publicznego.

W fazie diagnostycznej, jako istotne ograniczenie w rozwoju podmiejskich linii autobusowych,
interesariusze wskazywali niedostateczng infrastrukture drogowa uniemozliwiajgcg przejazd oraz
mozliwo$¢ zawrdcenia pojazdu. W ramach niniejszego dziatania nalezy zidentyfikowac istniejgce bariery
w tym zakresie, a takze dokonac ich likwidacji. Oznacza to np. realizacje inwestycji budowy nowego lub
modernizacji istniejgcego odcinka drogowego, pod warunkiem uruchomienia lub wzmocnienia
regularnego potaczenia autobusowego. Dziatanie obejmuje tez budowe nowych petli autobusowych.
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Kluczowe zadania do realizacji: Spodziewane rezultaty:

Modernizacja odcinkow drogowych w celu Zapewnienie odpowiednich parametrow
uruchomienia regularnych potaczen infrastruktury dla przejazdu autobusow
autobusowych

Uruchomienie przewozow autobusowych do Zapewnienie kazdemu mieszkaricowidostepnosci
kazdej miejscowosci w gminach: Sieradz, do transportu  publicznego,  zmniejszenie
Zdunska Wola, Buczek, Wodzierady i Szadek zaleznosci od samochodu osobowego

Bieszczadzki Zwiazek Komunikacyjny powstat jako odpowiedZ lokalnych samorzadow
na stopniowe wycofywanie sie dotychczasowego przewoznika ,Arriva”
Z nierentownych kursoéw, a ostatecznie z catosciowej dziatalnoSci na terenie

-
7
powiatow: bieszczadzkiego, leskiego i sanockiego. Zostat utworzony przez dziesiec¢ ! | @ l
gmin oraz dwa powiaty. Obecnie organizuje 25 linii autobusowych, a kazde sotectwo /
w powiecie bieszczadzkim ma zapewniony dojazd do siedziby powiatu — Ustrzyk
Dolnych. Przewozy sa realizowane przez réznych operatorow, w tym prywatnych, E,.ll \Eizﬁ uC 421.1'?' D LZ H _rl
ale zapewnione jest wzajemne honorowanie biletow okresowych na wspdlnych w Ustrzykach Dalnyech

trasach. Finansowanie potgczen jest zapewnione w gtéwnej mierze z FRPA oraz sktadek cztonkowskich zaleznych
od liczby mieszkaricéw gminy.

6.2.4 ATRAKCYJNA|ZINTEGROWANA TARYFA

Jaki problem chcemy rozwiqzac?: Rézne taryfy operatoréow
funkcjonujgcych na terenie MOF

Priorytetowy obszar interwencji: miasta rdzenie Cele szczegotowe: 3, 4

Jasne i proste zasady taryfowe, a takze atrakcyjne ceny biletéw stanowia jedne z istotnych czynnikéw
zachecajacych mieszkancow do korzystania ztransportu publicznego. Niemniej wazna jest takze
mozliwosc¢ poruszania sie réznymi srodkami lokomocji w ramach jednej oferty.

Zalagzkiem integracji taryfowej w obszarze funkcjonalnym Sieradza, Zdunskiej Woli i tasku, jest
funkcjonowanie oferty Wspolnego Biletu Aglomeracyjnego (WBA). To oferta biletéw okresowych
skierowana do pasazerow kolei regionalnych oraz systemow komunikacji miejskiej w todzi oraz innych
osrodkach wojewddztwa tddzkiego. Réwniez ujednolicone ceny biletéw na przejazd liniami
miedzymiastowymi ,,Z” i, EX” obstugiwanymi wspdlnie przez operatorow z Sieradza i Zdunskiej Woli
stanowig dobry kierunek.

W ramach niniejszego dziatania nalezy kontynuowac dotychczasowg wspotprace w ramach WBA, ale
takze rozpoczac prace nad wdrozeniem zintegrowanych taryf umozLliwiajgcych poruszanie sie autobusami
komunikacji miejskiej w miastach rdzeniach, a docelowo wszystkich operatorow realizujgcych przewozy
na terenie MOF Sieradz - Zdunska Wola - task.

Jako priorytetowe, z uwagi na istniejagce powigzania funkcjonalne, nalezy wskaza¢ zawigzywanie
porozumien taryfowych pomiedzy Sieradzem a Zduriska Wolg oraz pomiedzy Zduriskg Wolg a taskiem.
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W dalszej kolejnosci integracje nalezy rozszerza¢ o kolejnych operatorow w szczegélnosci przewozow
podmiejskich.

Jako poprawiajace atrakcyjnosc, ale i zwiekszajace dostepnos¢ do systemu transportu publicznego
nalezy tez uznac¢ dziatania zwigzane z wprowadzaniem ulg lub bezptatnych przejazdéw dla okreslonych

grup spotecznych - np. uczniéw, czy emerytéw.

Kluczowe zadania do realizacji:

Utrzymanie oferty Wspdlnego Biletu
Aglomeracyjnego integrujgcego pociggi tKA
Z autobusami miejskimi na terenie obszaru
funkcjonalnego,

Rozpoczecie prac nad wypracowaniem wspalnej
taryfytaczacejrézne srodkitransportu na terenie

Spodziewane rezultaty:

Utrzymanie atrakcyjnej oferty dla pasazerow
dojezdzajgcych do pracy w wiekszych osrodkach
miejskich

Uzgodnione i gotowe do wdrozenia mozliwosci
zwigzane z integracja taryfowa na terenie MOF

MOF Sieradz - Zduniska Wola - task

Miedzygminny Zwigzek Komunikacyjny Zatoki Gdariskiej (MZK ZG) jest zwigzkiem
komunalnym, ktéry zostat powotany w celu integracji komunikacji publicznej
w Metropolii Zatoki Gdariskiej, gdzie funkcjonuje kilku organizatoréw transportu
zbiorowego, a takze zachodzi koniecznos¢ powigzania réznych srodkow transportu.

mzkzq.org
anfoulin]

Pierwszym etapem integracji w obszarze byto wdrozenie taryfy umoZliwiajacej
poruszanie sie przez pasazera na jednym bilecie. Zuwagi na rozne typy taryf
(czasowa, strefowa, odcinkowa) emitowane sg obecnie bilety krotkookresowe oraz
dtugookresowe ktdre obowigzuja we wszystkich srodkach transportu w Metropolii,
stosownie do zakresu ich waznosci. Ponadto w komunikacji miejskiej ujednolicono ceny biletéw jednorazowych.
Niemniej kazdy z osrodkow samodzielnie organizuje komunikacje miejska.

Kolejnym etapem integracji bedzie przejecie kwestii organizacyjnych oraz infrastrukturalnych zwigzanych
Z transportem publicznym.
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6.2.5 DOSTEPNY | EKOLOGICZNY TABOR AUTOBUSOWY

Jaki problem chcemy rozwigzac?: Niewystarczajgca liczba pojazdow do zwigkszania
czestotliwosci potgczen oraz konieczno$¢ wymiany taboru na bardziej ekologiczny

Priorytetowy obszar interwencji: caty MOF Cele szczegotowe: 3, 6

Zwiekszenie liczby potgczen wymaga¢ moze zakupu nowego taboru autobusowego do ich obstugi.
W ramach niniejszego dziatania nalezy podja¢ inwestycje w tabor przeznaczony zaréwno do obstugi
potaczen wewnatrz gmin, potagczen miedzygminnych, w tym powiatowych.

Nowo wprowadzane do ruchu pojazdy powinny odpowiada¢ charakterowi ruchu, ktéry beda obstugiwac,
ale takze zapewnia¢ szereg rozwigzan zapewniajacych dostepnosc¢ dla os6b o szczegélnych potrzebach
(m.in. niska podtoga, system zapowiedzi gtosowych) i posiada¢ kompletne systemy informacji
pasazerskiej, przy czym nalezy uwzgledni¢ pdzniejsza integracje systemow w przysztosci -
w szczegblnosci poprzez stosowanie jednolitego standardu informatycznego w systemach poktadowych
stuzgcych obstudze pasazerow (m.in. kasowniki, automaty biletowe). Rekomenduje sie takze
wyposazenie autobuséw w bramki zliczajgce pasazeréw, co umozliwi biezagcy monitoring napetnien
i popytu na ustugi transportowe.

W ramach dziatania nalezy rozwazy¢ zakup taboru réznej wielkosci - takze niewielkich pojazdow,
umozliwiajgcych poruszanie sie po wezszych przekrojach drogowych, jak i bardziej ekonomicznych na
trasach o niewielkiej frekwencji pasazerskiej.

Nowoczesny tabor przyczyni sie takze do poprawy komfortu podrézowania na obszarze MOF Sieradz -
Zdunska Wola - task, co takze powinno zwiekszy¢ atrakcyjnos¢ systemu transportu publicznego w oczach
mieszkancow.

Jednym z filarow SUMP jest zmniejszenie negatywnego wptywu oddziatywania transportu na srodowisko.
Dziatanie zaktada, wiec takze zakup pojazddéw nisko- lub zeroemisyjnych: gazowych, hybrydowych,
elektrycznych lub wodorowych realizujacych zadania w publicznym transporcie zbiorowym w celu
zmniejszenia szkodliwych emisji. Tego rodzaju specjalistyczna flota wptywa nie tylko na zmniejszenie
emisji do atmosfery, ale réwniez na redukcje hatasu emitowanego przez ruch drogowy.

Obstuga nowoczesnego taboru moze wymagac takze dedykowanej infrastruktury obstugi, stad niniejsze
dziatanie obejmuje takze kwestie budowy nowych lub modernizacje istniejacych zapleczy technicznych
zajezdni celem dostosowania do nowoczeshego taboru. Razem z zakupem taboru, nalezy takze
przewidzie¢ budowe infrastruktury stuzgcej tadowaniu pojazdéw elektrycznych (zaréwno na petlach
koncowych, jak i w zajezdniach) lub tankowaniu wodoru.

Kluczowe zadania do realizacji: Spodziewane rezultaty:

Zakup taboru autobusowego do obstugi Zwiekszenie komfortu przejazdu pasazerow
komunikacji w Sieradzu, Zdunskiej Woliitasku izdolnosci przewozowych operatorow.

Zmniejszenie emisji zanieczyszczen z transportu
publicznego
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Budowa lub modernizacja zapleczy Zapewnienie wtasciwego poziomu obstugi i stanu
technicznych stuzacych obstudze taboru technicznego nowoczesnego taboru
autobusowego

Budowa infrastruktury tadowania autobusow Zapewnienie mozliwoscitadowania i uZzytkowania
elektrycznych oraz innych niezbednych pojazdéw
elementow infrastruktury paliw alternatywnych

Trzy mazowieckie miasta: Zyrardéw, Pruszkéw i Grodzisk
Mazowiecki podjety sie zorganizowania wspdlnego zamdwienia na
zakup autobusow elektrycznych wraz z infrastrukturg tadowania.
Liderem projektu byt Zyrardéw, a sam zakup pojazdéw byt
dofinansowany ze srodkow unijnych. Zakupy grupowe umoZzliwity
obnizenie jednostkowych kosztow zakupu pojazddw, z uwagi na
identyczne parametry zamawianych pojazdéw w kazdym z tych
miast.

6.2.6 KOMFORTOWE PRZYSTANKI | WEZLY W TRANSPORCIE ZBIOROWYM

Jaki problem chcemy rozwiqza¢?: Niedostateczne warunki oczekiwania na
przystankach i staba integracja miedzy Srodkami transportu publicznego

Priorytetowy obszar interwencji: caty MOF Cele szczegodtowe: 3, 4, 8

Oczekiwanie na przyjazd $rodka transportu stanowi jeden z elementéw tancucha podrozy. Warunki
w jakich ono sie odbywa wptywaja na postrzeganie systemu transportu publicznego w ogélnosci -
zniszczone wiaty lub tawki, czy ledwo stojgce stupki stanowia staba wizytéwke komunikacji publicznej.

Utatwienie wygodnego oczekiwania na przystanku to takze poprawa jakosci zycia tych mieszkancow,
ktérzy z uwagi na swdj stan zdrowia potrzebujg usigs¢. Nowoczesna infrastruktura przystankowa
wzmacnia takze poczucie bezpieczenstwa pasazeréw czekajgcych na Srodek transportu.

Z punktu widzenia organizacji transportu publicznego - konieczny jest rozw6j petli autobusowych,
zwtaszcza na terenach podmiejskich, wraz z odpowiednim wyposazeniem socjalnym dla prowadzacych
pojazdy.

Niemniej wazne pozostaja przesiadki - to nie tylko zsynchronizowane potaczenia, ale takze odpowiednie
warunki: zmiany srodka transportu, dojs¢ pieszych, czy dogodnego pozostawienia indywidualnego srodka
transportu.

Niniejsze dziatanie obejmuje inwestycje zwigzane z budowa lub wymiang wiat przystankowych
w miejscach, ktdre tego wymagaja oraz pozwalajag na to mozliwosci terenowe.

Dziatanie zaktada takze budowe lub organizacje weztéw przesiadkowych w miejscach krzyzowania sie
réznych linii transportu publicznego oraz stacjach i przystankach kolejowych.

Zaktada sie nastepujaca strukture hierarchiczng weztéw przesiadkowych:
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Gtéwny - regionalny - integrujacy lokalny transport autobusowy, rowerowy i samochodowy
ztransportem kolejowym. Szczegolne znaczenie bedzie miat zintegrowany wezet przesiadkowy
zdostepem do kolei duzych predkosci (Lokalny Hub Mobilnosci) w Sieradzu. Zaktada sie ich
lokalizacje przy gtéwnych stacjach kolejowych w miastach rdzeniach;

Pomocniczy - regionalny - nakierowany przede wszystkim na integracje transportu rowerowego
i samochodowego z transportem kolejowym. Zaktada sie ich lokalizacje przy przystankach
kolejowych zlokalizowanych na terenie MOF;

Miejski - nakierowany na integracje pomiedzy ré6znymi liniami komunikacji miejskiej oraz ruchem
rowerowym w kontekscie zwiekszenia dostepnosci wewnatrz miast rdzeni;

Gminny - nakierowany na integracje komunikacji autobusowej organizowanej przez gminy

z komunikacjg o charakterze powiatowym lub wojewddzkim oraz ruchem rowerowym.

Proponowana charakterystyka wyposazenia w miejsca

przesiadkowych zostata przedstawiona w tabeli:

postojowe poszczegolnych weztow

Tabela 6.1 Charakterystyka weztéw przesiadkowych

Typ Park&Ride Bike&Ride Kiss&Ride
Gtéwny - Parkingi liczace okoto 150 Okoto 50 stojakéw Nalezy zorganizowaé
regionalny miejsc postojowych dla (100 miejsc dla rowerdéw) wydzielone stanowiska

samochodéw osobowych Kiss&Ride
Pomocniczy Parkingi liczace do 50 Okoto 20 stojakow Nalezy zorganizowac
-regionalny miejsc postojowych dla (40 miejsc dla rowerow) wydzielone stanowiska
samochoddéw osobowych Kiss&Ride
Miejski Liczba miejsc postojowych Liczba stojakow -
uzalezniona od mozliwosci | uzalezniona od mozliwosci
terenowych terenowych
Gminny Parkingi liczace do 10 Okoto 5 stojakow -
miejsc postojowych dla (10 miejsc dla rowerow)
samochodéw osobowych

Skawiriskie Centrum Komunikacyjne stanowi przyktad dobrze
zorganizowanego wezta przesiadkowego taczacego rozne srodki
transportu  (autobusy, rowery, samochody i kolej)
z jednoczesnym uwzglednieniem rewitalizacji zabytkowego
budynku dworca. Niszczejgcy budynek dworca zostat przejety
przez gmine iprzebudowany pod nowg siedzibe Miejskiej
Biblioteki Publicznej — w ten sposéb nadana mu zostata nowa
funkcja, dzieki czemu nie petni juz tylko funkcji komunikacyjnych,
ale takze spoteczne. Infrastrukture transportowg uzupetnia petla
autobusowa, parking P+R na 500 miejsc oraz wiata, pod ktdrg
miesci sie 60 rowerdw.

Parkingi P+R powinny by¢ wyposazone w infrastrukture umozliwiajgcg tadowanie samochoddéw

elektrycznych.
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Na atrakcyjno$¢ wezta przesiadkowego ma takze wptyw jego zagospodarowanie — w szczegolnosci
zapewnienie krétkich dojs¢ pomiedzy poszczegblnymi stanowiskami odjazdéw  Srodkow
transportu, a takze zapewnienie gamy podstawowych ustug. W przypadku weztow typu ,,Gtownego -
regionalnego” daje to szanse na wykorzystanie zabytkowych budynkéw dworcéw - na miejsce organizacji
poczekalni, sklepdw, czy np. bibliotek.

Przy tworzeniu miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego, nalezy bra¢ pod uwage
konieczno$¢ umozliwienia realizacji zabudowy o charakterze ustugowym w najblizszym otoczeniu weztéw
przesiadkowych, jak rdwniez intensyfikacje samej zabudowy.

W przypadku stanowisk dla roweréw - co do zasady powinny by¢ one zadaszone oraz monitorowane.
Odstepstwo od tej zasady jest dopuszczalne jedynie w przypadku weztéw miejskich, gdzie z uwagi na
uwarunkowania terenowe moze nie byc takiej mozliwosci.

Najwazniejszym z planowanych weztéw jest zintegrowany wezet przesiadkowy z dostepem do kolei
duzych predkosci (Lokalny Hub Mobilnos$ci) w Sieradzu powigzany z linig Kolei Duzych Predkosci. W jego
ramach planowana jest m.in. budowa dworca autobusowego oraz parkingu P+R. Nalezy podkreslic, ze
jego oddziatywanie nie bedzie miato miejsca wytacznie na terenie MOF, ale takze na inne gminy -
w szczegolnosci powiatu sieradzkiego. Bedzie on taczy¢ ze sobg transport kolejowy, transport
indywidualny oraz transport autobusowy o zasiegu miejskim i regionalnym.

Wezty przesiadkowe to nie tylko funkcje transportowe, ale takze ustugi, ktére zapewniajg wtasciwy
komfort zmiany i oczekiwania na $rodek transportu. Dla weztéw o charakterze regionalnym kluczowe
bedzie zapewnienie podréznym mozliwosci zrobienia drobnych zakupéw czy skorzystania z toalety.
W przypadku starszych budynkéw - jak np. tasku - dziS§ mocno zaniedbanych, to takze okazja na
znalezienie dla nich nowej funkcji, takze we wspotpracy z lokalnym samorzadem.

Wezly przesiadkowe
@ Giéwny - regionalny (LHM Sieradz)
®  Gidwny - regionalny
Pomocniczy - regionalny
° ::::::; Svadek ;Wodzi.erady

Zduniska Wola

NekEe ’ 2 ¢ '® o
® » Miasto Sieradz e Py
¢ Miasto
- Zdunska Wola
o~ °"

i ¢
Sieradz Zapolice i : A

Buczek

Sedziejowice

Rysunek 6.5 Lokalizacja weztow przesiadkowych na terenie MOF Sieradz - Zduriska Wola -task

Zrédto: opracowanie wtasne
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Kluczowe zadania do realizacji: Spodziewane rezultaty:
Wymiana lub budowa nowych wiat Poprawa komfortu oczekiwania pasazeréw na
przystankowych przystankach

Budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego Poprawa warunkow przesiadania sie
z dostepem do kolei duiych predkosci mieszkaricow na  potaczenia regionalne
w Sieradzu i dalekobiezne

6.2.7 NOWOCZESNE TECHNOLOGIE POMAGAJA W PODROZY

Jaki problem chcemy rozwiqza¢?: Niedostateczny poziom informacji dla pasazera
o ofercie transportu publicznego na terenie MOF. Brak nowoczesnych
rozwiqzan wspierajgcych transport publiczny i zakup biletow

Priorytetowy obszar interwencji: caty MOF Cele szczegotowe: 3

Pozyskanie czytelnej, aktualnej i wiarygodnej informacji na temat mozliwosci realizacji podrézy
obejmujacej: informacje o rozktadowych oraz rzeczywistych czasach przejazdu autobuséw, stanowi jeden
z krokdéw przy wyborze $rodka transportu.

Pozytywnie nalezy oceni¢ podjete przez operatorow komunikacji miejskiej w miastach rdzeniach
inicjatywy zwigzane z udostepnianiem pasazerom informacji o realizacji rozktadéw jazdy w czasie
rzeczywistym (poprzez serwisy kiedyprzyjedzie.pl oraz Time4BUS).

Jednakze obecne sposoby prezentacji danych o ofercie przewozowej (zaréwno rozktadéw jazdy,
jakitaryfach) na stronach poszczegdlnych operatoréw sg mato ergonomiczne dla pasazeréw, ale tez
budza pytania o ich dostepnosc¢ dla osob ze szczegdélnymi potrzebami. Brak jest takze czytelnych
schematow przedstawiajgcych catos¢ organizowanej sieci komunikacyjnej.

Schematy graficzne komunikacji publicznej, w warstwie merytorycznej powinny zawierac:

o zilustrowanie przebiegu catej sieci komunikacji miejskiej i poszczegélnych linii (w ujeciu
geograficznym lub uproszczonym);

o lokalizacje przystankéw wraz z nazwami;

o lokalizacje najwazniejszych generatoréw ruchu (m.in. urzedy, szkoty, szpitale, sady);

e mozliwosci przesiadki na inne Srodki transportu (m.in. PKP, PKS, parkingi przesiadkowe);

e informacje o aktualnosci schematu, organizatorze przewozow i operatorach wraz danymi
kontaktowymi;

Schemat powinien by¢ atrakcyjny wizualnie oraz dostepny dla oséb ze szczegélnymi potrzebami.

Jako zasade nalezy przyjac, ze schematy sieci sg lokalizowane na wszystkich przystankach wyposazonych
w wiaty przystankowe. Tabliczki przystankowe powinny zostac takze uzupetnione o kody QR lub adres
internetowy przekierowujacy do stron internetowych zawierajacych informacje pasazerskie.
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B norsae B8 Chopina Koghanov  przyktadem dobrej praktyki w informacji pasazerskiej jest

: E -------- L strona MZK w Wejherowie. Uruchomiona niedawno strona

s n/Z O internetowa tego przewoZnika zawiera wszystkie
\ informacje niezbedne dla pasaZera podane w prostej,

#ﬁﬁ= czytelnej formie. Pasazer ma mozliwos¢ sprawdzenia
E—Ti(;‘;‘;%wlgkp Swigtego Jana przebiegu poszczegdlnych linii autobusowych na
1 interaktywnym schemacie, a sposob publikacji rozktadu

jazdy umozliwia szybkie sprawdzenie odjazddéw dla
=T konkretnej linii czy przystanku. Strona spetnia standardy w
H zakresie dostepnosci WCAG oraz dziata
Sobleskiego-GS w  przegladarkach  zaréwno na  komputerach,

“ Mickiewicza-Ratusz it i rzadzeniach mobilnych.

vy

Jako istotny element modernizacji systemdw informacji pasazerskiej nalezy takze wskazac przebudowe
obecnych serwisdw internetowych operatoréw przewozéw komunalnych. Poprawa ergonomii serwiséw
poprzez w szczegolnosci:

e umiejscowienie kluczowych z punktu widzenia pasazeréw elementéw na pierwszym planie -
szybki bezposredni dostep do informacji o rozktadzie jazdy, schematu potaczen i taryfach
przewozowych;

e uruchomienie wyszukiwarki potagczen pomiedzy dwoma wskazanymi przez pasazera punktami
(z mozliwos$ciag zaznaczania na mapie lub wpisania adresu) takze z przesiadkami;

e zapewnienie wygodnej mozliwosci kontaktu z operatorem/organizatorem;

e zapewnienie zgodnosci z aktualnym standardem WCAG w zakresie dostepnosci stron
internetowych;

e zapewnienie responsywnosci strony internetowej (dostosowanie do obstugi zaréwno poprzez
przegladarki na komputerze, jak i w urzadzeniach mobilnych);

Za dobra praktyke nalezy tez potraktowa¢ udostepnianie aktualnych danych rozktadowych w formacie
GTFS (dane statyczne) lub GTFS-RT (dane dynamiczne) w formie otwartego dostepu. Dane w ww.
formatach powinny by¢ takze w przysztosci zgodne z formatem NeTEx.

W poczatkowym okresie jako wariant minimum nalezy przyjac, ze na stronach poszczeg6lnych gmin
znajduja sie odnosniki do rozktaddéw jazdy, obstugujacych je przewoznikéw, wraz z syntetyczng informacja
0 przewozach.

Obecnie na terenie miast rdzeni funkcjonujag pojedyncze, niezalezne od siebie systemy informatyczne dla
transportu publicznego. Obejmuja one przede wszystkim tablice elektroniczne prezentujace
prognozowany czas odjazdu autobusu z przystanku, ale takze automaty biletowe — w przypadku Sieradza
umozliwiajgce zakup biletéw wytgcznie za gotowke, natomiast w Zdunskiej Woli za pomoca kart
ptatniczych. W przypadku autobuséw ZKM task zakup biletéw jest mozliwy w automatach biletowych
nalezacych do KM Pabianice. We wszystkich miastach rdzeniach zakup biletu jest tez mozliwy za pomoca
zewnetrznych aplikacji mobilnych.

Brak jest jednak jednej wspdlnej aplikacji, ktéra obstugiwataby zakup biletdw oraz umozliwiajacej
wyszukiwanie potgczen dla wszystkich operatéw funkcjonujgcych na terenie MOF.
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W wojewddztwie matopolskim wdrozony zostat system Matopolskiej Karty
Aglomeracyjnej wraz  zdedykowanymi:  aplikacja  mobilng  oraz
automatami biletowymi. Posiadacze telefonow V4 system
iOS (Apple) majg takze mozliwos¢ zakupu biletu bez koniecznosci
instalowania jakichkolwiek aplikacji.W systemie MKA mozliwy zakup biletow
kolejowych oraz na komunikacje miejska w réznych miastach wojewddztwa
matopolskiego. Ponadto w aplikacji mozliwe jest wyszukiwanie potaczen
roznymi srodkami transportu i optacenie parkowania w Obszarze Ptatnego
Parkowania w Krakowie. Jej algorytm, po wdrozeniu dedykowanej taryfy,
bedzie umozliwia¢ wnoszenie optat w systemie Check-in - Check-out za
faktycznie przejechana odlegtosc.

W ramach niniejszego dziatania nalezy:

e uruchomic¢ nowoczesne strony prezentujgce informacje o rozktadach jazdy wraz ze schematem
potaczen komunikacyjnych;

e rozwija¢ system dynamicznej informacji pasazerskiej — w szczegolnosci poprzez montaz tablic
elektronicznych na najwazniejszych przystankach, prezentujgcych odjazdy wszystkich
operatorow;

e rozwija¢ system dystrybucji biletdw - poprzez nowoczesne kasowniki oraz automaty biletowe
w pojazdach oraz stacjonarne umozliwiajgce zakup biletéw wszystkich operatoréw
funkcjonujacych na terenie MOF za gotowke oraz bezgotéwkowo;

o stworzy¢ aplikacje dla pasazera umozliwiajgcg wyszukiwanie potaczeh oraz zakup biletéw
réznych operatoréw funkcjonujgcych naterenie obszaru funkcjonalnego, w tym kolejowych (LKA).
Aplikacja powinna takze umozliwia¢ sprawdzanie prognozowanego czasu przyjazdu autobusu na
przystanek.

Kluczowe zadania do realizacji: Spodziewane rezultaty:

Upowszechnienie informacji o ofercie transportu
publicznego wsrod mieszkaricéw

Publikacja aktualnych rozktadow jazdy na
stronach internetowych gmin wszystkich
obstugujacych je przewoZnikéw;

Opracowanie czytelnych schematow potaczen
komunikacji miejskiej i regionalnej oraz ich
umieszczenie ich na najwazniejszych
przystankach w MOF

Modernizacja stron internetowych i systemow
publikacji rozktadow jazdy

Zakup nowoczesnych systemow dystrybucji
biletow dla MPK Zdunska Wola, MPK Sieradz oraz
ZKM task

Zapoznanie pasazerow z mozliwosciami potgczen
w ramach komunikacji miejskiej i regionalnej

Poprawa wizerunku oferty transportu publicznego
w oczach pasazeréw, zwiekszenie dostepnosci
dla 0s6b ze szczegdlnymi potrzebami

Zdywersyfikowanie mozliwosci | utatwienie

zakupienia biletu autobusowego
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Montaz nowych i wymiana zuZytych tablic Zwiekszenie  dostepnosci  do  informacji
elektronicznych na przystankach o0 rzeczywistych czasach odjazdéw autobusow
iinnych srodkdw transportu

Stworzenie aplikacji dla pasazera utatwiajacej Zwiekszenie dostepnosci  do  informacji
podroze orozktadach jazdy i mozliwosci skorzystania
Zréznych operatoréw

Wdrazanie rozwigzan z zakresu ITS, w tym Optymalizacja  proceséw w  transporcie
systemow wspomagajacych zarzadzanie flota, publicznym
organizacje przewozow, zarzadzanie ruchem

6.2.8 R0zZWOJ ZABUDOWY W DOBRZE SKOMUNIKOWANYCH MIEJSCACH

Jaki problem chcemy rozwiqzaé?: Osiedlanie sie mieszkancow
w miejscach stabo obstuzonych transportem publicznym

Priorytetowy obszar interwencji: caty MOF Cele szczegotowe: 3, 5, 8

Zgodnie z przeprowadzong na etapie diagnozy ankieta, w ciggu ostatnich 10 lat 25% respondentéw
przeprowadzito sie z obszaréw miejskich na wiejskie. Mimo to, dla az 93% to miasto pozostaje caty czas
miejscem pracy, nauki lub innych aktywnosci. Ponad 2/3 z tej grupy osdb stwierdzito, ze ich dojazdy
pogorszyty sie po przeprowadzce. Jest to dos¢ klasyczny przypadek suburbanizacji.

Obecnie na trenie MOF znajduje sie duza liczba terenéw niezabudowanych lub niewykorzystanych, ktére
moga zostac¢ przeznaczone pod rozwoj funkcji mieszkalnych czy ustugowych. Szczeg6lnie istotne sg
obszary znajdujace sie w promieniu 400 m od atrakcyjnych linii komunikacji publicznej, a wiec w zasiegu
dogodnego dojscia pieszego.

Ukierunkowanie na te obszary pozwoli bardziej efektywnie wykorzysta¢ istniejgca infrastrukture, a takze
zwiekszy¢ liczbe mieszkancow korzystajgcych z transportu zbiorowego. Zmiana pozytywnie przyczyni sie
do ksztattowania bardziej zréwnowazonego systemu mobilnosci oraz poprawy spéjnosci funkcjonalno-
przestrzennej catego obszaru funkcjonalnego.

Dziatania w ramach miasta 15-minutowego obejmuja:

e Koncentracja zabudowy w dobrze skomunikowanych czesciach miasta;

e Ograniczenie chaotycznej suburbanizacji;

o Efektywne wykorzystanie istniejgcej infrastruktury;

e Zapewnienie bliskiego dostepu do ustug, edukaciji, kultury, sportu, opieki zdrowotnej i rekreaciji;
e Infrastrukture do sportu i rekreaciji;

e Rozwoj lokalnej komunikacji publicznej;

e Stosowanie ekologicznych rozwigzan - instalacje fotowoltaiczne, tereny zielone, parkingi P&R;
e Integracja transportu z kluczowymi punktami miasta;

e Utrzymanie dobrej dostepnosci drogowej;

Jako obszar priorytetowy do przeanalizowania pod wzgledem przeksztatcen nalezy wskazac najblizsze
otoczenie planowanego zintegrowanego wezta przesiadkowego z dostepem do kolei duzych predkosci
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w Sieradzu. Obecnie w poblizu istniejagcego dworca kolejowego dominuje zabudowa przemystowa.
Przysztosciowo, po oddaniu tej inwestycji do uzytkowania, nalezy dazy¢ do przeksztatcenia
zagospodarowania w kierunku charakteru mieszkalno-ustugowego.

Pleszew stanowi przyktad miasta, ktdre swdj rozwdyj i planistyke wprost opiera o idee Plan miasta
15-minutowego, gazie rozwdj koncentruje sie w dobrze skomunikowanych obszarach,
ograniczajgc rozlewanie sie zabudowy. Kluczowe zadanie
ma planowanie przestrzenne, ktére przeciwdziata urbanizacji i pozwala efektywnie
wykorzystywac istniejaca infrastrukture. Dzieki temu mieszkaricy majg tatwy dostep
do ustug i rekreacji w poblizu miejsca zamieszkania. Miasto rozwija takze sprawny
system transportu publicznego, obejmujacy kolej waskotorowa, lokalne linie
autobusowe oraz dobre potgczenia drogowe.

Bl Zabudowa
Propozycja dogeszczenia P
zabudowy z dostepem do /
komunikacji

Wiasto Sigratil;\-.\ /@‘ﬁff )
s g‘ ) g

2 ¢ ,

! Yy A

s
i .z R
G - g
DL

Rysunek 6.6 Obszary uzupetnien zabudowy w obrebie 400 m od czesto obstugiwanych przystankéw komunikacyjnych

Zrédto: opracowanie wtasne

Kluczowe zadania do realizacji: Spodziewane rezultaty:

Identyfikacja terenow niezabudowanych Wskazanie terenéw preferowanych do rozwoju
w obrebie 400 m od transportu publicznego oraz zabudowy

zapewniong infrastruktura techniczng (w tym

drogi i media)
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Zwiekszenie pokrycia MPZP MOF-u - integracja
planowania przestrzennego z transportowym

Rewitalizacja centrow miast i gmin z zatoZzeniem
0 zwiekszeniu ich zaludnienia i przeciwdziataniu
wyprowadzkom

Uwzglednienie otoczenia zintegrowanego wezta
przesiadkowego z dostepem do kolei duzych
predkosci w Sieradzu (LHM) w dokumentach
planistycznych (MPZP, masterplan, Plan Ogélny)

Zwiekszenie wptywu gmin na charakterystyke

zabudowy na ich terenie. Uporzadkowanie
planowanej zabudowy.
Zapewnienie  wysokiej gestosci zaludnienia

wobszarach dobrze obstuzonych transportem
zbiorowym i dobrej dostepnosci do ustug.

Wytyczne i koncepcja zabudowy w otoczeniu LHM
w duchu idei planowania przestrzennego
zorientowanego na transport
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6.3 BEZPIECZNY | EKOLOGICZNY TRANSPORT

6.3.1 LEPSZE ZARZADZANIE PARKOWANIEM W CENTRACH MIAST

Jaki problem chcemy rozwigza¢?: Nieefektywne wykorzystanie istniejgcych
przestrzeni parkingowych w centrach miast rdzeni. Niska rotacja

pojazdéw w obszarach o duzej presji parkingowej.

Priorytetowy obszar interwencji-rdzenieMOF  Cele szczeg6lowe: 2,8

W obszarach centralnych miast MOF Sieradza - a w zasadzie tylko w Sieradzu wiele pojazdow
zaparkowanych w obszarze centrum jest tam pozostawionych na okres kilku lub kilkunastu godzin.
Powoduje to zapetnienie powierzchni parkingowej, ktéra w centrach miast powinna by¢ reglamentowana
z uwagi na walory turystyczne, a takze istotny ruch pieszy, rowerowy i skupiska wielu generatoréw ruchu.
W konsekwencji dtugotrwale parkujagce pojazdy zajmuja w sposéb nieefektywny przestrzen,
ainteresariusze zatatwiajacy sprawy w instytucjach (urzedy, sady, prokuratury itp.), czy w placéwkach
oswiatowych nie moga pozostawi¢ swoich pojazddéw, aby zrealizowaé sprawy wymagajgce osobistej
wizyty w jednostkach.

Obszary centralne miast, charakteryzujace sie deficytem miejsca, w tym miejsc do parkowania pojazdow,
powinny by¢ objete strefg ptatnego parkowania lub srédmiejska strefg ptatnego parkowania. W mysl
Ustawy o drogach publicznych:

Art. 13b. [Optaty za postdj w strefie ptatnego parkowania i Srodmiejskiej strefie ptatnego parkowanial]

2. Strefe ptatnego parkowania ustala sie na obszarach charakteryzujgcych sie znacznym deficytem
miejsc postojowych, jezeli uzasadniajg to potrzeby organizacji ruchu, w celu zwiekszenia rotacji
parkujacych pojazdéw samochodowych lub realizacji lokalnej polityki transportowej, w szczegdélnosci
w celu ograniczenia dostepnosci tego obszaru dla pojazdéow samochodowych lub wprowadzenia
preferenciji dla komunikacji zbiorowe;j.

2a. Srédmiejska strefe ptatnego parkowania ustala sie na obszarach zgrupowania intensywnej zabudowy
funkcjonalnego $rodmiescia, ktore stanowi faktyczne centrum miasta lub dzielnicy, lub na obszarze
uzdrowiska (strefa ochrony uzdrowiskowej A i B) lub obszarze ochrony uzdrowiskowej (strefa ochrony
uzdrowiskowej A i B), jezeli spetnione sg warunki, o ktérych mowa w ust. 2, a ustanowienie strefy ptatnego
parkowania moze nie by¢ wystarczajace do realizacji lokalnej polityki transportowej lub polityki ochrony
srodowiska.

Co wprost wskazuje, ze w obszarach srédmiejskich i centréw miejscowosci, mozna wprowadzi¢ SPP lub
SSPP, z przyczyn podanych w opisie problemu, jaki chcemy rozwigzaé. W przypadku Sieradza,
dodatkowym argumentem przemawiajgcym za koniecznoscig uporzadkowania parkowania jest fakt
wystepowania wielu urzedéw i punktéw generujagcych ruch w obszarze centrum: Sad Okregowy
i Rejonowy w Sieradzu, tdédzki Urzad Wojewodzki, Urzad Miasta Sieradza, Starostwo Powiatowe,
Prokuratura Rejonowa i Okregowa, Wody Polskie, szkoty i przedszkola, obiekty handlowe oraz
funkcjonalny korytarz taczacy Rynek Gtowny z Placem Wojewddzkim.

Krokami, ktore nalezy wykona¢ przy wdrozeniu optat za parkowanie sa:

e wykonanie analizy parkowania zgodnie z Ustawa o drogach publicznych
e wykonanie projektow statej organizacji ruchu drogowego
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e powotanie jednostki lub przekazanie kompetencji w zakresie kontroli i zarzadzania SPP
e przygotowanie uchwaty rady gminy wprowadzajgcej optaty za parkowanie
e wdrozenie SPP

Kluczowe zadania do realizacji: Spodziewane rezultaty:

Przygotowanie badan i analizy parkowania Poznanie zasadnoscii mozliwosciwdrozenia optat
za parkowanie

WdrozZenie optat za parkowanie w Sieradzu Poprawa rotacji pojazdéw na parkingach

miejskich, utatwienie dojazdu interesantom do
instytucji publicznych w miescie

Strefy ptatnego parkowania, to nie tylko domena duzych miast. Na takie
rozwigzania zdecydowano sige takze w wielu matych miastach,
w ktdrych te pojazdy zajmowaty miejsca w centrach miast, praktycznie
przez caty dzien. Jednym z przyktadéw takich miast sa 17 tysieczne
Koriskie potoZone w wojewddztwie Swietokrzyskim. Strefa ptatnego
parkowania obowigzuje tam na kilku wybranych ulicach w centrum
miasta. Pierwsze 45 min postoju jest bezptatne - co pozwala
< : mieszkaricom skorzystac z lokalnych ustug, czy zatatwic swoje sprawy
w urzedZIe Whiesienie optaty jest mozliwe w parkometrach oraz aplikacjach. W ocenie przedstawicieli miasta,
ale i mieszkancow, jej wdrozenie przyniosto zamierzony efekt w postaci wzrostu rotacji pojazdéw, w tym obszarze,
oraz zdecydowanie prostszym znalezieniem wolnego migjsca.

6.3.2 PORZADKOWANIE NIELEGALNEGO PARKOWANIA

Jaki problem chcemy rozwigzaé?: Ograniczenie przestrzeni dla pieszych
oraz zmniejszone bezpieczenstwo

Priorytetowy obszar interwencj: miasta MOF

Niedostateczna liczba miejsc parkingowych oraz niewystarczajgca rotacja w ramach istniejgcych
przestrzeni parkingowych prowadzi do narastaniu zjawiska nielegalnego parkowania. Zjawisko to
negatywnie wptywa nie tylko na ptynnos¢ ruchu drogowego, ale réwniez na bezpieczenstwo uczestnikow
ruchu oraz dostepnosSc¢ przestrzeni publicznych. Kierujgcy pojazdami pozostawiajg swoje pojazdy
w miejscach niedozwolonych (na chodnikach lub terenach zielonych) nie zwazajgc na potrzeby innych
uczestnikéw ruchu, ale takze niszczac przestrzen miejskg. Dodatkowo, postdj pojazdéw na
nawierzchniach do tego nieprzystosowanych (np. chodnikach) powoduje ich przyspieszong degradacje
i wzrost kosztéw utrzymania.

W ramach niniejszego dziatania, nalezy podjac¢ kroki zwigzane z:

e wzmochnieniem i wspotpraca ze stuzbami porzadkowymi: strazg miejska/gminng i policja;

e stosowaniem fizycznych ograniczern mozliwosci nielegalnego parkowania - stosowanie stupkéw
wygradzajacych, elementéw matej architektury czy zieleni;

e tworzenie nowych, uporzadkowanych przestrzeni parkingowych.
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Kluczowe zadania do realizacji: Spodziewane rezultaty:

Identyfikacja lokalizacji nielegalnego Poznanie skali wykroczen oraz priorytetow do
parkowania rozwigzania

Wprowadzenie fizycznych elementow Uporzadkowanie przestrzeni publicznej
uniemozliwiajacych parkowanie

Przyktadem skutecznych dziatarn w zakresie porzadkowania
nielegalnego parkowania sg rozwigzania stosowane w Katowicach,
wobrebie rynku na Nikiszowcu (oficjalnie zwane jako Plac
Wyzwolenia). Obejmuja one zaréwno egzekwowanie przepiséw przez
stuzby miejskie, jak i wprowadzanie elementow fizycznych
uniemozliwiajacych nielegalny postéj, w tym przypadku donic
Z kwiatami. Dziatanie to koncentruje sie na ograniczeniu
negatywnego wptywu samochodow osobowych na tym terenie.
Efektem tych dziatan jest poprawa bezpieczeristwa pieszych oraz
zwigkszenie czytelnosci przestrzeni publicznej.

6.3.3 ROzWO) ELEKTROMOBILNOSCI NA TERENIE MOF

Jaki problem chcemy rozwigzaé?: Braki w infrastrukturze dla elektromobilnosci

Pojazdy elektryczne staja sie coraz bardziej popularne wsréd mieszkancow, co jest efektem zaréwno
rosngcej Swiadomosci ekologicznej, jak i zmian regulujgcych. Wzrost poziomu elektromobilnosci
wymusza koniecznos¢ kompleksowego podejscia do rozwoju infrastruktury tadowania.

Rowniez floty stuzbowe poszczegélnych jednostek samorzadowych (stuzb komunalnych, strazy
gminnych, pojazdy stuzbowe urzeddéw) powinny stopniowo by¢ uzupetniane lub wymieniane na pojazdy
elektryczne lub inne pojazdy zeroemisyjne. W szczegolnosci zasadne jest to w przypadku pojazdéw
wykorzystywanych na krotkich dystansach.

W ramach niniejszego dziatania, nalezy podjac¢ kroki zwigzane z:

e identyfikacjg potencjalnych miejsc pod montaz tadowarek pojazddw elektrycznych;

e inicjatywa wtasna lub nawigzanie wspotpracy z partnerami prywatnymi w zakresie budowy
tadowarek pojazddéw elektrycznych;

e analizag mozliwosci i zakupem pojazdow zeroemisyjnych do obstugi komunalnej gmin;
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Kluczowe zadania do realizacji: Spodziewane rezultaty:

Budowa ogdlnodostepnych stacji tadowania Zwiekszenie dostepnosci elektromobilnosci oraz
pojazdow wzrostu uzytkownikow pojazddw elektrycznych

Rozwadj elektrycznejfloty transportu publicznego Zmniejszenie emisji zanieczyszczen
i pojazdow komunalnych

" Przyktadem dobrej praktyki w zakresie rozwoju elektromobilnosci w matym
miescie jest Swidnik (40 tys. mieszkaricéw), ktérego polityka transportowa jest
ukierunkowana na rozwdj paliw alternatywnych. W ramach projektu
zNarodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej miasto
wybudowato 6 ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazdow elektrycznych
0 mocy 72 kW. Cho¢ w samym miescie nie jest jeszcze zarejestrowanych wiele

" A tego typu samochoddw, samorzad postanowit wyprzedzi¢ przyszte trendy.
Stac;e zostaty zlokal/zowane przy najwazn/ejszych gminnych generatorach ruchu (m.in. szkotach, urzedach czy
Sklepach)

6.3.4 ZARZADZANIE RUCHEM DROGOWYM W CENTRACH MIAST ORAZ W OKOLICACH SZKOL

Jaki problem chcemy rozwiqgzaé?: Zagrozenia i ucigzliwosci wynikajgce

z nadmiernej predkosci w okolicach szkét oraz ruchu tranzytowego w miastach

Priorytetowy obszar interwencji: caty MOF Cele szczegotowe: 7, 8

Ruch tranzytowy prowadzony przez centra miast stanowi istotny problem, ktéry ukazuje sie czesto
nadmierng predkoscia, co negatywnie wptywa na bezpieczenstwo ruchu drogowego. Szczegdlnie
niekorzystne jest kumulacja ruchu na skrzyzowaniach, gdzie drogi krajowe oraz drogi wojewddzkie
przecinaja sie lub tacza w centrach miast, co tworzy wieksze natezenie ruchu i powoduje sytuacje
niebezpieczne. Nadmierna predkos¢ stanowi jeden z gtéwnych czynnikéw wptywajacych na liczbe
i ciezkos$c¢ zdarzen drogowych.

Przyktadem skutecznej praktyki w zakresie ograniczania
ruchu tranzytowego jest podejScie realizowane
w Skawinie. W ramach dziatari eliminuje sie ruch
tranzytowy z centrum miasta poprzez odpowiednie
zarzadzanie uktadem drogowym oraz kierowanie ruchu
na obwodnice i drogi wyzszych klas. Dziatania te
obejmuja m.in. zmiany organizacji ruchu, ograniczenia
wjazdu do wybranych obszaréow oraz  rozwoj
alternatywnych tras omijajacych centrum. Istotnym
elementem jest takze analiza natezenia ruchu
i identyfikacja gtownych kierunkdw tranzytowych.

W ramach niniejszego dziatania zaleca sie wyprowadzenie ruchu tranzytowego z centrum miast poprzez
uspokojenie ruchu. Uspokojenie ruchu w centrach miast jest réwniez niezwykle wazne dla
bezpieczenstwa pieszych, rowerzystéw i kierowcoéw oraz zmniejszenie ilosSci oraz ciezkosci wypadkow
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drogowych. Istnieje wiele sposobéw na uspokajanie ruchu w centralnych obszarach, miedzy innymi
modyfikacje i odginanie toru jazdy, wprowadzanie matej architektury, szykan, wynoszenie przejs¢ dla
pieszych, zmiany w nawierzchni wymuszajgce redukcje predkosci, wprowadzenie stref ograniczen
predkosci, zmiany w organizacji ruchu drogowego w danym obszarze. Powinno sie réwniez wdrazaé
rozwigzania majgce na celu systemowe ograniczenie predkosci pojazdéw oraz dostosowanie jej do funkcji
danej drogi i otoczenia. Dziatania powinny obejmowac wprowadzenie stref ograniczonej predkosci
(np. ,Tempo 30”) oraz stref zamieszkania, a takze stosowanie fizycznych $rodkéw uspokojenia ruchu.
Istotnym elementem jest rowniez przebudowa ulic w sposéb wymuszajacy na kierujgcych redukcje
predkosci poprzez odpowiednie ksztattowanie geometrii drogi. Uzupetnieniem dziatan infrastrukturalnych
powinno by¢ wdrazanie systemow kontroli predkosci.

Szczegoélng uwage nalezy zwrocié réwniez na rejony szkot, ktére charakteryzujg sie zwiekszong
obecnoscig niechronionych uczestnikéw ruchu, w tym dzieci i mtodziezy, co wymaga szczegolnej uwagi
w podejsciu do ksztattowania infrastruktury drogowej i organizacji ruchu. Obecnie zawraca sie uwage na
niedostosowanie uktadu drogowego, co skutkuje powstawaniem sytuacji niebezpiecznych, zwtaszcza
w godzinach szczytéw szkolnych.

Przyktadem skutecznych dziatari w zakresie poprawy
bezpieczeristwa w rejonach szkét sa rozwigzania
stosowane w Warszawie, np. przy Szkole Podstawowej nr
23 na ul. Mikotaja Reja, ktdre nazywane sa ,ulicami
szkolnymi”. Obejmujg one m.in. wprowadzanie stref
ograniczonej predkosci, wyniesionych przejsc dla pieszych
oraz zmian w organizacji ruchu. Czesto stosuje sie takze
czasowe zamykanie ulic dla ruchu samochodowego
w godzinach rozpoczecia i zakoriczenia zajec. Dziatania te
maja na celu ograniczenie ruchu i zwigkszenie i i
bezpieczeristwa dzieci. Istotnym elementem jest rowniez poprawa widocznosci oraz czytelne oznakowanie stref
szkolnych. Rozwigzania te skutecznie redukuja ryzyko wypadkow w najbardziej wrazliwych lokalizacjach. Moga by¢
wdrazane w innych miastach jako element kompleksowej polityki BRD.

W ramach niniejszego dziatania nalezy dazy¢ do kompleksowej poprawy bezpieczernistwa w otoczeniu
placéwek oswiaty poprzez wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych oraz organizacyjnych
ukierunkowanych na ochrone dzieci i mtodziezy. Kluczowe jest ograniczenie predkosci pojazdéw oraz
poprawa widocznosci poprzez m.in. doswietlenie przej$é dla pieszych. Dziatania powinny obejmowad
réwniez ksztattowanie bezpiecznych tras dojScia do szkoty oraz organizacje ruchu w sposéb ograniczajgcy
chaos zwigzany z dowozem uczniéw do szkot.

Kluczowe zadania do realizacji: Spodziewane rezultaty:

Wprowadzenie stref ograniczonego ruchu oraz Zwigkszenie bezpieczeristwa uczestnikéw ruchu
ograniczonej predkosci oraz poprawa warunkow Zycia mieszkancow

Analiza natezen i struktury rodzajowej ruchu
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Kluczowe zadania do realizacji: Spodziewane rezultaty:

Instalacja urzadzen do pomiarow predkosci
i fotoradarow

Wspétpraca z zarzadcami drog krajowych,
wojewddzkich i powiatowych

Rozpoczecie lub lobbowanie dziatan nad Poznanie mozliwosci w zakresie wyprowadzenia
dokumentami studialnymi/koncepcyjnymi ruchu poza obszary intensywnie zabudowane
obwodnic miejscowosci

Przebudowa geometrii drég, wymuszajgca Zmniejszenie nateZenia ruchu i predkosci
redukcje predkosci w obszarach centralnych pojazdéw w centrach miast (gtdwnie ciezkiego)

Zmiany w organizacji ruchu ograniczajgce

tranzyt w centrach

Zmiany organizacji ruchu Poprawa bezpieczenstwa dzieci oraz zwiekszenie
samodzielnosci podrozy pieszych dzieci i
mtodziezy

Tworzenie bezpiecznych tras dojscia do szkoty

Stosowanie elementéw uspokojenia ruchu

Wspotpraca z dyrekcjami szkot i przedszkoli

T g W przyktadem skutecznej praktyki w zakresie uspokojenia

( : ruchu jest wprowadzanie stref ,,Tempo 30”, stosowanych
m.in. we Wroctawiu. Rozwigzanie to polega na ograniczeniu
dopuszczalnej predkosci wobszarach miejskich oraz
wprowadzaniu elementéw fizycznych, takich jak progi
zwalniajagce czy wyniesione skrzyzowania. Dziatania
te skutecznie redukuja predkos¢ pojazdow oraz liczbe
zdarzen drogowych. Istotne jest takze ujednolicenie zasad
ruchu w catych obszarach, co zwieksza ich czytelnosc
dla kierowcow. Uspokojenie ruchu wptywa pozytywnie
na bezpieczeristwo pieszych i rowerzystow. Jest to
rozwigzanie rekomendowane do wdrazania w szczegdlnosci w centrach miast i obszarach zamieszkatych. Badania
przeprowadzone dla 40 réznych miast w Europie wskazuja, ze obnizenie limitu predkosci do 30 km/h przyczynia sie
do: zmniejszenia liczby wypadkdw o 23% oraz liczby ofiar Smiertelnych o 37%, a ponadto zmniejsza sie emisja spalin
i poziom emitowanego hatasu.
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6.3.5 BEZPIECZNA|CZYTELNA INFRASTRUKTURA DROGOWA

Jaki problem chcemy rozwigza¢?: Nieczytelne i niebezpieczne skrzyzowania,
niewtasciwie zaprojektowane ronda oraz niespéjne oznakowanie

Nieczytelna organizacja ruchu, skomplikowana geometria skrzyzowan i rond, a takze niewtasciwe
oznakowanie drogowe stanowig czynnik zwiekszajacy ryzyko zdarzen drogowych. W ramach niniejszego
dziatania nalezy dazy¢ do kompleksowej poprawy czytelnosci i funkcjonowania infrastruktury drogowej
oraz dostosowania jej do rzeczywistych potrzeb uzytkownikdw.

Dziatania powinny obejmowac¢ zaréwno przebudowe elementéw infrastruktury, jaki i uporzagdkowanie
organizacji ruchu oraz oznakowania. Kluczowe jest uproszczenie uktadéw drogowych oraz eliminacja
miejsc generujacych konflikty pomiedzy uczestnikami ruchu. Istotne jest réwniez zapewnienie spoéjnosci
i jednoznacznosci oznakowania, co pozwoli na lepsze zrozumienie zasad ruchu przez uzytkownikéw
i ograniczy ryzyko btedow powodujgcych zdarzenia drogowe.

Kluczowe zadania do realizacji: Spodziewane rezultaty:

Audyty bezpieczenstwa ruchu drogowego Wytypowanie migjsc wymagajacych interwencji.
skrzyzowan i rond

Przebudowa nieczytelnych skrzyzowan oraz Poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego.
uproszenie ich geometrii

Uporzadkowanie i standaryzacja oznakowania
pionowego i poziomego

Poprawa widocznosci na skrzyzowaniach
i w przestrzeni publicznej

Przyktadem dobrej praktyki w zakresie poprawy czytelnosci
infrastruktury jest zastosowanie zmian w geometrii drogi oraz
oznakowaniu poziomym w Opolu. Dziatania obejmuja m.in. zawezanie
pasow ruchu, wyznaczanie paséw dla roweréw oraz stosowanie
wyraznego, kontrastowego oznakowania poziomego. Rozwigzania te
wptywaja na lepsze prowadzenie kierowcy w przestrzeni drogowej oraz
ograniczenie niepoZzadanych manewrdw. Poprawa czytelnosci przektada
sie bezposrednio na wzrost bezpieczeristwa wszystkich uczestnikow
ruchu. Dodatkowo dziatania te czesto nie wymagaja duzych naktaddw
finansowych. Stanowia wigc efektywne narzedzie poprawy organizacji
ruchu w istniejgcej infrastrukturze.
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6.3.6 PARTNERSTWO DLA MOBILNOSCIW MOF

Jaki problem chcemy rozwiqzac?: Brak wspétpracy instytucjonalnej w zakresie

mobilnosci obejmujgcej catos¢ MOF Sieradz - Zdunska Wola - task

Priorytetowy obszar interwencji: caty MOF - (cele szczegélowe: 1,2,3,4,5,6,7,8

Obecnie na terenie MOF Sieradz — Zduriska Wola - task nie istniejg formalne struktury taczace wszystkie
gminy, w szczegolnosci w zakresie mobilnosci. NajczeSciej, zawierane sg dwustronne porozumienia
miedzygminne w zakresie organizacji lokalnego transportu zbiorowego.

Zwigzek ZIT funkcjonuje jako porozumienie miedzygminne, niemniej jego zadania sg ukierunkowane
przede wszystkim na realizacje zadan w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w obecnej
perspektywie programowania, nie za$ na integracje partnerow ze sobg, czy wymiane doswiadczen
w réznych przestrzeniach funkcjonowania gmin. Nie ma ono takze charakteru trwatej wspotpracy
miedzygminnej.

Wdrazanie dokumentu SUMP ma charakter ciggty i wigze sie nie tylko z realizacjg dziatan w nim
przewidzianych, ale takze statym monitorowaniem jego wdrazania oraz aktualizacjg dokumentu
w zatozonych okresach. Wymaga to powotania koordynatora ds. mobilnosci dla catego obszaru MOF
Sieradz - Zduriska Wola - task.

W ramach niniejszego dziatania proponuje sie stopniowe podejscie do tworzenia struktur integrujacych
wszystkie gminy omawianego obszaru funkcjonalnego. Poczatkowo moga one funkcjonowac¢ w ramach
istniejgcych struktur Urzedu Miejskiego w Sieradzu - Biura ds. MOF. Jednakze, wraz z kolejnymi etapami
realizacji dziatah, moga one nie by¢ wystarczajace do skutecznego wdrazania SUMP w zycie.

Dalszy rozwoj struktur moze zostac zrealizowany poprzez zawigzanie stowarzyszeniataczacego wszystkie
gminy, ktore z jednej strony mogtoby przeja¢ zadania zwigzane z ZIT, ale takze wytworzy¢ nowe
ptaszczyzny wspétpracy miedzygminnej, w szczegdlnosci w zakresie mobilnosci, gospodarki komunalnej
i przestrzennej, Srodowiska czy rozwoju gospodarczego regionu.

Regularne spotkania merytorycznych przedstawicieli samorzadéw odpowiedzialnych za poszczegélne
obszary zarzadzania (w formie zespotéw tematycznych), stuzgce wymianie doswiadczen, wspolnych
szkolen czy wyjazdéw technicznych, stuzy¢ beda zintegrowanej, wspdlnej pracy nad rozwojem Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego oraz podnoszeniu kompetenciji.

Powotanie osobnej, wyspecjalizowanej jednostki integrujacej MOF pozwoli takze sprawne wdrazanie
i monitorowanie wdrazania dokumentu SUMP w zycie, odcigzajagc tym samym pracownikow
poszczegblnych urzeddw, ktorzy zazwyczaj w swojej pracy taczg rézne dziedziny funkcjonowania
samorzadow i nie moggc w petni poswiecic¢ sie kwestiom omawianym w niniejszym dokumencie.

Realizacja niniejszego dziatania, pozwoli réwniez na lepsze reprezentowanie intereséw poszczegélnych
gmin w zakresie dziata zwigzanych z realizacjag inwestycji drogowych czy organizacji transportu, gdzie
zuwagi na charakter obszaru i licznych zarzadcéw drdg, czy innych interesariuszy instytucjonalnych,
prowadzenie inwestycji drogowych jest utrudnione, a gtos pojedynczych gmin nie ma przebicia.

Dalszy rozwdj integracji miedzygminnej w zakresie mobilnosci powinien wigzac sie z wypracowaniem
i wdrazaniem dziatan zwigzanych z uspdjnieniem sieci transportu publicznego (takze w kontekscie
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powigzania z ze zintegrowanym wezet przesiadkowym z dostepem do kolei duzych predkosci w Sieradzu)
oraz taryf przewozowych, czy rozwigzan informatycznych.

Kluczowe zadania do realizacji: Spodziewane rezultaty:

Powotanie koordynatora ds. mobilnosci na Zapewnienie realizacji SUMP zgodnie z planem.
obszarze MOF Sieradz - Zduniska Wola - task w Zapewnienie monitoringu wdraZania dokumentu
ramach biura ds. MOF w UM Sieradza w Zycie.

Wspdlne wypracowanie przysztych mozliwosci Okreslenie mozliwosci administracyjnych
w zakresie stabilnej wspotpracy miedzy iprawnych w  zakresie zintegrowanego
samorzadami zarzgdzania mobilnoscig na obszarze MOF

Za przyktad skutecznej realizacji dziatania polegajacego na tworzeniu *
struktur wspdétpracy na obszarze funkcjonalnym mozna wskazac p OZ n a n
dziatalnosc¢ Stowarzyszenia Metropolia Poznan. Model ten opiera sie na

statym i sformalizowanym dialogu pomiedzy jednostkami samorzadu M t I =
terytorialnego. Kluczowym elementem sa regularne spotkania e ro p O I a
przedstawicieli gmin i instytucji zaangazowanych w planowanie m.in.

mobilnosci. Wjej ramach powstat SUMP dla Metropolii Poznari czy koncepcja rozwoju drog dla rowerow. UmoZliwiaja
one biezaca wymiane informacji, identyfikacje problemdéw oraz wspdlne wypracowywanie rozwiazan. Jednostka ta,

koordynuje takze tworzenie analiz o charakterze ponadlokalnym oraz odpowiada za koordynacje projektow w ramach
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych.

6.3.7 WLEACZENIE MIESZKANCOW W PROCES DECYZYJNY

Jaki problem chcemy rozwigzac?: Niski poziom zaangazowania

mieszkancow w decyzje o systemie transportowym

Priorytetowy obszar interwencji: caty MOF D é;'al'eszc'zlaj}gémwe?],- 2345678

W trakcie spotkan konsultacyjnych mieszkancy zwracali uwage na bycie wykluczonymi z podejmowanych
decyzji w zakresie rozwoju swojego otoczenia. Procesy konsultacyjne sg wich ocenie prowadzone jedynie
dla spetnienia formalnosci, a nie rzeczywistego wystuchania lokalnej spotecznosci. Dodatkowo
informacje o partycypacji spotecznej sg zbyt stabo promowane i rozpropagowane wsrod lokalnej
spotecznosci. Powoduje to niepokoje spoteczne i wrazenie realizacji niektérych inwestycji wbrew woli
mieszkancow.

Mieszkancy zwracajg réwniez uwage na forme konsultacji spotecznych, aby byta ona przystepna dla
kazdego i umozliwiata zgtoszenie swoich postulatéw. W zaleznosci od zadania inwestycyjnego,
rekomenduje sie realizacje warsztatéw, spaceréw badawczych lub innej formy angazujacej
spoteczenstwo.

Istotna jest takze transparentno$¢ wynikdw konsultacji spotecznych. Kazdorazowo po ich
przeprowadzeniu nalezy prezentowa¢ zestawienie zgtoszonych postulatéw wraz z odpowiedziag, czy
zostaty one uwzglednione, a jezeli nie to z wyjasnieniem przyczyn.
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Aktywne witgczenie mieszkancow w procesy decyzyjne sprzyja minimalizacji napie¢ spotecznych
i zwiekszeniu akceptacji wdrazanych rozwigzan. To takze szansa na przekazanie wiedzy o przyczynach
podejmowanych dziatan i zwiekszeniu Swiadomosci.

Tak jak zostato to opisane w dziataniu 6.1.5 zamierzenia infrastrukturalne powinny by¢ projektowane
zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego (dziatanie 6.1.5). W tym celu na etapie projektowania
nowej, czy modernizacji istniejacej infrastruktury nalezy wtaczyé ds.: stowarzyszenia 0so6b
Z niepetnosprawnoscia, osob starszych, rodzicéw, tak aby pdzniejsze jej realizacja nie stanowita bariery
architektoniczne;j.

Dziataniem, ktore wptynetoby na rozwoj kompetencji kadry odpowiedzialnej za ksztattowanie
infrastruktury, bytyby takze szkolenia prowadzone z osobami z r6znymi rodzajami niepetnosprawnosci,
w trakcie ktérych uczestnicy mogliby poznac¢ doswiadczenia takich oséb ds. prébujac poruszac sie po
miescie na wozku, z zastonietymi oczami lub bez zmystu stuchu.

Kluczowe zadania do realizacji: Spodziewane rezultaty:

Zwiekszenie promoc;ji procesow Poprawa transparentnosci procesow

partycypacyjnych w gminach partycypacyjnych, zwiekszenie  aktywnosci
mieszkancow

Stworzenie wewnetrznych standardow

w zakresie konsultacji spotecznych

Przyktadem skutecznego wigczenia mieszkarcow
wproces planowania mobilnosci jest podejscie
v Gdrnoslgsko-Zagtebiowskiej ~ Metropolii, w  tym
"; ‘" organizacja spacerow badawczych. Dziatanie to polega

KLIMATYCZNA BYTOMKA

}‘w S;:::R[A;Azém Iw:;szzu?:mcﬂ ,{ § ;_ ) na bezposrednim zaan,gaz'owa’niu mieszkancow
=1 W DOLINE RZEK BT ﬂMKI' == ‘}‘ .\ Wwanalize przestrzeni wokot weztow przesiadkowych.
5 i< N ‘j\ \\\ Wramach inicjatywy organizowane sa spotkania
= e m:”?f" : i terenowe, podczas ktérych uczestnicy wspdlnie
= = ’_,3: — oceniajg istniejgce rozwigzania.

M/eszkancy maja mozliwos¢ wskazania problemow oraz proponowania zmian funkcjonalnych i przestrzennych.
Podejscie to odchodzi od wytacznie eksperckiego modelu planowania. Zamiast tego zaktada wspdttworzenie
rozwigzan z uzytkownikami systemu transportowego. Dzieki temu inwestycje lepiej odpowiadaja na rzeczywiste
potrzeby. Zwigksza sie rowniez ich funkcjonalnosc i akceptacja spoteczna. Spacery badawcze stanowig praktyczne
narzedzie partycypacji.
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6.3.8 EDUKACJA1PROMOWANIE DOBRYCH NAWYKOW W MOBILNOSCI

Jaki problem chcemy rozwigzac?: Niska znajomoéé zasad ruchu drogowego

oraz niska swiadomosé wiroéd uczniow sposobu korzystania z transportu zbiorowego

Priorytetowy obszar interwencji: caty MOF | [_"- Cele szczegofowe: 2, 7, 8

Uzupetnieniem dziatan infrastrukturalnych, o ktérych mowa w innym dziataniu powinny by¢ szeroko
rozumiane dziatania edukacyjne skierowane do wszystkich uzytkownikéw ruchu drogowego. Edukacja
w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego i zréwnowazonej mobilnosci powinna uwzgledniaé
zréznicowanie grup docelowych oraz ich potrzeby. Istotne jest promowanie odpowiedzialnych zachowan
oraz znajomosci przepisow ruchu drogowego.

Przyktadem skutecznej kampanii edukacyjnej w zakresie BRD jest
inicjatywa ,,Projekt Spokojna Droga”, stanowigca przyktad dziatan na rzecz
poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego. Jej celem jest zwigkszenie
Swiadomosci kierowcow i pieszych w zakresie bezpiecznych zachowarn,
zwtaszcza w poblizu przejsc dla pieszych. Projekt promuje m.in. kulturalne
zachowania na drodze, stosowanie sie do limitow predkosci, zachowania
w obrebie przejs¢ dla pieszych. Inicjatywa wyrdznia sie prostym
i czytelnym przekazem oraz skupieniem na czesto bagatelizowanych
problemach. ,,Projekt Spokojna Droga” moze byc tatwo wdrazany w réznych miastach jako element poprawy
bezpieczeristwa i ksztattowania odpowiedzialnych postaw uzytkownikéw ruchu.

Rownolegle warto uruchomic¢ programy lojalnoSciowe zachecajace do korzystania z alternatywnych do
transportu indywidualnego srodkéw transportu. Nagrodami moga by¢ m.in. znizki na bilety okresowe,
wejsciowki do instytucji kultury, gadzety rowerowe oraz przedmioty promujgce samorzady.

Kluczowe przy przygotowywaniu kampanii beda:

e |dentyfikacja grup docelowych

e Organizacja kampanii (przygotowanie materiatéw, nagrod, regulaminu)
e Promocja kampanii

e Monitoring i weryfikacja efektéw kampanii (badania przed i po)

SLADY
o szlak, ktory sie urywa = trzeba go'‘wytropic’
¢ Slady o naturalnej wielkosci
w linii prostej co 20 metrow
w mniej oczywistych miejscach blizej siebie
* malowane farba z wykorzystaniem szablonow

* na asfalcie, na kostce, na drzewach

6cm 10.cm 8cm 13 cm
———— e —

= | NATALIA MIZERA, ZOFIA WAWRZYNIAK, MAGDALENA SIERADZKA
to spatkan Pracownia Podstaw Projekionania, prowadzacy: & Grzegorz Rorwadowski, dr Patryk Kaapeayk

Rysunek 6.7 Kampania promujaca ruch pieszy wsrod dzieci

Zrédto: wroclaw.pl
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Przyktadem skutecznych dziatar wspierajacych zrdwnowazona mobilnosc sa
kampanie ,Rowerowy Maj” oraz ,Rowerem do pracy”. Pierwsza z nich
skierowana jest do dzieci i mtodziezy oraz ich opiekundw, zas druga do
dorostych — pracownikow firm i instytucji. Ich celem jest promowanie
zdrowego stylu zZycia i codziennego korzystania z roweru w drodze do szkoty
czy pracy. Kampania taczy edukacje z zabawg i elementami rywalizacji, co
zwieksza zaangazowanie uczestnikow. Dodatkowag zachetg sg drobne nagrody
uzaleznione od aktywnosci. Dzieki temu dzieci ksztattujg trwate, pozytywne
nawyki transportowe. Pozytywnym efektem jest takze ograniczenie ruchu
samochodowego w rejonach szkot czy zapotrzebowania na miejsca
parkingowe pod biurami.

W trakcie warsztatow interesariusze wielokrotnie wyrazali konieczno$¢ wdrozenia w szkotach zajeé, ktére
stuzytyby zwiekszeniu swiadomosci uczniow o tym jak korzysta¢ z autobuséw komunikacji miejskiej.
Takze dorosli (w tym rodzice) nie przekazujg takiej wiedzy swoim dzieciom, poniewaz sami nie wiedzg jak
ten system funkcjonuje (jak kupic bilet, jak sprawdzi¢ rozktad jazdy itp.). Skutkuje to zwiekszonym
podwozeniem dzieci do szkét, czy na zajecia dodatkowe. Nie sprzyja to usamodzielnianiu sie mtodziezy,
a takze prowadzi do traktowania samochodu osobowego jako podstawowego wyboru srodka transportu.

W ramach niniejszego dziatania proponuje sie organizacje przeznaczonych dla uczniéw zaje¢ (np.
w ramach godzin wychowawczych) lub warsztatow, w trakcie ktérych przedstawiano by:

e mozliwosci poruszania sie autobusami komunikacji miejskiej;

e sposob korzystania z rozktadu jazdy;

e metody zakupu biletow;

e zasady kulturalnego i bezpiecznego korzystania ze Srodkéw transportu publicznego;

e korzysciwynikajace z korzystania z transportu publicznego zamiast samochodu osobowego;

Zajecia dla mtodszych grup i przedszkoli moga odbywac sie w formie wycieczek na zajezdnie autobusowe
i poznawaniem zaplecza funkcjonowania komunikacji miejskiej.

Od 2023 r. MZK Zatoki Gdariskiej prowadzi program pn. ,,Wychowanie
komunikacyjne”. Skierowany jest on do uczniow szkét podstawowych,
ktdérzy zaczynaja samodzielnie korzysta¢ z transportu. Program
odpowiada na potrzebe przygotowania dzieci do bezpiecznego
i Swiadomego podrézowania.

W ramach warsztatéw uczniowie zdobywaja praktyczng wiedze
o funkcjonowaniu komunikacji miejskiej. Szczegolny nacisk ktadzie sie
na umiejetnosc¢ korzystania z rozktadow jazdy oraz planowania podrozy.
Jest to istotne, poniewaz wielu uczniow ma trudnosci z odczytywaniem
informacji, mimo dostepu do Internetu. Program rozwija wiec kompetencje praktyczne i cyfrowe. Dziatanie to tagczy
aspekty bezpieczeristwa z ksztattowaniem odpowiedzialnych postaw transportowych.
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Kluczowe zadania do realizacji:

Spodziewane rezultaty:

Przygotowanie materiatow  edukacyjnych
dedykowanych poszczegodlnym grupom
uczestnikow ruchu drogowego (kierowcom,
pasaZerom, rowerzystom, pieszym)

Promocja kampanii edukacyjnych w srodkach
masowego przekazu (w tym w mediach
spotecznosciowych), przez tablice
ogtoszeniowe, ulotki i reklamy outdoorowe,
wspotprace z zaktadami pracy lub placowkami

oswiaty

Realizacja wydarzen (np. spotkania
warsztatowe, dedykowane wydarzenia,
prelekcje)

Zwiekszenie Swiadomosci
uczestnikéw ruchu drogowego

wszystkich

Kontynuacja udziatu gmin w zorganizowanych

krajowych akcjach promujacych dojazdy
rowerem
Przygotowanie i przeprowadzenie kampanii

promujacej przemieszczanie sie po MOF innymi
srodkami transportu niz samochéd osobowy

Zwiekszenie aktywnosci mieszkancow.
Zwiekszenie  udziatu podrézy  rowerowych,
pieszych i srodkami transportu publicznego.

Przygotowanie programow zaje¢ skierowanych
do roznych grup wiekowych

Wzrost swiadomosci w zakresie zrownowazonej
mobilnosci, umiejetnos¢ korzystania z transportu
publicznego oraz zwiekszenie wykorzystania
transportu publicznego w dojazdach do szkoty

Budowa miasteczek ruchu rowerowego

Zaznajomienie  najmtodszych  mieszkancow
zzasadami bezpiecznego poruszania sie po
drogach

Nawigzanie wspétpracy pomiedzy szkotami
a organizatorami i operatorami przewozoéw

Lepsze dopasowanie oferty transportowej do
potrzeb uczniéw oraz zwiekszenie wykorzystania
transportu publicznego
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SUMP MOF Sieradz — Zduriska Wola - task

7.1 KTOBEDZIE ODPOWIEDZIALNY ZA WDRAZANIE PLANU?

Etap przyjecia Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) stanowi poczatek procesu wdrazania,
monitorowania i wspotpracy z interesariuszami. Zgodnie z cyklem SUMP, jest to kamien milowy
poprzedzajacy kolejne kroki, takie jak zarzadzanie wdrazaniem, monitorowanie, adaptacja, komunikacja
oraz przeglady i wnioski.

Za realizacje Planu odpowiedzialne sg bezposrednio poszczegélne gminy tworzace Miejski Obszar
Funkcjonalny Sieradz - Zdunska Wola - task, a w szczegdlnosci wtadze miast rdzeni. Administracja
samorzadowa jest odpowiedzialna za funkcjonowanie systemu transportu publicznego, realizacje
inwestycji na swoim obszarze, planowanie przestrzenne i zarzgdzanie drogami.

Wdrozenie dziatan wynikajacych z SUMP bedzie wymagato zaangazowania komérek i jednostek
odpowiedzialnych za takie kwestie jak:

urbanistyka i planowanie przestrzenne,

e inzynieria ruchu,

e infrastruktura drogowa,

e inwestycje lub budownictwo,

e transport publiczny,

e fundusze europejskie,

e wspotpracy zewnetrznej (z gminami, powiatami, administracja rzadowa, organizacjami
pozarzadowymi),

e wspoOtpracy miedzynarodowej,

e promocji i turystyki,

e strategii rozwoju,

e gospodarki komunalnej,

e ksztattowaniai ochrony Srodowiska,

e zdrowia publicznego.

W szczegblnosSci za wdrazanie dziatan bedg odpowiedzialne takie komarki i instytucje jak:

e Urzad Miasta Sieradza: Wydziat Infrastruktury Komunalnej; Wydziat Inwestycji i Zamowien
Publicznych; Wydziat Rozwoju Miasta; Wydziat Urbanistyki; Wydziat Promocji i Kultury;

e Urzad Miasta Zdunska Wola: Biuro Infrastruktury Technicznej; Biuro Inwestycji Miejskich; Biuro
Strategii i Rozwoju Miasta; Stanowisko ds. Smart City, wspotpracy gospodarczej i zagraniczne;j;
Biuro Gospodarki Przestrzennej; Biuro Promocji, Kultury i Aktywnosci Miejskiej;

o Urzad Miejski wtasku: Wydziat Gospodarki Komunalnej i Zarzadu Drog, Wydziat Rozwoju, Wydziat
Urbanistyki i Planowania Przestrzennego, Wydziat Kultury i Promocji;

o Wydziaty, biura i stanowiska w pozostatych gminach MOF odpowiedzialne za kwestie: zarzagdu nad
drogami gminnymi, zagospodarowaniem przestrzennym, transportem publicznym

e Starostwa Powiatowe: w Sieradzu, Zdunskiej Woli i tasku - w szczegolnosci w zakresie zarzadu
nad drogami powiatowymi oraz transportem publicznym;

e Operatorzy publicznego transportu zbiorowego: Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacji
w Sieradzu, Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacji w Zdunskiej Woli, Zaktad Komunikacji
Miejskiej w tasku, Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Sieradzu, tédzka Kolej
Aglomeracyjna

e Powiatowe Zarzady Drog: w Sieradzu, Zdunskiej Woli i tasku
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Realizacja dziatan wynikajacych z dokumentu bedzie wymagac takze podjecia wspétpracy z instytucjami
wyzszego szczebla administracji w szczegélnosci: Urzedem Marszatkowskim Wojewddztwa tddzkiego,
Zarzadem Drdég Wojewdodzkich, Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, PKP Polskich Linii
Kolejowych S.A., czy przedstawicielami Portu Polska.

Kluczowym w nadzorowaniu wdrazania SUMP, bedzie powotanie koordynatora ds. mobilnosci, o ktérym
mowa w dziataniu 6.3.6. To osoba lub zespét, ktéra powinna czuwaé nad terminowym realizowaniu
dziatan, koordynacji na poziomie miedzygminnym, reprezentowaniu MOF w kontaktach zinnymi
instytucjami, czy tez monitorowaniu przewidzianych w dokumencie wskaznikow.

Jako ciato doradcze koordynatora mobilnosci nalezy powota¢ zespét roboczy, ktéry sktadatby sie z os6b
odpowiedzialnych za ksztattowanie systemu transportowego na obszarze MOF imogtby wspieraé
koordynatora w realizacji przypisanych mu zadan - w szczegélnosci pozyskiwaniu danych na potrzeby
monitorowania i wspolnym okreslaniu priorytetow inwestycyjnych.

Docelowo w MOF Sieradz - Zduniska Wola - task powinna powsta¢ wyspecjalizowana w zarzadzaniu
mobilnosciag struktura, ktéra bedzie odpowiedzialna za wdrazanie SUMP, koordynacje dziatan, oraz
monitoring jego realizacji i wspieranie gmin i innych interesariuszy w realizacji dziatan wynikajacych
z dokumentu.
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Nr Nazwa Liderzy dziatania Partnerzy dziatania Uwagi
Przviazna infrastrukiura pieszo- renie soonoscl miedzveminne
6.1.1 rzyjazna infrastru gra pieszo-rowerowa jednostki samorzadu terytorialnego zarzadey drég zapewnienie spojnosci mie z;_/gmllnr-lej
w gminach przez koordynatora ds. mobilnosci
zapewnienie spdjnosci miedzygminnej
6.1.2 Gtoéwne osie rowerowe jednostki samorzadu terytorialnego zarzadcy drog P pol € ‘_’g L. )
przez koordynatora ds. mobilnosci
zapewnienie odpowiednich
6.1.3 Budowa infrastruktury punktowej jednostki samorzadu terytorialnego zarzadcy drog standardéw wykonania przez
koordynatora ds. mobilnosci
Przestrzenie publiczne blizsze cztowiekowi i Miasto Sieradz, Miasto Zduriska Wola, 3 . i
6.1.4 ) zarzadcy drog mozliwa wspotpraca z NGO
naturze Gmina task
6.1.5 Likwidacja barier architektonicznych jednostki samorzadu terytorialnego zarzady drog mozliwa wspétpraca z NGO
Gmina Zdunska Wola, Gmina
Wysokiej jakosci transport publiczny miedzy Miasto Sieradz, Miasto Zduriska Wola, ] )
6.2.1 L ) Sieradz, operatorzy publicznego
rdzeniami MOF Gmina task :
transportu zbiorowego
Miasto Sieradz, Miasto Zduniska Wola, operatorzy publicznego
6.2.2 Komunikacja miejska blizej mieszkancow . P yp . g
Gmina task transportu zbiorowego
miasta rdzenie MOF (przewozy
w ramach komunikacji miejskiej
6.2.3 Autobus do kazdej miejscowosci Gminy wiejskie z obszaru MOF ) j . Iskiej)
oraz organizatorzy ptz wyzszego
rzedu: powiaty oraz wojewodztwo
. . . , . docelowo dziatanie moze zostac
L Miasto Sieradz, Miasto Zduniska Wola, Urzad Marszatkowski . .
6.2.4 Atrakcyjna i zintegrowana taryfa przejete do realizacji przez

Gmina task

Wojewddztwa todzkiego

koordynatora ds. mobilnosci
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Nr

Nazwa

Liderzy dziatania

Partnerzy dziatania

Uwagi

6.2.5

6.2.6

6.2.7

6.2.8

6.3.1

6.3.2

6.3.3

6.3.4

6.3.5

6.3.6

6.3.7

Dostepny i ekologiczny tabor autobusowy

Komfortowe przystanki i wezty w transporcie
zbiorowym

Nowoczesne technologie pomagaja w
podrézy

Rozwoj zabudowy w dobrze
skomunikowanych miejscach

Lepsze zarzadzanie parkowaniem w centrach
miast

Porzadkowanie nielegalnego parkowania

Rozwoj elektromobilnos$ci na terenie MOF

Zarzadzanie ruchem drogowym w centrach
miast oraz w okolicach szkot

Bezpiecznai czytelna infrastruktura drogowa

Partnerstwo dla mobilno$ci w MOF

Witaczenie mieszkancéw w proces decyzyjny

Miasto Sieradz, Miasto Zduriska Wola,
Gmina task, operatorzy publicznego
transportu zbiorowego

jednostki samorzadu terytorialnego

Miasto Sieradz, Miasto Zduriska Wola,
Gmina task

gminy MOF

Miasto Sieradz, Miasto Zduriska Wola,
Gmina task

Miasto Sieradz, Miasto Zduriska Wola,
Gmina task

gminy MOF

zarzadcy drég

zarzadcy drog

Miasto Sieradz

jednostki samorzadu terytorialnego

operatorzy publicznego
transportu zbiorowego

CPK, zarzadcy drég

pozostate gminy MOF

koordynator ds. mobilnosci

zarzadcy drég

straz miejska, Policja

zarzadcy drég

gminy MOF

jednostki samorzadu
terytorialnego

pozostate gminy MOF

koordynator ds. mobilnosci

docelowo dziatanie moze zostaé

przejete do realizacji przez
koordynatora ds. mobilnosci

mozliwa wspétpraca z NGO

mozliwa wspoétpraca z NGO
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mobilnosci

zbiorowego, NGO

Nr Nazwa Liderzy dziatania Partnerzy dziatania Uwagi
Edukacja i promowanie dobrych nawykéw w operatorzy transportu docelowo dziatanie moze zostac
6.3.8 jatp y y jednostki samorzadu terytorialnego P y P przejete do realizacji przez

koordynatora ds. mobilnosci
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7.2 Jak sfinansujemy nasze dziatania?

Podstawowym Zrodtem finansowania sa $rodki wtasne poszczegoélnych samorzadéw wchodzacych
wsktad Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego. Niemniej przewiduje sie wykorzystanie funduszy
zewnetrznych na potrzeby realizacji inwestycji zwigzanych ze zréwnowazong mobilnoscig jak réwniez
inwestycji transportowych oraz dziatan zwigzanych z ograniczaniem emisji zanieczyszczen do Srodowiska
i zmian klimatu.

W przypadku finansowania ze $rodkow rzadowych, mozliwe jest pozyskanie dofinansowania z réznych
programéw zarzadzanych przez odpowiednie ministerstwa. Natomiast w przypadku finansowania ze
srodkéw europejskich, dystrybucja i zarzadzaniem moga zajmowac sie rdzne instytucje posredniczace,
oprocz ministerstw (np. Centrum Unijnych Projektéw Transportowych lub Polska Agencja Rozwoju
Przedsiebiorczo$ci moga petnic role instytuciji zarzadzajacych). Ponadto, istnieje mozliwo$¢ pozyskania
srodkéw finansowych poprzez partnerstwo publiczno-prywatne (PPP), kredyty i pozyczki bankowe, a takze
zewnetrzne fundusze niezwigzane zUnig Europejska. Ponizej wskazano gtéwne mozliwosci
wspoétfinansowania dziatan opisanych w dokumencie.

Fundusze Europejskie dla Lédzkiego 2021-2027 (FEL)- w zakresie tych funduszy przewidziane sg $rodki
ukierunkowane na dziatania zwigzane z transportem publicznym oraz mobilnoscig aktywng. Ponizej
zestawiono preferowane typy projektéw do dofinansowania:

e inwestycje z zakresu infrastruktury publicznego transportu zbiorowego;

e inwestycje dotyczace bezemisyjnego lub niskoemisyjnego taboru komunikacji miejskiej
z niezbedna infrastrukturg;

e inwestycje z zakresu niezmotoryzowanego transportu indywidualnego;

e inwestycje z zakresu cyfryzacji w transporcie miejskim;

e przygotowanie lub aktualizacja planow zréwnowazonej mobilnosci miejskiej;

e adaptacja do zmian klimatu;

e inwestycje w zakresie urzadzen wodnych i infrastruktury towarzyszacej stuzgcych zmniejszeniu
skutkdw powodzi lub suszy;

e inwestycje w zakresie matej retencji, w tym retencji naturalnej;

e inwestycje dotyczace ogolnodostepnej infrastruktury paliw alternatywnych;

e przedsiewziecia z zakresu e-ustug publicznych;

e przedsiewziecia w zakresie cyfryzacji dziatalnosci instytucji publicznych;

e przedsiewziecia zwigzane z digitalizacja zasob6w publicznych bedacych w posiadaniu instytucii
publicznych;

e wsparcie publicznego transportu pozamiejskiego;

e inwestycje z zakresu cyfryzacji w transporcie;

e inwestycje dotyczace infrastruktury drég wojewddzkich, powiatowych, gminnych (obejmujace
réwniez infrastrukture dla pieszych i roweréw);

e inwestycje dotyczace bezemisyjnego taboru transportu lokalnego z niezbedna do jego obstugi
infrastrukturg jak réwniez inwestycje w infrastrukture kolejowa wraz z przygotowaniem
dokumentacji;

e dziatania zwiekszajgce aktywnos$¢ spoteczng, Swiadomos$¢ i akceptacje dla procesu
transformaciji.

Wysokos¢ alokacji srodkéw dla wybranych dziatan:

— Mobilnos¢ miejska - ZIT Sieradz-Zduniska Wola-task - 7,5 mln EUR
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— Dostosowanie do zmian klimatu, zapobieganie kleskom i katastrofom — 24,1 mln EUR
— Infrastruktura paliw alternatywnych - 1,5 mln EUR

— Cyfryzacja-24,4 mln EUR

— Publiczny transport pozamiejski - 23,4 mln EUR

— Mobilnos¢ lokalna w transformacji - 16,8 mln EUR

— Spoteczenstwo w transformacji— 63,4 mln EUR

Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027 (FEnIKS) - nastepca Programu
Operacyjnego Infrastrukturai Srodowisko 2014-2020. Obejmuje nastepujacy zakres tematyczny: ochrona
srodowiska, przystosowanie do zmian klimatycznych, gospodarcze wykorzystanie zasobow
srodowiskowych, gospodarka o obiegu zamknietym, efektywnos$¢ energetyczna, wsparcie produkcji
energii zodnawialnych Zrédet, wsparcie infrastruktury energetycznej i systemow smart, rozwoj
infrastruktury transportowej (drogowej ikolejowej, intermodalnej, lotniczej, morskiej, $rddladowej),
niskoemisyjnego transportu miejskiego, ograniczenie emisji ze zrodet mieszkalnych, zmniejszenie
emisyjnosci sektora transportu, wzmocnienie infrastruktury ochrony zdrowia, dziatania w zakresie kultury
i turystyki.

Fundusze Norweskie i EOG to nazwa potoczna, pod ktorg kryja sie dwa mechanizmy o formalnej nazwie:
Norweski Mechanizm Finansowy i Mechanizm Finansowy Europejskiego Obszaru Gospodarczego.
W ramach IV edycji, Polska otrzyma okoto 4 mld zt. Ws$rdd realizowanych programow znajduja sie m.in.:
»Zielona Transformacja” (160 mln EUR) oraz ,,Rozwdj lokalny” obejmujacy zréwnowazony rozwdj miast
(168 mln EUR).

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej finansuje lub wspétfinansuje m.in.
dziatania zwigzane z: adaptacjg do zmian klimatu, edukacjg ekologiczng, niskoemisyjnym transportem
(np. wramach programu ,Zielony transport publiczny”).

Wojewédzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Lodzi jako regionalna instytucja
finanséw publicznych, partnerem samorzaddw realizujgcych zadania z zakresu ochrony Srodowiska
w wojewddztwie tddzkim. Jej dziatalnosc jest ukierunkowana na finansowe wspieranie przedsiewziec¢
stuzgcych ochronie $rodowiska iposzanowaniu jego wartosci, woparciu o konstytucyjng zasade
zréwnowazonego rozwoju przy zachowaniu bezpieczenstwa ekologicznego kraju i realizacji programoéw
ekologicznych regionu. W ramach programéw realizowanych przez WFOSiGW mozna uzyskaé
dofinansowanie m.in. na:

— realizacje inwestycji polegajagcych na modernizacji istniejacych systeméw oswietlenia
zewnetrznego oraz wyposazenie ich w inteligentne systemy sterowania, na terenie wojewddztwa
tédzkiego - program ,,EKO Latarnia” o budzecie 30 min PLN;

— utworzenie w przestrzeni publicznej terendéw zieleni o funkcji edukacyjnej, ewentualnie
wykorzystujacych elementy btekitno - zielonej infrastruktury lub obejmujacej likwidacje ,,wyspy
ciepta”, stuzacych zaspokajaniu potrzeb spotecznych w zakresie dostepu do terendw zielonych,
petnigcych funkcje edukacyjne oraz umozliwiajagcych ludnosci korzystanie z ich waloréw, na
obszarze wojewodztwa tédzkiego — program ,tddzkie w zieleni” o budzecie 35 mln PLN.

Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci - w zakresie dziatania dotyczacego zielonej
i inteligentnej mobilnosci, w tym przede wszystkim w ramach dziatania zwigzanego z dostepnym
i ekologicznym transportem jako dziatania:

—  Wozrost wykorzystania transportu przyjaznego dla Srodowiska - 10,1 mld ztotych
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— Zwiekszenie konkurencyjnosci sektora kolejowego - 15,8 mld ztotych
— Zwiekszenie bezpieczenstwa transportu - 4,7 mld ztotych

LIFE - instrument finansowy UE na rzecz Srodowiska i dziatan w dziedzinie klimatu. Jest on realizowany od
1992 r. i wspotfinansowat ponad 5,5 tys. projektow w catej UE i na Swiecie. Komisja zwiekszyta w latach
2021-2027 budzet programu LIFE o prawie 60 proc. Wynosi on obecnie 5,4 mld euro. Program LIFE
obejmuje obecnie cztery podprogramy: przyroda i réznorodnos¢ biologiczna, gospodarka o obiegu
zamknietym i jakoS$¢ zycia, tagodzenie zmiany klimatu i przystosowanie sie do niej oraz przejscie na czysta
energie.

Komisja Europejska powierzyta zarzadzanie programem Agencji Wykonawczej CINEA, ktéra raz w roku
publikuje zaproszenie do sktadania wnioskdéw i jest odpowiedzialna za ich ocene formalng oraz
merytoryczng, a takze wydaje decyzje o wspétfinansowaniu inwestycji, ptatnosciach oraz
sprawozdawczosci. Podmiotami, ktére moga ubiegadé sie o wsparcie, sg m.in.: samorzady i administracja,
przedsiebiorcy, uczelnie wyzsze, instytuty badawcze oraz organizacje pozarzagdowe.

Rzadowy Fundusz Rozwoju Drég - corocznie okreslany jest budzet programu i ogtaszany nabdr wnioskéw
do programu. Srodki Rzadowego Funduszu Rozwoju Drég sg przekazywane na:
— dofinansowanie budowy, przebudowy i remontu drég powiatowych i drég gminnych;
— dofinansowania budowy mostéw lokalizowanych w ciggach drég wojewddzkich, powiatowych
i gminnych;
— finansowanie budowy, przebudowy i remontu drog wojewodzkich, powiatowych igminnych
0 znaczeniu obronnym;
— dofinansowanie zadan majacych na celu wytacznie poprawe bezpieczenstwa ruchu pieszych
w obszarze oddziatywania przej$¢ dla pieszych w rozumieniu art. 2 pkt 11 ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym - w ramach zadan powiatowych i gminnych;
— dofinansowanie budowy obwodnic lokalizowanych w ciggach drog wojewddzkich.

Fundusz Rozwoju Przewozow Autobusowych (FRPA) o charakterze uzytecznosci publicznej to
instrument wsparcia finansowego jednostek samorzadu terytorialnego bedacych organizatorami
publicznego transportu zbiorowego. Srodki Funduszu sg przeznaczone na dofinansowanie zadan
zapewnianiajacych funkcjonowanie przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publiczne;.

Rzadowy Program Fundusz Inicjatyw Obywatelskich NOWEFIO na lata 2021-2030 - gtownym celem
programu jest zwiekszenie zaangazowania obywateli i organizacji pozarzagdowych w zycie publiczne przez
poprawe samoorganizacji spotecznej, wzrost znaczenia sektora obywatelskiego w zyciu publicznym oraz
wzmochienie instytucjonalne sektora obywatelskiego w Polsce.
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Tabela 7.1 Mozliwe Zrddta dofinansowania dziatan

Nr Nazwa dziatania Mozliwe Zrddta dofinansowania

dziatania

6.1.1 Przyjazna infrastruktura pieszo-rowerowa FEL, Fundusze Norweskie i EOG, WFOSIGW, KPO
w gminach

6.1.2 Gtoéwne osie rowerowe FEL, WFOSIGW, KPO

6.1.3 Budowa infrastruktury punktowej FEL, WFOSIiGW, RFRD

6.1.4 Przestrzenie publiczne blizsze cztowiekowi FEL, FEnIKS, WFOSiGW, LIFE
i naturze

6.1.5 Likwidacja barier architektonicznych FEL, Fundusze Norweskie i EOG, RFRD

6.2.1 Wysokiej jakosci transport publiczny miedzy FEL, FENIKS, KPO

rdzeniami MOF

6.2.2 Komunikacja miejska blizej mieszkancéw FEL, FENIKS
6.2.3 Autobus do kazdej miejscowosci FEL, FRPA, RFRD
6.2.4 Atrakcyjnai zintegrowana taryfa FEL, KPO
6.2.5 Dostepny i ekologiczny tabor autobusowy FEL, FEnIKS, NFOSIGW
6.2.6 Komfortowe przystanki i wezty w transporcie FEL, FEnIKS, KPO
zbiorowym
6.2.7 Nowoczesne technologie pomagajg w podrozy | FEL, FEnIKS, KPO
6.2.8 Rozwdj zabudowy w dobrze skomunikowanych | Fundusze Norweskie i EOG
miejscach
6.3.1 Lepsze zarzadzanie parkowaniem w centrach FEL, Fundusze Norweskie i EOG, KPO
miast
6.3.2 Porzadkowanie nielegalnego parkowania FEL, Fundusze Norweskie i EOG, KPO, RFRD
6.3.3 Rozwdj elektromobilnosci na terenie MOF FEL, FENnIKS, NFOSIGW, KPO, Partnerstwo

publiczno-prywatne

6.3.4 Zarzadzanie ruchem drogowym w centrach FEL, KPO, RFRD
miast oraz w okolicach szkét

6.3.5 Bezpieczna i czytelna infrastruktura drogowa FEL, WFOSIGW, KPO, RFRD

6.3.6 Partnerstwo dla mobilno$ci w MOF FEL, Fundusze Norweskie i EOG, NOWEFIO

6.3.7 Witaczenie mieszkancdéw w proces decyzyjny FEL, Fundusze Norweskie i EOG, NOWEFIO

6.3.8 Edukacja i promowanie dobrych nawykow FEL, Fundusze Norweskie i EOG, NOWEFIO
w mobilnosci
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7.3 KIEDY ZREALIZUJEMY NASZE DZIALANIA?

Przyjecie dokumentu przez rade gminy czy powiatu stanowi poczatek przygotowan do wdrazania
przewidzianych w SUMP dziatan. Jest to krok milowy, zgodnie z cyklem powstawania Planu.

Realizacja dokumentu obejmuje:

e Zarzadzanie wdrazaniem (krok 10) - realizowany przez wtascicieli poszczegdlnych dziatan na
etapie procedowania SUMP do dalszych prac,

e Monitorowanie, adaptacja i komunikacja (krok 11) - realizowany przez komadrke wskazana jako
odpowiedzialna za monitorowanie wskaznikow, okreslanie ich wartosci cyklicznych oraz
przygotowanie proceséw dla mozliwosci realizacji projektéw, z ktérych beda one wynika¢

o Przeglad i wnioski (krok 12) - realizowane przez komdrke, ktéra bedzie odpowiedzialna za
przygotowanie kolejnego projektu SUMP

Jednoczesnie przyjmuje sie, ze raporty posrednie realizowane bedg cyklicznie co dwa lata (wynikajace
z kroku 11), natomiast okoto roku 2031, nalezy dokonac weryfikacji dokumentu pod katem aktualnego
stanu zaawansowania prac nad oddaniem do uzytkowania zintegrowanego wezta przesiadkowego
zdostepem do kolei duzych predkosci w Sieradzu (planowanego na 2032 r.) i wprowadzenia
ewentualnych korekt.

Harmonogram wdrazania dziatan stanowi wytyczne dla ich wtascicieli co do stopniowego dochodzenia do
celdéw, ktdre zostaty okreslone w SUMP. Czes¢ dziatan ma charakter biezacy, inne natomiast wymagaja
okresu przygotowania czy realizacji inwestycji.

W ponizszej tabeli przedstawiono harmonogram wdrazania dziatan, biorac pod uwage priorytety
inwestycyjne zgtaszane przez poszczegélnych interesariuszy, rozmowy z mieszkarnicami, a takze wtasna
ocene opartg o diagnoze stanu istniejgcego. Realizacja czesci dziatan jest uzalezniona od wykonania
innych, ktore je poprzedzaja, co takze zostato uwzglednione.
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Tabela 7.2 Harmonogram realizacji dziatarn SUMP MOF Sieradz - Zduriska Wola - Lask

okres realizacji inwestycji/wdrozenia dziatania

Nr Nazwa dziatania 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034
6.1.1 Przyjazna infrastruktura pieszo-rowerowa w gminach
6.1.2 Gtowne osie rowerowe - N 0 |
6.1.3 Budowa infrastruktury punktowej
6.14 Przestrzenie publiczne blizsze cztowiekowi i naturze
6.1.5 Likwidacja barier architektonicznych
6.2.1 Wysokiej jakosci transport publiczny miedzy rdzeniami MOF
6.2.2 Komunikacja miejska blizej mieszkancow
6.2.3 Autobus do kazdej miejscowosci
6.2.4 Atrakcyjnai zintegrowana taryfa %
6.2.5 Dostepny i ekologiczny tabor autobusowy I e R
6.2.6 Komfortowe przystanki i wezty w transporcie zbiorowym %
6.2.7 Nowoczesne technologie pomagaja w podrézy ‘%
6.2.8 Rozwdj zabudowy w dobrze skomunikowanych miejscach a
6.3.1 Lepsze zarzadzanie parkowaniem w centrach miast
6.3.2 Porzadkowanie nielegalnego parkowania
6.3.3 Rozwdj elektromobilnosci na terenie MOF
6.3.4 Zarzadzanie ruchem drogowym w centrach miast oraz w okolicach szkot
6.3.5 Bezpiecznai czytelna infrastruktura drogowa
6.3.6 Partnerstwo dla mobilnosci w MOF
6.3.7 Wtaczenie mieszkancow w proces decyzyjny
6.3.8 Edukacja i promowanie dobrych nawykéw w mobilnosci
prace przygotowawcze, badania, audyty
dziatanie biezace
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Wskazniki dotyczace realizacji polityki mobilnosSci sa istotnym narzedziem do oceny osiaggniecia zatozen
i celéw Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej. Stanowig one mierzalne wartosci liczbowe, ktore
jasno wskazuja, czy obszar funkcjonalny rozwija sie zgodnie z planowanym kierunkiem mobilno$ciowym,
czy tez konieczna jest zmiana podejscia w danym obszarze.

System monitorowania powinien petni¢ nie tylko funkcje kontrolng, ale réwniez wspiera¢ proces
podejmowania decyzji i aktualizacji dziatan.

Za koordynacje zbierania danych oraz poézniejszego obliczenia poszczegdlnych wskaznikow
odpowiedzialny bedzie koordynator ds. mobilnos$ci, powotany w ramach dziatania 6.3.6.

Poszczegolne jednostki samorzadu terytorialnego oraz ich komorki wewnetrzne odpowiedzialne beda za
przekazywanie danych czastkowych w zakresie swoich kompetencji igranic administracyjnych.
Catosciowe spojrzenie na MOF i ostateczne obliczenia powinny leze¢ po stronie koordynatora.

W kolejnych tabelach wskazano wskazniki wraz z ich charakterystyka, ktére pozwalajg zmierzy¢ osigganie
przewidzianych w dokumencie celow.

Tabela ponizej przedstawia wybrane cztery gtdwne wskazniki, ktore sa rekomendowane do stosowania
przez Komisje Europejska, a na poziomie krajowym weryfikowane przez Centrum Unijnych Projektéw
Transportowych (CUPT). Sg to tzw. wskazniki zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMI), proponowane
przez Komisje Europejska, ktére powinny by¢ wyznaczane w okresie horyzontu operacyjnego
i prognostycznego SUMP.

Tabela 8.1 Wskazniki zrownowazonej mobilno$ci miejskiej (SUMI)

. Zrédto )
Wskaznik . , . ] Sposob Jednostka
Nr Opis wskaznika pozyskania . . .
SUMI obliczenia miary
danych
Ofiary $miertelne . ) )
Bezpieczenstwo w wypadkach Inwentaryzacja Ofiary
P 'yp . . (caty obszar MOF $miertelne/100
S1 ruchu komunikacyjnych na Policja, SEWIK .
L s tacznie z droga tys.
drogowego obszarze miejskim w ujeciu . L
ekspresowg S8) mieszkancow
rocznym
. . Organizatorzy
Dostep do Mieszkancy z bardzo .
ublicznego dobrym lub dobrym przewozow, organy
S2 P . wydajace Analizy GIS %
transportu dostepem do publicznego A
. ) zezwolenia oraz
zbiorowego transportu zbiorowego .
gminy
Caty cykl emisji gazow
Ograniczenie cleplarnianych ze Modelowanie Modelowanie
- . wszystkich rodzajow ) . . )
S3 emisji gazow . A ruchu i analizy ruchu i analizy Mg/rok
. i transportu pasazerskiego R . . -
cieplarnianych . Srodowiskowe Srodowiskowe
i towarowego w obszarze
miejskim
Emisje zanieczyszczen
powietrza ze wszystkich
S4 Jakosé rodzajow transportu Modelowanie Modelowanie
. pasazerskiego ruchu i analizy ruchu i analizy Mg/rok
powietrza . . . ) . -
i towarowego (spalinowe srodowiskowe Srodowiskowe
i nie spalinowe dla PM2,5)
w obszarze miejskim
Zrédto: metodyka opracowania wskaznikéw SUMP przez CUPT
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Tabela 8.2 Wskazniki produktu SUMP MOF Sieradz - Zduriska Wola - Lask

Nr Cel Wskazniki produktu Zrédto pozyskania Sposadb Jednostka
danych obliczenia miary

P1 | Cell Liczba wybudovvia;é/;? kilometrow ddr JST, zarzadcy drog inwentaryzacja Kilometry

Liczba przebudowanych placéw lub
P2 | Cel2 | uliczpreferencjadlaruchu pieszego i Gminy, zarzadcy drdg inwentaryzacja Sztuki

rowerowego
- s - Organizatorzy i
P3 | Cel3 Wielkosc praf:y elfspl.O?Ia.CYJHEJ W operatorzy transportu inwentaryzacja Wozokilometry
komunikacji miejskiej L
miejskiego
P4 | Cel3 Liczba miastz Wdrozon.ym IS dla Gminy inwentaryzacja Sztuki
potrzeb transportu zbiorowego
Liczba wybudowanych,
P5 | Cel4 przebgdowanyoh Lub . Gminy inwentaryzacja Sztuki
zmodernizowanych weztow
przesiadkowych

Liczba miejscowosci bez dostepu do . ) . .
P6 | Cel5 . . Gminy inwentaryzacja Sztuki

publicznego transportu zbiorowego
P7 | Cel6 Liczba oddanych do uzytkowania Gminy inwentaryzacja Sztuki

tadowarek dla pojazdéw elektrycznych
Liczba zakupionych pojazdéw nisko-
(CNG/LNG/LPG/hybrydowe/biogaz)
P8 | Cel6 lub zeroemisyjnych (elektryczne, Gminy inwentaryzacja Sztuki
wodorowe) na potrzeby komunikacji
publicznej i stuzb miejskich
Liczba wybudowanych,
przebudowanych lub
zmodernizowanych przejsc dla
pieszych i przejazdéw rowerowych
Liczba zorganizowanych dziatan
P10 | Cel8 promocyjnych z zakresu Gminy inwentaryzacja Sztuki
zrownowazonej mobilnosci
Liczba miejsc parkingowych objetych
P11 | Cel8 ptatnym parkowaniem w ramach SPP Gminy inwentaryzacja Sztuki
lub SSPP

P9 | Cel7 JST, zarzadcy drog inwentaryzacja Sztuki

Wskazniki produktu odpowiadajg za podejmowane przez poszczegélne samorzady dziatania, przede
wszystkim o charakterze inwestycyjnym. W zakresie dziatan organizacyjnych i miekkich wskazano te
dane, ktére mozna pozyskac z bezposredniej inwentaryzacji terenowej. Dajg one obraz podjetych przez
interesariuszy dokumentu interwencji na rzecz poprawy systemu mobilnosci na terenie MOF.

O efektach podejmowanych dziatan, informowa¢ beda natomiast wskazniki rezultatu. Przy ich tworzeniu
uwzgledniono dane juz zbierane przez poszczegblne gminy, jak i mozliwosci finansowe w zakresie ich
pozyskiwania - co ma szczegblne znaczenie w przypadku wskaznikéw rezultatu. Jednoczesnie
maksymalne ich uproszczenie, sprzyja¢ bedzie motywacji interesariuszy przy prowadzeniu monitoringu
SUMP.

Tabela 8.3 Wskazniki rezultatu SUMP MOF Sieradz - Zdunska Wola - Ltask

Nr | Cel Wskazniki rezultatu Zrédto pozyskania Sposob Jednostka
danych obliczenia miary
Cel poréwnanie
R1 | Zwigkszenie liczby rowerzystow pomiary terenowe danych %
pomiarowych
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Nr | Cel Wskazniki rezultatu Zrédto pozyskania Sposoéb Jednostka
danych obliczenia miary
Roczna liczba pasazeréw komunikacji ) ) Pomiar/dane o L
L ) . . Organizatorzy i operatorzy . pasazerow/
R2 | Celll miejskiej w przeliczeniu do liczby Lo sprzedazy . .
. L komunikacji miejskiej P mieszkanca
mieszkancow biletow
Liczba ciezko rannych i ofiar
Smiertelnych (na miejscuido 30 dni
R3 | Cellll od dnia zdarzenia) wsréd pieszych Policja, SEWIK inwentaryzacja Sztuk

i rowerzystéw w wypadkach
drogowych na obszarze MOF

METODYKA WYZNACZANIA WSKAZNIKOW
Zaproponowano trzy proste wskazniki rezultatu odpowiadajgce poszczeg6lnym obszarom interwencji.

W zakresie okreslenia efektéw w ruchu rowerowym (R1), koniecznie bedzie okresowe wykonywanie
pomiaréw ruchu. Aby zapewni¢ poprawnos$¢ monitorowania nalezy wyznaczy¢ state punkty pomiaru
liczby rowerzystow obejmujgce w szczegélnosci punkty potozone wzdtuz gtéwnych ciggdéw rowerowych
przenoszacych ruch lokalny i miedzygminny. Rekomenduje sie przyjecie minimum 15 punktéw
pomiarowych z zatozeniem przynajmniej jednego punktu w kazdej gminie wchodzacej w sktad MOF.

Kluczowe jest zapewnienie porownywalnosci wynikéw stad przy wykonywaniu pomiaréw nalezy zwrdécic¢
szczegblng uwage na zgodnos$¢: lokalizacji poszczegdlnych punktow pomiarowych, termin
przeprowadzania pomiaréw (rekomenduje sie okres wiosenny i typowe dni robocze) oraz czas trwania
pomiaréw (doba)*.

W przypadku wskaznika dotyczacego komunikacji zbiorowej (R2) wskazano oparty o juz oszacowywane
dane dotyczace przewozow pasazerskich realizowanych w ramach komunikacji miejskiej obstugiwanej
przez: MPK w Sieradzu, MPK w Zdunskiej Woli oraz ZKM w tasku - dane podawane w corocznych
Raportach o stanie miasta. Dane o ludnosci nalezy natomiast oprze¢ o dane GUS z konca danego roku.

_ LPASgz + LPAS;py + LPAS i
"~ LUDgg + LUD,py + LUD, sk

LPAS - liczba pasazeréw obstugiwane w poszczegélnych systemach komunikacji miejskiej funkcjonujgcych w MOF
(SIE - Sieradz, ZDW - Zdunska Wola, LSK - task) — zgodnie z metodyka stosowang przy opracowywaniu Raportéw
o0 stanie Miasta

LUD - populacja miast rdzeni (SIE - Sieradz, ZDW - Zduriska Wola, LSK - task)

Uzupetnieniem wskaznika SUMI dot. bezpieczenstwa ruchu drogowego, bedzie wskaznik ,,Liczba ciezko
rannych i ofiar Smiertelnych (na miejscu i do 30 dni od dnia zdarzenia) w$rdéd pieszych i rowerzystow
wwypadkach drogowych” (R3), w szczegolny sposéb obejmujgcy niechronionych uczestnikéw ruchu.
Dane do jego obliczenia zbierane sg przez Policje, a takze udostepniane poprzez np. serwis internetowy
SEWIK - System Ewidencji Wypadkdw i Kolizji, czy tez jako informacja publiczna na wniosek.

Wartos$¢ wskaznikéw: P1, P2, P4, P5, P6, P7, P8, P9, P11, R1 jest ustalana kazdorazowo wzgledem roku
bazowego 2025.

4 Wytyczne w zakresie wykonywania pomiaréw ruchu drogowego (m.in. rowerowego) zostaty takze okreslone
w rekomendowanych przez Ministra wtasciwego ds. transportu Wzorcach i standardach - WR-D-12.
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Monitoring wskaznikéw produktu i rezultatu SUMP nalezy realizowa¢ co dwa lata. Zas pierwszg
weryfikacje zapiséw dokumentu nalezy zaplanowac okoto roku 2031 (po drugim monitoringu). Wéwczas
nalezy zidentyfikowa¢ problemy z realizacjg poszczeg6lnych dziatan oraz dokonaé ewentualnych korekt
dokumentu, w szczegélnosci biorac pod uwage stan zaawansowania prac nad zintegrowanym weztem
przesiadkowym z dostepem do kolei duzych predkosci w Sieradzu.

Ewentualna aktualizacja dokumentu, moze wynikaé ze zmian obowigzujacych przepiséw prawa.

W przypadku braku wartosci bazowej wskaznika, nalezy wykona¢ stosowne badania w celu jego
okreslenia, niezwtocznie po przyjeciu dokumentu (lecz nie pdzniej nizw 2027 r.).

Tabela 8.4 Wartosci bazowe i docelowe wskaznikow

2025
Nr Nazwa 2031 2035
ROK BAZOWY
S1 Bezpieczenstwo ruchu drogowego 3,25 2,5 1,5
S2 Dostep do publicznego transportu zbiorowego 24,4% 27,5% 30,0%
TSP 33,24 TSP 36,10 TSP 37,09
B(a)P 0,00 B(a)P 0,00 B(a)P 0,00
s3 NOx 1100,05 NOx 1210,03 NOx 1246,10
Ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych
C05321,28 C05390,22 C05272,70
CO2 wg EBI CO2 wg EBI CO2 wg EBI
266908,96 286065,40 290051,87
S4 Jakos$¢ powietrza 971,54 1019,73 1019,93
P1 Liczba wybudowanych kilometréw ddr i ddpr 0 20 50
Liczba przebudowanych lub zmodernizowanych
P2 placéw lub ulic z preferencja dla ruchu pieszego 0 2 10
i rowerowego
P3 Wielkosc pracy eksploatacynej w komunikac 2216459,07 | 2327282,02  2438104,98
miejskiej
Liczba miast zwdrozonym ITS dla potrzeb transportu
P4 . 0 1 3
zbiorowego
Liczba wybudowanych, przebudowanych lub
P5 . . . 0 0 3
zmodernizowanych weztéw przesiadkowych
PG Liczba miejscowosci bez dpstepu do publicznego 131 105 75
transportu zbiorowego
Liczba oddanych do uzytkowania tadowarek dla
P7 o 0 20
pojazdow elektrycznych
Liczba zakupionych pojazddw na potrzeby
P8 S . S 0 19
komunikacji publicznej i stuzb miejskich
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2025
Nr Nazwa 2031 2035
ROK BAZOWY
Liczba wybudowanych, przebudowanych lub
P9 | zmodernizowanych przejs¢ dla pieszych i przejazdow 0 30 60
rowerowych
P10 Liczba zorganlonvanych QZlatgn prqmo?y!nych z 0 5 15
zakresu zréwnowazonej mobilnosci
Liczba miejsc parkingowych objetych ptatnym
P11 parkowaniem w ramach SPP lub SSPP 0 200 250
R1 Zwiekszenie liczby rowerzystow 0 +5% +10%
R2 Roczna l|czpa pa:f,azeroyv komL!nIkaCjI,m,IejSkIeJ w 17,14 18.30 19,27
przeliczeniu do liczby mieszkancow
Liczba ciezko rannych i ofiar Smiertelnych (na miejscu
i do 30 dni od dnia zdarzenia) wérdd pieszych
R3 . . 8 4 0
i rowerzystow w wypadkach drogowych na obszarze
MOF
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Zrodta fotografii

Nr Zrédto fotografii
dziatania

6.1.1 fotografia wtasna
https://www.wroclaw.pl/inwestycje-wroclaw/budowa-oswietlenia-drogowego-w-celu-
doswietlenia-miejsc-niebezpiecznych
https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/poznan-zapowiada-kolejne-nowe-drogi-
rowerowe-84451.html

6.1.2 https://zdm.poznan.pl/liczniki-rowerowe-1

6.1.3 fotografia wtasna
fotografia wtasna

https://www.lepszapolska.pl/czyste-zielone-miasta/2022/aktualnosci/news-pleszew-
miasto-15-minutowe,nld,21396395

Id: F528A1DD-1A79-463D-9CE3-6E844C411C75. Podpisany Strona 120



SUMP MOF Sieradz — Zduriska Wola - task

Nr Zrédto fotografii

dziatania

6.1.4 https://zdm.waw.pl/aktualnosci/zaprojektowane-po-ludzku-plac-pieciu-rogow-
doceniony/

https://media.gdansk.pl/komunikaty/587807/mala-retencja-w-srodmiesciu-powstanie-
kolejny-miejski-ogrod-deszczowy

6.1.5 fotografia wtasna

6.2.1 https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/metropolia-gzm-autobusy-
metropolitalne-od-8-maja-najpierw-szesc-linii-68553.html

6.2.2 https://zditmminskmaz.pl/

https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/bukowiec-coraz-blizej-zintegrowanego-
biletu-kolejowego-86086.html

6.2.3 https://www.bzkustrzyki.pl/strona-2565-ogloszenia.html
6.2.4 https://mzkzg.org/
6.2.5 https://transinfo.pl/infobus/linia-0-w-zyrardowie-z-dwoma-chetnymi-do-jej-obslugi-

autobusami-elektrycznymi/

6.2.6 https://dziennikpolski24.pl/dworzec-w-skawinie-nagrodzony-za-modernizacje-zmienil-
przeznaczenie-i-zyskal-uznanie-w-skali-calej-malopolski/ar/c1p2-27117375

https://smart.przemysl.eu/58362/zielone-przystanki-ekologiczne-rozwiazanie-dla-
pasazerow.html

6.2.7 https://mzkwejherowo.pl/mapy-i-schematy
https://gazetakrakowska.pl/nowe-automaty-biletowe-w-pociagach/ar/c3-12508470

6.2.8 https://pleszew.pl/wp-content/uploads/2022/08/album-MINI-wersja.pdf

6.3.1 https://radioplus.com.pl/index.php/region/77947-jak-funkcjonuje-platna-strefa-w-
konskich

6.3.2 https://katowice.wyborcza.pl/katowice/7,35063,27537558,na-nikiszowickim-rynku-

pojawily-sie-rosliny-donice-maja-byc.html

6.3.3 https://www.gdynia.pl/mieszkaniec/co-nowego,2774/w-gdyni-naladujesz-auto-w-
atrakcyjnych-lokalizacjach,558133

6.3.4 fotografia wtasna
https://zdm.waw.pl/aktualnosci/kolejna-szkolna-ulica-w-warszawie-tym-razem-na-reja/
fotografia wtasna

6.3.5 https://holowanie.opole.pl/jak-zjechac-z-klasycznego-ronda/
6.3.6 https://www.metropoliapoznan.pl/projekty

6.3.7 https://metropoliagzm.pl/klimatyczna-bytomka/

6.3.8 https://www.instagram.com/projektspokojnadroga/

https://krakow.ast.krakow.pl/aktualnosci/rowerem-do-pracy-czyli-dom-rower-praca-i-
tak-w-kolko-podsumowanie-marca/

https://mzkzg.org/dla-szkol/o-projekcie/

Fotografie w kolazach zdje¢ pomiedzy wybranymi rozdziatami pochodzg ze Zzrédet wtasnych.
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"Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradz -
Zdunska Wola - task 2035 Prognoza oddziatywania na srodowisko".

zastepuje sie nowym tytutem w brzmieniu:

"Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla jednostek samorzadu terytorialnego Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Sieradz - Zdunska Wola - task 2035 Prognoza oddziatywania na
srodowisko".

Nowy tytut zastepuje tytut dotychczasowy w kazdym miejscu, w ktédrym pojawia sie w tresci catego
dokumentu, we wszystkich jego rozdziatach, zatacznikach oraz przypisach.
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Oswiadczenie

Ja, nizej podpisana KATARZYNA HELINSKA — kierujgca zespotem autorow Prognozy Oddziatywania na
Srodowisko projektu pn.: ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Sieradz-Zdufiska Wola-task 2035” oswiadczam, ze spetniam wymagania, o ktérych
mowa w art. 74a ust. 2 Ustawy z dnia 3 pazdziernika o udostepnianiu informacji o sSrodowisku ijego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko.

Zgodnie z art. 74a ust 2 oSwiadczam, iz:

e ukonczytam studia wyzsze, wrozumieniu przepiséw o szkolnictwie wyzszym, nauk
przyrodniczych z dziedzin nauk biologicznych oraz nauk o Ziemi,

e posiadam ponad 5-letnie doswiadczenie w pracach wzespotach przygotowujacych raporty
0 oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko i prognozy oddziatywania na srodowisko przy
czym uczestniczytam w wiecej niz 5 opracowaniach tego typu.

Jestem Swiadoma odpowiedzialnos$ci karnej za ztozenie fatszywego oswiadczenia.

Sieradz, 04.05.2026 r. /-/ Katarzyna Helinska
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Prognoza oddziatywania na srodowisko Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF Sieradz -
Zdunska Wola - task 2035

1. Wprowadzenie

1.1.Podstawy prawne

Prognoza wykonana zostata w ramach procedury strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko, kt6rg
reguluje ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U. 2024
poz. 1112 ze zm.). Celem tej procedury jest przeprowadzenie strategicznej oceny oddziatywania
na srodowisko projektu dokumentu.

Zgodnie z art. 46 ust. 1 pkt. 2 ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U.2024 poz.
1112) ,,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradz-
Zdunska Wola-task 2035” zaliczana jest do ,polityk, strategii, plandw i programéw w dziedzinie
przemystu, energetyki, transportu, telekomunikacji, gospodarki wodnej, gospodarki odpadami,
lesnictwa, rolnictwa, rybotowstwa, turystyki i wykorzystywania terenu, opracowywana lub przyjmowana
przez organy administracji, wyznaczajgca ramy dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddziatywa¢ na Srodowisko. W zwigzku z czym wymagane jest opracowanie prognozy
oddziatywania na srodowisko dla ,,Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Sieradz-Zdunska Wola-task 2035”.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w todzi pismem z dnia 6 listopada 2025 roku, znak pisma
W00S.411.523.2025.AJa okreslit zakres i stopien szczeg6towosci informaciji zawartych w prognozie
oddziatywania na srodowisko do projektu dokumentu pn. ,,Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradz-Zdunska Wola-task 2035”, zgodnie z art. 51,
zuwzglednieniem art. 52 ustep 1 i 2 ustawy z dnia 3 paZzdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na S$rodowisko, z uwzglednieniem uwag przytoczonych w pismie. Rowniez tédzki
Painstwowy Inspektor Sanitarny, pismem z dnia 30 pazdziernika 2025 r., znak NS
0OZNS.9022.710.2025.UR uzgodnit zakres i stopien szczegdtowosci informacji wymaganych w prognozie
oddziatywania na srodowisko zgodnie z art. 51i 52 ust 1i 2 ustawy 00s.

1.2.Cel sporzadzania prognozy

Procedura strategicznej oceny oddziatywania na S$rodowisko stanowi formalny proces oceny
oddziatywania na srodowisko ,Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Sieradz-Zduriska Wola-task 2035”. W ramach tej procedury okreslane jest jak realizacja
zapiséw analizowanego dokumentu wptynie na $rodowisko. Nalezy przy tym mie¢ na uwadze, ze SOO$
nie jest odrebnym dokumentem, a procedura, w trakcie ktérej powstajg scisle okreslone dokumenty,
w tym prognoza oddziatywania na srodowisko.
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1.3.Zakres merytoryczny, stopien szczegotowosci i metody zastosowane przy
sporzadzaniu prognozy

1.3.1. Zakres i stopien szczegotowosci prognozy

Zakres Prognozy jest zgodny z art. 51 ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. 2024
poz. 1112 ze zm.) oraz z wymaganiami natozonymi przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska i
tdédzkiego Panstwowego Inspektora Sanitarnego. Powyzsza Prognoza powinna:

— zawierac:

e informacje o zawartosci, gtdwnych celach projektowanego dokumentu oraz jego powigzaniach
z innymi dokumentami,

e informacje o metodach zastosowanych przy sporzadzaniu prognozy,

e propozycje dotyczgce przewidywanych metod analizy skutkow realizacji postanowien
projektowanego dokumentu oraz czestotliwosci jej przeprowadzania,

e informacje o mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na srodowisko,

e streszczenie sporzadzone w jezyku niespecjalistycznym,

e oSwiadczenie autora, a w przypadku gdy wykonawca prognozy jest zespot autoréw - kierujgcego
tym zespotem, o spetnieniu wymagan, o ktérych mowa w art. 74a ust. 2, stanowigce zatgcznik do
prognozy;

e date sporzadzenia prognozy, imie, nazwisko i podpis autora, a w przypadku gdy wykonawcg
prognozy jest zespoét autoréw - imie, nazwisko i podpis kierujacego tym zespotem oraz imiona,
nazwiska i podpisy cztonkdw zespotu autoréw.

— okreslac¢, analizowac i oceniac:

e istniejgcy stan Srodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu w przypadku braku realizacji
projektowanego dokumentu,

e stan Srodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczgcym oddziatywaniem,

e istniejgce problemy ochrony srodowiska istotne z punktu widzenia realizacji projektowanego
dokumentu, w szczegdlnosci dotyczace obszardw podlegajacych ochronie na podstawie ustawy
zdnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu
miedzynarodowym, wspolnotowym ikrajowym, istotne z punktu widzenia projektowanego
dokumentu, oraz sposoby, wjakich te cele iinne problemy Srodowiska zostaty uwzglednione
podczas opracowywania dokumentu,

e przewidywane znaczace oddziatywania, w tym oddziatywania bezposrednie, posrednie, wtorne,
skumulowane, krdétkoterminowe, $rednioterminowe i dtugoterminowe, state i chwilowe oraz
pozytywne i negatywne, na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego
obszaru, a takze na srodowisko, a w szczegélnosci na:
= roznorodnosc biologiczna,
= ludzi,
= zwierzeta,
= rosliny,
= wode,
= powietrze,
= powierzchnie ziemi,
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= Krajobraz,

= klimat,
= zasoby naturalne,
= zabytki,

= dobra materialne,

e zuwzglednieniem zaleznosci miedzy tymi elementami Srodowiska i miedzy oddziatywaniami na

te elementy,
— przedstawiaé:

e rozwigzania majace na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodnicza
negatywnych oddziatywan na srodowisko, mogacych by¢ rezultatem realizacji projektowanego
dokumentu, w szczegdlnosci na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnos$¢
tego obszaru,

e Dbiorgc pod uwage cele i geograficzny zasieg dokumentu oraz cele i przedmiot ochrony obszaru
Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru - rozwigzania alternatywne do rozwigzan zawartych
w projektowanym dokumencie wraz z uzasadnieniem ich wyboru oraz opis metod dokonania
oceny prowadzacej do tego wyboru albo wyjasnienie braku rozwigzan alternatywnych, w tym
wskazania napotkanych trudnosci wynikajacych z niedostatkéw techniki lub luk we
wspotczesnej wiedzy.

1.3.2. Metody i materiaty zastosowane przy sporzadzeniu prognozy

W prognozie analizowano oddziatywanie zaproponowanych przedsiewzie¢ do realizacji w ramach ,,Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradz-Zdunska Wola-
task 2035” na poszczeg6lne komponenty srodowiska, w tym na zdrowie cztowieka, z uwzglednieniem
zaleznosci miedzy tymi komponentami.

Zgodnie z zapisami ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. 2024 poz.
1112 ze zm.) informacje zawarte w Prognozie zostaty opracowane stosownie do stanu wspétczesnej
wiedzy imetod oceny oraz dostosowane dozawartosci i stopnia szczeg6towosSci projektowanego
dokumentu oraz etapu przyjecia tego dokumentu w procesie opracowywania projektéw dokumentéw
Z nim powigzanych.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w todzi pismem z dnia 6 listopada 2025 roku, znak pisma
W00S.411.523.2025.A)Ja okredlit zakres i stopien szczegétowosci informacji  zawartych
w prognozie oddziatywania na Srodowisko do projektu dokumentu pn. ,,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradz-Zdunska Wola-task 2035”, zgodnie z art. 51,
z uwzglednieniem art. 52 ustep 1 i 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na S$rodowisko, z uwzglednieniem uwag przytoczonych w piSmie. Rowniez tdodzki
Panstwowy Inspektor Sanitarny, pismem z dnia 30 pazdziernika 2025 r.,, znak NS
0ZNS.9022.710.2025.UR uzgodnit zakres i stopien szczegétowosci informacji wymaganych w prognozie
oddziatywania na srodowisko zgodnie z art. 51i 52 ust 1i 2 ustawy 00S.

Przy sporzadzaniu prognozy postuzono sie metodg analityczno-syntetyczng. Wykorzystano materiaty
kartograficzne, opracowania archiwalne i planistyczne z zakresu badan srodowiska przyrodniczego
naomawianym terenie oraz przeanalizowano harmonogram rzeczowo - finansowy ,Planu
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Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradz-Zdunska Wola-
task 2035”. Zastosowana w niniejszym opracowaniu metoda sporzadzenia prognozy polegata
na kompleksowej analizie oddziatywania poszczegolnych grup zadan zapisanych w harmonogramie
dokumentu, porownaniu obecnego stanu S$rodowiska przyrodniczego na analizowanym terenie
i symulacji wptywu realizacji zadan na poszczegolne komponenty srodowiska oraz srodowiska jako
catosci.

Dla przeprowadzenia Prognozy wykorzystano nastepujace dane:

— wyniki i analizy dokumentéw dotyczace stanu Srodowiska na terenie wojewodztwa tédzkiego,
przeprowadzone przez Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w todzi,

— Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, ktory dokonuje oceny jako$ci powietrza
i opracowuje Roczne oceny jakosci powietrza dla poszczegdlnych wojewddztw, w tym tédzkiego,

— Gtéwnego Urzedu Statystycznego (GUS),

— dane literaturowe,

— obowigzujgce normy prawne w zakresie ochrony srodowiska.

Strategiczna ocena oddziatywania odnosi sie do szerokiego spectrum zagadnien. Inaczej nizw przypadku
oceny oddziatywania planowanych przedsiewzie¢ nie ma tu mozliwosci odniesienia sie do konkretnych
rozwigzan technicznych. Poziom szczegétowosci prowadzonej oceny oddziatywania jest scisle
powigzany z poziomem szczegbtowosci przedmiotowego Planu.

Dyrektywa 2001/42/WE przy sporzadzaniu prognozy oddziatywania dokumentdéw strategicznych ktadzie
nacisk w szczegolnosci na:

— Zebranie i przedstawienie danych na temat stanu S$rodowiska, aktualnych probleméw iich
prawdopodobnej przysztej ewolucji,

— Przewidywanie znaczacych oddziatywan srodowiskowych ocenianego Planu,

— Wskazanie srodkow tagodzacych i sposobu ich monitorowania,

— Konsultacje spoteczne z odpowiednimi wtadzami, jako czes$¢ procesu oceny,

— Monitoring oddziatywan srodowiskowych Planu podczas wdrazania dokumentu.

Procedura oceny oddziatywania obejmowata etapy przedstawione w ponizszej tabeli.

Tabela 1.1 Etapy procedury strategicznej oceny oddziatywania Planu

Etap SO0$ | Cel
Ustalenie kontekstu i celow, okreslenie aktualnego stanu, zdecydowanie o zakresie
Ocena, w jaki spos6b program jest pod
Zidentyfikowanie innych waznych planéw lub wptywem czynnikOw zewnetrznych, jak istniejace
programow i celow ochrony srodowiska ograniczenia zewnetrzne moga by¢ uwzglednione,
pomocne w okreslaniu celéw SOOS
Dostarczenie dowodow dla istniejgcych
Zebranie informacji bazowych o stanie problemow srodowiskowych, prognozowania
srodowiska oddziatywan na srodowisko, zakresu monitoringu,
pomoc w okresleniu celéow SOOS
Pomocne przy precyzowaniu oceny i jej
posrednich etapdw, uwzgledniajgc dane bazowe,
okreslenie celéw SOOS, prognozowaniu
oddziatywan, okreslaniu zakresu monitoringu

Zidentyfikowanie probleméw Srodowiskowych
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Etap SO0S

Cel

Okreslenie celéw SOOS

Dostarczenie instrumentéw/srodkéw
stuzgcych do oszacowania wptywu Planu na
Srodowisko

Konsultacja zakresu SOOS

Zapewnienie, ze SOOS obejmuje
prawdopodobne znaczgce oddziatywania
srodowiskowe Planu

Okreslenie i doprecyzowanie alternatyw i oszacowanie oddziatywan

Poréwnanie celéw Planu z celami SOOS

Identyfikacja potencjalnych synergii
i niespdéjnosci pomiedzy celami Planu
i celami SOOS

Rozwoj strategicznych rozwigzan
alternatywnych

Okreslenie i sprecyzowanie ewentualnych
strategicznych alternatyw

Przewidywanie oddziatywan Planu
uwzgledniajac alternatywy

Okreslenie znaczacych srodowiskowych
oddziatywan programu i jego alternatyw

Oszacowanie efektéw Planu, uwzgledniajac
ewentualne alternatywy

Walidacja przewidywanych oddziatywan
SUMP i jego alternatyw, pomoc przy
doprecyzowaniu Planu

Srodki tagodzace oddziatywania niekorzystne

Zapewnienie, ze oddziatywania niekorzystne
zostaty zidentyfikowane
i potencjalne $rodki tagodzace zostaty rozwazone
(uwzglednione)

Propozycja wskaznikéw monitorowania
oddziatywan srodowiskowych wdrozenia Planu

Wyznaczenie szczegbtow, dla ktérych wptyw
srodowiskowy Planu moze zosta¢ oszacowany

Przygotowanie prognozy oddziatywania

Przygotowanie prognozy oddziatywania

Prezentacja przewidywanych oddziatywan
srodowiskowych Planu, uwzgledniajac
alternatywy, w formie odpowiedniej dla konsultacji
spotecznych
i decydentéw

Konsultacja projektu Planu i prognozy oddziatywania na Srodowisko

Konsultacje spoteczne, konsultacje z
odpowiednimi organami projektu Planu oraz
prognozy oddziatywania

Zapewnienie udziatu spoteczefstwa
i organéw konsultujacych oraz mozliwosci
wyrazenia opinii do wnioskéw ptyngcych SOOS

Oszacowanie znaczacych zmian

Zapewnienie, Zze uwarunkowania
srodowiskowe jakichkolwiek powaznych zmian w
projekcie Planu na tym etapie sg okreslone i wziete
pod uwage

Podjecie decyzji i dostarczenie informacji

Dostarczenie informacji, w jaki spos6b wyniki
oceny oddziatywania i konsultacji spotecznych
zostaty wziete pod uwage
w ostatecznej wersji dokumentu

Monitoring znaczacych oddziatywar na srodowisko wdrozenia Planu

Zdefiniowanie celdw i metod monitoringu

Aby okresli¢ efekt Srodowiskowy Planu, nalezy
okresli¢ gdzie prognozowane oddziatywania sg
takie jak w rzeczywistosci, pomoc w identyfikacji
oddziatywan niekorzystnych

Reakcja na oddziatywania niekorzystne

Przygotowanie odpowiedniej reakcji tam,
gdzie zostaty stwierdzone oddziatywania
niekorzystne

Zrédto: opracowanie wtasne
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2. Zawartoscigtowne cele Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Sieradz-Zdunska Wola-task 2035 oraz powigzanie
z dokumentami wyzszego rzedu

2.1.Zawartos¢ Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Sieradz-Zduriska Wola-Lask 2035

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) to catosciowy dokument o charakterze strategicznym,
ktdry wyznacza kierunki rozwoju dla danego obszaru funkcjonalnego. Jego celem jest stworzenie systemu
transportowego bardziej dostepnego, wydajnego i przyjaznego srodowisku, a jednoczesnie ograniczenie
zaleznosci mieszkancow od korzystania z samochoddw osobowych.

Przygotowanie tego dokumentu zostato poprzedzone szczeg6towa analiza aktualnej sytuacji, obejmujaca
identyfikacje gtownych problemdéw, a takze ocene uwarunkowan spotecznych, gospodarczych
i politycznych.

Za podstawowe cele SUMP nalezy przyjac:

- obnizanie emisji zanieczyszczen gazowych i pytowych z transportu,

- wspieranie rozwoju mobilnosci,

- wykorzystanie technologii informacyjnych w transporcie,

- rozwoj multimodalnego transportu towaréw i pasazerdw,

- integracja form transportu,

- dbatosc¢ o odpowiednie zagospodarowanie przestrzenne,

- regulacja optat zwigzanych z infrastruktura transportowa (logistyka),
- ograniczenia ruchu pojazdow osobowych,

- zapewnienie bezpieczenstwa ruchu drogowego,

- programowanie wtasciwej polityki parkingowej.

Fundamentem SUMP byto wypracowanie spdéjnej koncepcji mobilnosciowej dla catego obszaru, czyli
racjonalnej wizji rozwoju. Nastepnie wskazane zostaty priorytety i wymierne cele, ktére wyznaczaja
kierunki dziatan na najblizsze lata.

Sporzadzony SUMP sktada sie z 8 rozdziatow:
Rozdziat 1 - Mobilno$¢ w planowaniu

Rozdziat dotyczy idei i zatozen SUMP, czyli Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, jako
strategicznego dokumentu stuzacego poprawie systemu transportu i jakos$ci przemieszczania sie
mieszkancéw. Omawia cele planu, takie jak rozwoj zréwnowazonego transportu, uwzglednienie potrzeb
spotecznych, promocje pieszych, rowerzystow i transportu zbiorowego oraz ograniczanie negatywnego
wptywu na srodowisko. Przedstawia takze proces tworzenia i wdrazania SUMP, jego dtugoterminowy
charakter oraz znaczenie planowania mobilnos$ci w skali catego MOF Sieradz-Zduriska Wola-task.

Rozdziat 2 - Mobilnos$¢ dzisiaj

Rozdziat przedstawia diagnoze obecnego systemu mobilnosci w MOF Sieradz-Zduniska Wola-task.
Omawia stan infrastruktury pieszej, rowerowej, transportu zbiorowego i drogowego, a takze
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najwazniejsze problemy, takie jak wykluczenie komunikacyjne, braki w integracji transportu czy kwestie
bezpieczenstwa ruchu.

Rozdziat 3 - Mobilno$¢ w dialogu

Rozdziat dotyczy procesu konsultacji spotecznych oraz udziatu mieszkancow i interesariuszy
w tworzeniu SUMP. Opisuje dziatania promocyjne, warsztaty, ankiety i wywiady, ktére pozwolity
zidentyfikowaé potrzeby mieszkancéw oraz wyznaczy¢ priorytety rozwoju mobilnosci.

Rozdziat 4 - Mobilno$é w scenariuszach

Rozdziat przedstawia mozliwe scenariusze rozwoju systemu transportowego oraz analize wariantow
dziatan. Omawia kryteria oceny scenariuszy i wybor scenariusza preferowanego, ktéry ma prowadzic¢
do bardziej zréwnowazonego modelu mobilnosci.

Rozdziat 5 - Mobilnos¢ jako wspélny cel

Rozdziat koncentruje sie na wizji rozwoju mobilnosci oraz celach strategicznych planu. Okresla wspdlne
kierunki dziatan dla catego obszaru funkcjonalnego, uwzgledniajgc dostepnos¢ transportu,
bezpieczenstwo, integracje i aspekty sSrodowiskowe.

Rozdziat 6 - Mobilnos¢ w dziataniu

Rozdziat opisuje pakiety konkretnych dziatan i inwestycji stuzacych realizacji celéw SUMP. Obejmuje
rozwigzania dotyczace ruchu pieszego i rowerowego, transportu publicznego, bezpieczenstwa,
parkowania oraz dziatan organizacyjnych i edukacyjnych.

Rozdziat 7 - Mobilnos¢ w realizaciji

Rozdziat dotyczy sposobu wdrazania zaplanowanych dziatan, w tym harmonogramu realizacji, podziatu
odpowiedzialnosci oraz etapowania inwestycji. Pokazuje, w jaki sposob plan bedzie przektadany
na praktyczne dziatania.

Rozdziat 8 - Mobilnos¢ pod kontrolg

Rozdziat poswiecony jest monitoringowi i ocenie skuteczno$ci wdrazania SUMP. Opisuje wskazniki,
sposéb kontroli postepdéw oraz mechanizmy aktualizacji planu i wprowadzania ewentualnych korekt.

2.2.Wizja oraz gtéwne cele SUMP

Wizja odpowiada na podstawowe pytania dotyczace tego, jak powinien wyglada¢ obszar,
w ktérym chca zy¢ mieszkancy, oraz jaki system transportowy ma w nim funkcjonowac. Stanowi jeden
z najwazniejszych elementéw Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej i jest punktem wyjscia
do formutowania celéw oraz zestawdw dziatan. Jej realizacja odbywa sie poprzez osigganie celdw
horyzontalnych i operacyjnych, ktére przektadaja sie na konkretne przedsiewziecia.

Jako ze wizja wyznacza kierunek dziatan planistycznych, zawiera opis pozgdanego stanu docelowego
obszaru funkcjonalnego. Transport i mobilnos$¢ zostaty w niej ujete w szerokim kontekscie rozwoju miast
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradza - Zdunskiej Woli - tasku oraz catej spotecznosci.
Uwzgledniono réwniez zagadnienia zwigzane z planowaniem przestrzennym ukierunkowanym na system
transportowy oraz dostepnos¢ ustug mobilnosciowych. Wizja zostata opracowana z uwzglednieniem
uwarunkowan politycznych, aspektéw zdrowia i bezpieczenstwa, rozwoju gospodarczego, planowania
przestrzennego, ochrony S$rodowiska (w tym ograniczania emisji), a takze integracji spotecznej
i przeciwdziatania wykluczeniu transportowemu.
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Na podstawie zatozen Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej MOF Sieradz - Zdunska Wola - task
sformutowano wizje rozwoju, zgodnie z ktoérg system mobilnosci na tym obszarze zapewnia wszystkim
mieszkancom mozliwos¢ bezpiecznego i przyjaznego Srodowisku przemieszczania  sie
z wykorzystaniem roznych srodkéw transportu.

W wizji uwzgledniono kluczowe obszary wynikajagce zaréowno z idei zrownowazonej mobilnosci, jak
i przeprowadzonej diagnozy problemoéw, takie jak:

- dostepnosc systemu transportowego dla wszystkich uzytkownikéw - niezaleznie od wieku, ptci,
sprawnosci czy innych cech, kazdy ma mozliwos¢ korzystania z réznych alternatywnych srodkéw
transportu;

- multimodalnos¢ i integracja - mozliwos¢ korzystania z wielu Srodkdw transportu oraz ich
wygodnego taczenia w trakcie jednej podrézy;

- bezpieczenstwo ruchu drogowego - dazenie do ograniczenia liczby wypadkdw i kolizji;

- ekologia —zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko naturalne.

Aby skutecznie wdrozy¢ polityke mobilnosci okreslong w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
MOF Sieradz - Zduniska Wola - task, konieczne byto wyznaczenie celdw horyzontalnych, realizowanych
poprzez cele operacyjne. Sg one spojne z dokumentami unijnymi i krajowymi oraz odpowiadaja
na najwazniejsze wyzwania mobilnosci w obszarach funkcjonalnych w Polsce.

Na podstawie przyjetej wizji, diagnozy stanu obecnego oraz analizy potrzeb mieszkancow
i uzytkownikéw transportu, wskazano trzy gtowne cele horyzontalne:

- atrakcyjnyi zintegrowany transport publiczny,
- priorytet dla ruchu pieszego i rowerowego na krétkich dystansach,
- bezpieczny i ekologiczny transport indywidualny.

Cele te rozwijaja cele operacyjne, obejmujace:

CEL 1-Spadjnaibezpiecznainfrastruktura ruchu rowerowego - stworzenie kompleksowe;j sieci drég dla
rowerow jest kluczowe z punktu widzenia zapewnienia jego atrakcyjnosci, jako alternatywy wzgledem
samochodu osobowego.

CEL 2 - Przestrzen przyjazna ruchowi pieszemu i rowerowemu — w ramach tego celu, przewiduje sie
dziatania zwigzane z poprawa estetyki i rewitalizacjg przestrzeni publicznych, zmniejszenia jej
samochodo-centrycznosci. Przestrzenie takie powinny odpowiada¢ takze na wyzwania zwigzane
ze zmianami klimatu.

CEL 3 - Sprawna i atrakcyjna komunikacja miejska - systemy lokalnego transportu miejskiego obecne
charakteryzujg sie dos¢ niska jakoscia ustug, co jest zwigzane przede wszystkim ze staba czestotliwoscia
kursowania, ktéra stanowi jeden z czynnikéw wyboru $rodka przemieszczania sie. Przyktadowe dziatania
zwigzane z realizacjg tego celu to: zwiekszenie czestotliwosci kursowania, remarszrutyzacja,
wprowadzanie preferencji w ruchu drogowym dla transportu publicznego, rozwigzan z zakresu
Inteligentnych Systemoéw Transportowych, czy zakup nowego taboru autobusowego.

CEL 4 - Zintegrowany transport publiczny - integracja komunikacji publicznej powinna by¢
rozpatrywana w réznych wymiarach i obejmowacé: powstanie lokalnego hubu mobilno$ci w ramach KDP,
integracje infrastrukturalng réznych srodkéw transportu, integracje instytucjonalng zmierzajaca
do stworzenia jednolitego systemu transportowego w obszarze MOF. Przyktadowe dziatania moga
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obejmowac: budowe i modernizacje weztéw przesiadkowych (w tym P+R, B+R), stworzenie struktur
instytucjonalnych zarzadzania systemem transportowym, integracje organizacyjng w ramach taryf
i rozktadow jazdy.

CEL 5 - Likwidacja wykluczenia komunikacyjnego - przeprowadzona diagnoza ujawnita, ze na obszarze
MOF znajduja sie miejscowosci pozbawione obstugi transportem publicznym. Jako przyktadowe dziatania
mozna wskazaé: uruchamianie nowych potaczen autobusowych, czy wprowadzanie elastycznych form
transportu publicznego.

CEL 6 - Rozwoj elektromobilnosci — rozwdj flot zeroemisyjnych stanowi jeden z gtéwnych trenddéw
nowoczesnej mobilnosci. W ramach tego celu, mozliwe do realizacji sg dziatania z zakresu: zakupu
taboru elektrycznego/wodorowego na potrzeby komunikacji miejskiej, czy innych stuzb miejskich, rozwdj
infrastruktury tadowania pojazdow elektrycznych, promowanie rowerdw elektrycznych;

CEL 7 - Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego - dazenie do ,wizji zero” stanowi jeden
z fundamentdéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. Minimalizacja liczby wypadkdéw oraz ich skutkow,
przyczynia sie do zmniejszenia negatywnych efektow gospodarczych (m.in. koszty opieki zdrowotnej,
utraty zdrowia) czy spotecznych. Jako przyktadowe dziatania z zakresu brd mozna wskaza¢: likwidacje
miejsc niebezpiecznych, doswietlanie przej$¢ dla pieszych i przejazdéw rowerowych, wprowadzanie
fizycznych ograniczen predkosci (progi, szykany);

CEL 8 - Zmniejszenie zapotrzebowania na podrdéze samochodem - taczy sie zaréwno
Z przesunieciami w podziale zadan przewozowych, jak i zmniejszeniem zaleznosci od samochodu
osobowego. W ramach przyktadowych dziatart mozna przewidzieé: wprowadzenie optat za parkowanie,
wprowadzanie ograniczen w ruchu dla transportu indywidualnego, koncentracje zabudowy w obszarach
o dobrej dostepnosci do transportu publicznego, dziatania edukacyjne i promocyjne alternatywnych
wzgledem samochodu osobowego srodkéw przemieszczania sie.

3. Cele ochrony sSrodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym,
wspdlnotowym i krajowym, istotne z punktu widzenia projektowanego
dokumentu oraz sposoby w jaki te cele iinne problemy zostaty uwzglednione
podczas opracowywania dokumentu

Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt. 2 lit. d ustawy 00$ prognoza musi okresla¢, analizowaé i ocenia¢ sposob
uwzglednienia w projekcie analizowanego dokumentu celéw ochrony Srodowiska ustanowionych
naszczeblu miedzynarodowym, wspdélnotowym i krajowym, istotnych z punktu widzenia projektu
dokumentu.

Cele SUMP wpisujg sie w cele dokumentéw strategicznych wyzszego szczebla i regionalnych.
Odpowiadajg nazdiagnozowane problemy transportowe MOF Sieradz-Zdunska Wola-task, a ich
realizacja wptynie na jakos¢ zycia mieszkancow obszaru, sytuacje spoteczno - gospodarcza oraz stan
srodowiska. Projekt SUMP zostat sporzadzony przy uwzglednieniu spojnosci z zapisami najwazniejszych
dokumentéw branzowych rangi miedzynarodowej i krajowej oraz regionalnej. Szczegétowa analize
zwigzku z ramowymi dokumentami odnoszacymi sie do ksztattowania polityk Srodowiskowych
przedstawiono ponizej.
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Ponadto SUMP jest zgodny z dokumentami strategicznymi i planistycznymi obowigzujgcymi na terenie jst
MOF Sieradz-Zduniska Wola-task. Cele i dziatania SUMP zostaty wyznaczone na podstawie ustalen
i konsultacji z przedstawicielami jednostek tworzgcych MOF Sieradz-Zduriska Wola-task co potwierdza
zgodnos¢ z ich dokumentami strategicznymi i planistycznymi.

3.1.Cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym
i wspdolnotowym

Cele polityki spdjnosci 2021 - 2027: Na okres obowigzywania nastepnego dtugoterminowego budzetu
UE na lata 2021-2027 Komisja Europejska zaproponowata unowoczesnienie polityki spéjnosci bedacej
gtowna polityka inwestycyjng UE. Realizowane jest to poprzez okreslenie pieciu gtéwnych celéw polityki
oraz celu dodatkowego:

Cel 1 - ,Bardziej konkurencyjna i inteligentna Europa dzieki promowaniu innowacyjnej
i inteligentnej transformacji gospodarczej”

Cel 2 - ,,Bardziej przyjazna dla srodowiska niskoemisyjna Europa”,
Cel 3-,,Lepiej potaczona Europa”

Cel 4 - ,Europa o silniejszym wymiarze spotecznym”,

Cel 5 - ,,Europa blizej obywateli”,

Cel dodatkowy - ,,Umozliwienie regionom i obywatelom tagodzenia spotecznych, gospodarczych
i sSrodowiskowych skutkow transformacji w kierunku gospodarki neutralnej dla klimatu”.

Nalezy wskaza¢, ze pomimo inwestycyjnego charakteru polityka opiera sie na dobrze zdiagnozowanych
i zinwentaryzowanych deficytach a kierunki inwestycji sg skupione na obszarach problemowych, stad
przywotanie dokumentu o tym charakterze wsréd dokumentéw mogacych mie¢ wptyw na ksztattowanie
transportowej polityki regionalnej.

Pierwotnie w Zataczniku D: Wytyczne inwestycyjne dla Polski w zakresie finansowania polityki spéjnosci
na lata 2021-2027 do Sprawozdania krajowego - Polska 2019 wskazano priorytetowe obszary inwestycji
dla poszczegbélnych celow strategicznych polityki spojnosci, ktdre ostatecznie zostaty zawarte w Umowie
Partnerstwa dla realizacji polityki spojnosci 2021-2027 w Polsce.

Priorytet inwestycyjne i kierunki wsparcia dotyczace transportu zostaty okreslone gtéwnie
w ramach Celu 3 oraz czesciowo w ramach Celu 2:. Cele projektu SUMP nawigzuja do celéw
przedmiotowego dokumentu i s z nimi w petni zgodne.

Europejski Zielony tad - stanowi fundamentalng obecnie strategie narzecz wzrostu, ktérej celem jest
przeksztatcenie UE w sprawiedliwe iprosperujgce spoteczenstwo zyjagce w nowoczesnej,
zasobooszczednej i konkurencyjnej gospodarce, ktéra w 2050 r. osiggnie zerowy poziom emisji gazow
cieplarnianych netto i w ramach ktérej wzrost gospodarczy bedzie oddzielony od wykorzystania zasobow
naturalnych. Zielony tad zawiera miedzy innymi:

- bardziej ambitne cele klimatyczne UE na lata 2030 (50-55% redukcji GHG w stosunku do 1990 .)
i 2050 (neutralnosc¢ klimatyczna);

- dostarczenie czystej, dostepnej cenowo energii;

- zmobilizowanie sektora przemystu do czystej i o obiegu zamknietym gospodarki;

- budowanie i remontowanie w sposéb oszczedzajacy energie i zasoby;
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- zerowy poziom emisji zanieczyszczen;
- ochrone i odbudowe ekosystemow i roznorodnosci biologicznej;
- przyspieszenie przejscia na zrbwnowazong i inteligentna mobilnosé.

Cele projektu SUMP nawigzuja do celéw przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.

Pakiet ,,Gotowi na 55” - ,,FIT FOR 55” - W europejskim prawie o klimacie zapisano obowigzkowy unijny
cel klimatyczny, ktérym jest ograniczenie emisji w UE o co najmniej 55% do 2030 r. Paiistwa UE pracuja
nad nowymi przepisami, aby osiggna¢ ten cel, a do 2050 r. uczyni¢ UE neutralng dla klimatu. Pakiet
,»,Gotowi na 55” to zestaw wnioskoéw ustawodawczych majgcych zmieni¢ i uaktualnic unijne przepisy oraz
wprowadzi¢ nowe inicjatywy, dzieki ktérym polityka UE bedzie zgodna z celami klimatycznymi
uzgodnionymi przez Rade iParlament Europejski. Propozycje zpakietu majg byé spdjnymi
i zrownowazonymi ramami realizacji unijnych celdw klimatycznych:

- zapewnig sprawiedliwg spotecznie transformacje;

- utrzymajg i zwiekszg innowacyjnos¢ i konkurencyjno$¢ przemystu UE, a rdéwnoczesnie
zagwarantujg réwne warunki dziatania wzgledem podmiotéw gospodarczych z panstw trzecich;

- wzmocnig pozycje UE jako lidera globalnej walki ze zmiang klimatu.

Pakiet zaktada réwniez przyspieszenie dziatan zwigzanych z zaostrzeniem normy emisji CO, dla
samochoddéw osobowych i dostawczych. Ogolnounijne cele redukcyjne na 2030 r. majg zostac
zwiekszone, a nowy cel na 2035 r. ma siegna¢ 100%. W praktyce oznacza to, ze od 2035 r. nie bedzie juz
mozna wprowadzac¢ do obrotu w UE samochoddw osobowych ani dostawczych z silnikami spalinowymi.
Proponowane zaostrzone normy emisji CO, dla samochoddéw osobowych i dostawczych majg pomdc
panstwom cztonkowskim w realizacji zwiekszonych celéw krajowych przewidzianych w rozporzadzeniu
o wspoélnym wysitku redukcyjnym, a jednoczes$nie pobudzi¢ innowacje technologiczne w tym sektorze.
Komisja Europejska przedstawita réwniez propozycje zmiany obowigzujacych przepiséw, ktora ma
przyspieszy¢ rozwdj infrastruktury do tadowania lub tankowania pojazdéw korzystajgcych z paliw
alternatywnych. Propozycja dotyczy wszystkich rodzajéw transportu i okresla cele rozwoju infrastruktury.
Mowa w niej réwniez o interoperacyjnosci i tatwosci uzytkowania infrastruktury. W odniesieniu
do transportu drogowego zaktadane jest aby punkty tadowania znajdowaty sie co najmniej co 60 km
na drogach gtownych (do 2025 r. dla samochoddéw osobowych), a punkty tankowania wodoru co 200 km
na drogach gtéwnych (do 2030r.).

Cele projektu SUMP nawiagzuja do celéw przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.

Rozporzadzenie w sprawie transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T): Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2024/1679 z dnia 13 czerwca 2024 r. w sprawie unijnych wytycznych
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej, zmieniajace rozporzadzenia (UE) 2021/1153
i (UE) nr 913/2010 oraz uchylajagce rozporzadzenie (UE) nr 1315/2013 stanowi aktualizacje planéw
rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej wynikajacych z celéw Unii, zawartych miedzy innymi
w strategii ,Europa 2020” oraz w biatej ksiedze Komisji zatytutowanej ,,Plan utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru transportu” - dgzenie do osiggniecia konkurencyjnego izasobooszczednego
systemu transportu, sprawne funkcjonowanie rynku wewnetrznego i wzmocnienie spéjnosci
gospodarczej, spotecznej i terytorialnej oraz wzrostu natezenia ruchu. W dokumencie wskazano, ze aby
zapewni¢ miedzynarodowg mobilnos¢ oséb i towardw, nalezy zoptymalizowaé przepustowosc
transeuropejskiej sieci transportowej oraz sposéb jej wykorzystywania oraz, w razie koniecznosci,
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zwiekszy¢ te przepustowos¢ poprzez rozwigzanie problemu waskich gardet i uzupetnienie brakujgcych
ogniw w infrastrukturze wewnatrz panstw cztonkowskich i pomiedzy nimi.

Transeuropejska sie¢ transportowa powinna by¢ rozwijana poprzez tworzenie nowej infrastruktury
transportowej, rehabilitacje i modernizacje istniejgcej infrastruktury oraz poprzez $rodki stuzgce
promocji zasobooszczednego korzystania z niej. O ile to mozliwe, nalezy korzystac z synergii z innymi
strategiami politycznymi. Przyktadowo: uwzglednienie aspektéw turystycznych, przez wtaczenie
do obiektéw inzynierii ladowej i wodnej, jakimi sg mosty lub tunele, infrastruktury rowerowej
dtugodystansowych szlakdw rowerowych (trasy EuroVelo)

Rozporzadzenie zaktada, ze sie¢ TEN-T bedzie rozwijana lub modernizowana w trzech etapach: sie¢
bazowa ma zostac ukonczona do 2030 r., rozszerzona sie¢ bazowa — do 2040 r., a sie¢ kompleksowa -
do 2050 r. W zakresie infrastruktury kolejowej planuje sie rowniez wdrozenie europejskiego systemu
zarzadzania ruchem kolejowym (ERTMS) w rozszerzonej sieci bazowej i w sieci kompleksowej oraz
wprowadzenia minimalnej predkosci 160 km/h dla pociggow pasazerskich.

Przez obszar MOF Sieradz - Zduniska Wola - task przebiegaja nastepujace europejskie korytarze
transportowe:

- Battyk - Adriatyk, a w ramach korytarza wyrozniono:

= Linie kolejowa o znaczeniu panstwowym, na ktorej prowadzony jest ruch pasazerski i towarowy: LK
131 (sie¢ bazowa TEN-T);

- Morze Pétnocne - Battyk, a w ramach korytarza wyrézniono:

= Linie kolejowa o znaczeniu panstwowym, na ktérej prowadzony jest ruch pasazerski i towarowy: LK
14 (sie¢ bazowa TEN-T na odcinku Zdunska Wola -+06dz, rozszerzona sie¢ bazowa TEN-T na odcinku
Zdunska Wola - Sieradz — Kalisz - Ostrow Wielkopolski - Gtogow);

= Linie kolei duzych predkosci (planowana, w relacji £6dz - Sieradz - Kalisz/Wroctaw, sie¢ bazowa);

= terminal kolejowo-drogowy w Zdunskiej Woli (sie¢ bazowa);

= droge ekspresowg S8 w relacji Wroctaw - Sieradz - Zduriska Wola - task - £6dz (sie¢ bazowa).

Strategia na rzecz wodoru na rzecz Europy neutralnej dla klimatu - Wodor moze by¢ wykorzystywany
jako surowiec, paliwo lub jako no$nik i magazyn energii. Ma on rowniez wiele potencjalnych zastosowan
w sektorach przemystu, transportu, energii i budownictwa. Co najwazniejsze, podczas jego stosowania
nie powstajg emisje CO,, a zanieczyszczenie powietrza jest minimalne. Oferuje on zatem rozwigzanie
na potrzeby dekarbonizacji procesdéw przemystowych i tych sektoréw gospodarki, w ktérych ograniczenie
emisji dwutlenku wegla jest tak samo pilne, jak trudne do osiaggniecia. Z tego wzgledu woddér ma
zasadnicze znaczenie dla realizacji zobowigzania UE, aby do 2050 r. osiggna¢ neutralnos$c pod wzgledem
emisji dwutlenku wegla, oraz dla globalnych wysitkow podejmowanych na rzecz wdrazania porozumienia
klimatycznego z Paryza, przy jednoczesnym dazeniu do osiggniecia zerowego poziomu emisji
zanieczyszczen. Wodor jest takze obiecujgcym wariantem wtych sektorach transportu, w ktérych
elektryfikacja nastrecza trudnosci. W pierwszej fazie wczesne przyjecie rozwigzan wodorowych moze
dotyczy¢ stosowania na wewnetrzne potrzeby, np. w lokalnych autobusach miejskich, we flotach
komercyjnych (np. takséwkach) lub wpewnych czesciach sieci kolejowej, w przypadku ktdérych
elektryfikacja jest niewykonalna. Stacje tankowania wodoru moga byé w tatwy sposéb zaopatrywane
przez regionalne lub lokalne elektrolizery, ale ich rozmieszczenie bedzie musiato opiera¢ sie
na przejrzystej analizie popytu floty oraz ré6znych wymogdéw dotyczacych pojazddéw lekkich i ciezkich.
W dalszym ciggu nalezy propagowacé stosowanie - rownolegle z elektryfikacja - wodorowych ogniw
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paliwowych w ciezkich pojazdach drogowych, w tym autokarach, pojazdach specjalnego przeznaczenia
i pojazdach do dtugodystansowego transportu drogowego, ze wzgledu na ich wysoki poziom emisji CO..
Cele na lata 2025 i 2030 okreslone w rozporzadzeniu w sprawie norm emisji CO, sg waznym bodzcem
do stworzenia pionierskiego rynku rozwigzan wodorowych, gdy technologia ogniw paliwowych stanie sie
wystarczajgco dojrzata ioptacalna. Wraz zrosnagcym popytem Kkonieczne bedzie zapewnienie
optymalizacji produkcji, wykorzystywania i transportu wodoru, ktéry prawdopodobnie bedzie wymaga¢
przewozu na dtuzsze dystanse, aby zagwarantowaé sprawnos¢ catego systemu. Proces ten powinien
zostac uzupetniony strategia na rzecz zaspokojenia zapotrzebowania w sektorze transportu poprzez sie¢
stacji tankowania oraz przegladem dyrektywy w sprawie infrastruktury paliw alternatywnych i przegladem
transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T). Cele projektu SUMP nawiagzujg do celéw przedmiotowego
dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.

Fundusze Europejskie dla todzkiego 2021-2027

W ramach programu przewidziano szereg dziatan na obszarze wojewodztwa tddzkiego. Program
identyfikuje konieczno$¢ dalszych inwestycji odpowiadajgcych na wyzwania w zakresie niepetnej
dostepnosci drogowej i kolejowej oraz niepetnego wykorzystania transportu publicznego. W perspektywie
2014-2020 wsparcie transportu cieszyto sie duzym zainteresowaniem, a zaplanowana alokacja nie
zaspokajata wszystkich zidentyfikowanych potrzeb. Dlatego tez interwencja planowana na lata 2021-
2027 bedzie w duzej mierze stanowita kontynuacje dziatan rozwojowych w tym obszarze. W zakresie
transportu i mobilnos$ci, program wyrdznia dwa podstawowe priorytety:

- Fundusze europejskie dla mobilnego tédzkiego;
- Fundusze europejskie dla lepiej potgczonego tédzkiego.

Fundusze europejskie dla mobilnego tédzkiego

Wsparcie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej bedzie ukierunkowane na rozwoj i usprawnienie
transportu publicznego oraz promowanie alternatywnych, ekologicznych form przemieszczania sie.
Dziatania obejma m.in. inwestycje w infrastrukture i tabor komunikacji miejskiej (szczegdlnie nisko-
i bezemisyjny), rozwdj infrastruktury rowerowej i pieszej, integracje réznych srodkéw transportu
(np.wezty przesiadkowe, Park&Ride, Bike&Ride), a takze wdrazanie inteligentnych systemdéw
transportowych i rozwigzan cyfrowych. Istotne bedzie réwniez przeciwdziatanie wykluczeniu
komunikacyjnemu oraz rozwdj infrastruktury paliw alternatywnych.

Celem tych dziatan jest zwiekszenie atrakcyjnosci transportu publicznego, ograniczenie ruchu
samochodowego, poprawa jakosSci powietrza oraz lepszy dostep mieszkancéw do pracy, edukacji
i ustug.

Preferencyjne wsparcie otrzymajg podmioty uczestniczace w systemie integracji taryfowej lub
wdrazajgce koncepcje ,,Mobilnosc¢ jako ustuga”. W ramach niniejszego priorytetu wyznaczone zostato
réwniez dziatanie FELD.03.03 Mobilno$¢ miejska — ZIT Sieradz-Zduriska Wola-task. Zakres interwencji
obejmuje nastepujgce obszary: dziatania na rzecz poprawy jakosci powietrza i ograniczenia hatasu,
rozwdj infrastruktury i taboru czystego transportu miejskiego, infrastruktury rowerowej, cyfryzacji
transportu (w tym w kontekscie redukcji emisji), infrastruktury paliw alternatywnych oraz finansowanie
krzyzowe w ramach EFRR (wsparcie dziatan powigzanych z EFS+). taczna alokacja $srodkéw unijnych
wynosi 7 528 330,00 EUR.

Fundusze europejskie dla lepiej potaczonego tddzkiego
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W ramach priorytetu nacisk potozony jest na rozwdj zrownowazonej, odpornej na zmiany klimatu
i zintegrowanej mobilnosci na poziomie regionalnym i lokalnym, w tym poprawe dostepu do sieci
TEN-T.

Wsparcie obejmie inwestycje w infrastrukture drogowa, kolejowa oraz publiczny transport zbiorowy poza
miastami. W przypadku drég kluczowe bedzie zapewnienie potaczen z siecia TEN-T, poprawa
bezpieczenstwa oraz wsparcie transportu publicznego, bez zwiekszania ruchu samochodowego
w miastach. Projekty beda uwzgledniaé rozwigzania proekologiczne, takie jak retencja wod oraz
inteligentne systemy transportowe (ITS).

Istotne znaczenie beda miaty takze inwestycje kolejowe (linie, stacje, przystanki) oraz rozwoj transportu
autobusowego na obszarach pozamiejskich. Wspierana bedzie réwniez integracja réznych srodkdéw
transportu, m.in. poprzez wezty przesiadkowe, systemy Park&Ride, Bike&Ride oraz infrastrukture
rowerowa.

Finansowanie obejmie m.in. drogi wojewodzkie i lokalne, infrastrukture i tabor kolejowy, transport
pozamiejski, cyfryzacje transportu oraz infrastrukture paliw alternatywnych. Na realizacje dziatan
przewidziano tacznie 414 910 000 EUR.

3.2.Cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu krajowym

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju -! jest dokumentem, ktory przedstawia wyzwania, jakie
stojg przed polska gospodarka (tzw. putapki rozwojowe), a takze zarysowuje przyktadowe instrumenty
gospodarcze, finansowe i instytucjonalne. Jest strategicznym instrumentem zarzadzania polityka rozwoju
realizowang przez instytucje panstwa. W SOR odniesienia do transportu i mobilnosci pojawiajg sie
we wszystkich definiowanych celach strategicznych (w tym m.in. zwiekszenie dostepnosci
transportowej, dziatania na rzecz poprawy wahadtowej mobilnosci przestrzennej oraz pozwalajgce na
wiekszg mobilnos¢ wewnatrzkrajowg). W dokumencie przyznaje sie, ze na terenie Polski wystepuje niski
poziom rozwoju infrastruktury transportowej na obszarach wiejskich, ktory jest powaznag barierg
w rozwoju przedsiebiorczosci oraz mobilnosci na rynku pracy. Petna integracja z jednolitym rynkiem
europejskim jest nadal utrudniona, ze wzgledu na niezakoriczone inwestycje drogowe i kolejowe na sieci
TEN-T, wszczegélnosci z krajami battyckimi i potudniem Europy oraz znikoma integracje
zeglugi srodladowej z pozostatymi gateziami transportu. W obszarze Transport SOR zaktada w ramach
»Zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci” dazenie do aktywnego wspierania zmian preferencji
mieszkafcow i ,dziatania nakierowane na podniesienie efektywnosci iatrakcyjnosci transportu
publicznego, ktory zacheci mieszkancéw do zmiany $rodka transportu z indywidualnego na zbiorowy”
(s. 316). Sprzyja¢ temu bedzie m.in. rozwdj Inteligentnych Systemoéw Transportowych, w tym systemoéw
zarzadzania ruchem oraz systemow informacji pasazerskiej i umozliwiajgcych planowanie podrézy,
zwiekszenie wykorzystania taboru niskoemisyjnego réznymi rodzajami transportu, poprawa stanu
infrastruktury i funkcjonowania taboru wykorzystywanego w przewozach aglomeracyjnych (regionalnych)
oraz zintegrowanie przewozéw kolejowych z transportem miejskim, takze w zakresie wspdlnego biletu.

Cele projektu SUMP nawigzuja do celdw przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.

! Strategia na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do 2020 (z perspektywg do 2030 r.)

https://www.gov.pl/documents/33377/436740/SOR.pdf
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Krajowa Polityka Miejska 2030 - Krajowa Polityka Miejska przyczynia sie do zwiekszenia efektywnosci
dziatan wszystkich podmiotéw oraz proponuje rozwigzania stuzace zapewnieniu kompleksowosci ich
dziatan. Strategicznym celem polityki miejskiej jest wzmocnienie zdolnoSci miast iobszarow
zurbanizowanych do zréwnowazonego rozwoju i tworzenia miejsc pracy oraz poprawa jakosSci zycia
mieszkancow. Cele szczegotowe dokumentu:

- stworzenie warunkéw dla skutecznego, efektywnego ipartnerskiego zarzadzania rozwojem
na obszarach miejskich, w tym w szczegolnosci na obszarach metropolitalnych,

- wspieranie zréwnowazonego rozwoju osrodkéw miejskich, w tym przeciwdziatanie negatywnym
zjawiskom niekontrolowanej suburbanizacji,

- odbudowa zdolnosci do rozwoju poprzez rewitalizacje zdegradowanych spotecznie, ekonomicznie
i fizycznie obszaréw miejskich,

- poprawa konkurencyjnosci i zdolnosci gtéwnych osrodkéw miejskich do kreowania rozwoju,
wzrostu i zatrudnienia,

- wspomaganie rozwoju subregionalnych i lokalnych osrodkéw miejskich, przede wszystkim
na obszarach problemowych polityki regionalnej (w tym na niektdérych obszarach wiegjskich)
poprzez wzmachnianie ich funkcji oraz przeciwdziatanie ich upadkowi ekonomicznemu.

Cele projektu SUMP nawiagzuja do celow przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu - Najwazniejszym dokumentem okreslajgcym kierunki
rozwoju transportu w Polsce jest Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do roku 2030
(SRT2030). Zgodnie z ustawg z dnia 6 grudnia 2006 r. 0 zasadach prowadzenia polityki rozwoju SRT2030
jest dokumentem planistycznym, ktory stanowi integralny element spdjnego systemu zarzadzania
krajowymi  dokumentami  strategicznymi. Jednocze$nie = SRT2030 zachowuje spdéjnosc
i komplementarno$¢ z celami i priorytetowymi dziataniami wskazanymi w pozostatych o$miu
zintegrowanych strategiach rozwoju kraju. Na potrzeby realizacji SRT2030 zostanie wdrozone szersze
zastosowanie podejscia modelowo-analitycznego skutkujgce m.in. opracowaniem wielogateziowego
krajowego modelu ruchu. Gtéwnym celem krajowej polityki transportowej jest zwiekszenie dostepnosci
transportowej oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu i efektywnosci sektora transportowego
poprzez utworzenie spojnego, zrownowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu
transportowego w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym. Realizacja celéw opiera¢ sie bedzie
0 szes$c kierunkow interwencji dla kazdej gatezi transportu:

- KI1-budowa zintegrowanej, powigzanej sieci transportowej stuzacej konkurencyjnej gospodarce;
- Kl 2 - poprawa sposobu organizacji i zarzagdzania systemem transportowym;

- KI3-zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci;

- Kl 4 - poprawa bezpieczenstwa uczestnikoéw ruchu oraz przewozonych towaréw;

- KI5 - ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko;

- K16 - poprawa efektywnosciwykorzystania publicznych srodkdw na przedsiewziecia transportowe.

W odniesieniu do priorytetow inwestycyjnych szczegélna uwaga skupia sie na nadrobieniu zalegtosci
infrastrukturalnych w zakresie zwiekszenia dostepnosci transportowej w Polsce (drogi, koleje, lotniska,
srodladowe drogi wodne, porty morskie i Srédlagdowe) i na zorganizowaniu podstawowej infrastruktury
zintegrowanego systemu transportowego.
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W zakresie podejscia do rozwoju efektywnego energetycznie i niskoemisyjnego systemu transportu
SRT2030, wyznacza szereg dziatan zwigzanych z ograniczaniem negatywnego oddziatywania transportu
na srodowisko ws$rod ktorych nalezy szczeg6lnie wskazac:

- wspieranie rozwigzan wptywajacych na zmniejszenie transportochtonnosci gospodarki,

- promowanie efektywnosci energetycznej poprzez rozwdj transportu intermodalnego,

- wspieranie projektéw z zakresu transportu przyjaznego srodowisku (transport kolejowy, morski,
zegluga S$rodladowa) oraz dazenie do stworzenia warunkdéw sprzyjajacych przenoszeniu
przewozow z drég na kolej lub zegluge Srédladowa, w szczegdlnosci na odlegtosci powyzej 300 km,

- promowanie ekologicznie czystych Srodkéw transportu, zasilanych alternatywnymi zrédtami
energii, wraz ze stworzeniem, w szczegélnosci w aglomeracjach miejskich iobszarach gesto
zaludnionych oraz wzdtuz sieci bazowej TEN-T, sieci stacji tadowania lub wymiany baterii
elektrycznych oraz tankowania gazem ziemnym i wodorem w sytuacji osiggniecia efektywnosci
kosztowej,

- rozwdj niskoemisyjnego taboru kolejowego i wspieranie rozwigzan lotniczych przyjaznych dla
Srodowiska o niskiej emisji hatasu oraz CO2, statkow zeglugi morskiej napedzanych sprezonym lub
ciektym gazem ziemnym, statkéw $rédlagdowych nowej generacji, stosowanie paliw i biopaliw i lll
generacji przy wykorzystywaniu biokomponentow,

- zmniejszanie kongestii transportu, w szczegdlnosci w obszarach miejskich poprzez m.in. poprzez
zwiekszanie wudziatu transportu zbiorowego w przewozie o0sOb, wydzielanie korytarzy
transportowych zarezerwowanych dla transportu zbiorowego, promocje ruchu pieszego
i rowerowego, zintegrowanie transportu publicznego w miastach oraz obszarach aglomeracji
miejskich, budowe zintegrowanych systemow P&R i B&R, integracje przewozdéw miejskich
i aglomeracyjnych oraz regionalnych systemdw transportu,

- organizacje i rozwdj systemow dostaw w jednostkach osadniczych (logistyki miejskiej) oraz
eliminacje ciezkiego ruchu towarowego oraz przewozéw masowych tadunkéw niebezpiecznych
przez tereny zurbanizowane, rowniez z wykorzystaniem transportu przyjaznego srodowisku jakim
jest transport wodny $rédlgdowy, oddziatywanie na zrownowazony rozktad przewozow miejskich
redukujgcy zjawisko szczytu transportowego, realizacje przewozow z wykorzystaniem réznych
gatezi transportu, zwtaszcza mniej ucigzliwych dla srodowiska, takich jak transport szynowy oraz
wodny;

- upowszechnianie nowych form mobilnosci spoteczenstwa poprzez: dostepnos$c¢ informacji
podrdzy, zintegrowane taryfy, wydzielanie obszaréw zamieszkania oraz stref centralnych
zograniczonym dostepem dla samochodow (strefy ,bezemisyjne”), dziatania edukacyjno-
informacyjne w zakresie promocji zréwnowazonego i zbiorowego transportu, zarzadzanie popytem
na transport,

- rozwijanie systemu optat i taryf stymulujgcych pozadane trendy w transporcie, m.in. w zakresie
ograniczania presji na srodowisko,

- zastosowanie nowych technologii, procedur oraz systemoéw zwiekszajacych efektywnosé
energetyczng transportu i wptywajgcych na zmniejszenie emisji zanieczyszczen do srodowiska —
unowoczesnianie i zapewnienie wewnetrznej interoperacyjnosci systemow telematycznych
obstugujacych poszczegblne gatezie transportu, takich jak: ITS (transport drogowy), ERTMS, SDIP,
CBRK (transport kolejowy), SESAR (transport lotniczy), VTMS (transport morski), RIS (transport
wodny $rédladowy).
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Cele projektu SUMP nawigzuja do celéw przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 - Dokument jest dokumentem planistycznym, ktéry
wyznacza najwazniejsze kierunki rozwoju transportuw Polsce do 2030 roku i stanowi kluczowy dokument
zwigzany ze zblizajacg sie perspektywag finansowag Unii Europejskiej nalata 2021-2027. Strategia
Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku zastgpita Strategie Rozwoju Transportu do 2020 roku
(z perspektywa do 2030 roku). KSRR wymienia dziewie¢ miast Srednich w wojewddztwie téddzkim, ktére
zostato uznanych za tracace funkcje spoteczno-gospodarcze (Kutno, task, Opoczno, Ozorkoéw,
Radomsko, Sieradz, Tomaszéw Mazowiecki, Wielun, Zdunska Wola). W ramach kierunku interwenciji 1 -
Budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzgcej konkurencyjnej gospodarce,
wyrdznia cel - Transport lagdowy jako element zintegrowanego systemu transportowego. Analizowany
SUMP bezposrednio koresponduje z i wymienionymi w ramach tego celu dziataniami do roku 2030.

3.3.Cele ochrony sSrodowiska ustanowione na szczeblu regionalnym

STRATEGIA ROZWOJU WOJEWODZTWA tODZKIEGO 2030

Zaktada poprawe dostepnosci transportowej jako kluczowy element budowy atrakcyjnej i dostepnej
przestrzeni. W obszarze transportu przewidziano dziatania obejmujace:

- rozwdj i modernizacje infrastruktury drogowej wszystkich kategorii, w tym budowe obwodnic,
poprawe bezpieczenstwa oraz wdrazanie inteligentnych systemow transportowych;

- zwiekszenie dostepnosci kolejowej, m.in. poprzez rozwdj linii prowadzgcych do Centralnego Portu
Komunikacyjnego, budowe kolei duzych predkosci oraz modernizacje istniejgcych linii
i infrastruktury (stacje, przystanki, przejazdy);

- rozwdj transportu lotniczego;

- poprawe jakosci i dostepnosci publicznego transportu zbiorowego, w tym rozwdj infrastruktury
(wezty przesiadkowe, dworce, infrastruktura tramwajowa), wdrazanie ITS oraz zakup
nowoczesnego, nisko- i bezemisyjnego taboru dostosowanego do potrzeb wszystkich
uzytkownikdw;

- rozwdj transportu intermodalnego i logistyki, w tym rozbudowe terminali intermodalnych oraz
tworzenie warunkéw dla inwestycji logistycznych w powigzaniu z siecig TEN-T.

Celem dziatan jest stworzenie nowoczesnego, zintegrowanego i dostepnego systemu transportowego
w regionie.

REGIONALNY PLAN TRANSPORTOWY

RPT wyznacza kierunki rozwoju systemu transportowego regionu na lata 2021-2027, z perspektywa
do 2030 i 2050 roku. Zaktada budowe nowoczesnego, zrownowazonego, bezpiecznego i efektywnie
zarzadzanego systemu transportu, opartego na czterech celach strategicznych: neutralnosci
klimatycznej, spojnej infrastrukturze, poprawie bezpieczenstwa oraz cyfryzacji transportu.

Plan przewiduje szeroki zakres dziatan, obejmujgcych m.in. rozwoj transportu publicznego (szczeg6lnie
na obszarach peryferyjnych), modernizacje i rozbudowe infrastruktury kolejowej i drogowej, integracje
réznych Srodkéw transportu (wezty przesiadkowe, Park&Ride, Bike&Ride), rozwoj infrastruktury
rowerowej, elektromobilnosci oraz systemdéw wspétdzielenia. Waznym elementem jest takze wdrazanie
inteligentnych systemow transportowych, cyfryzacja ustug (np. wspolne bilety, aplikacje ,od drzwi
do drzwi”) oraz dziatania na rzecz bezpieczenstwa i ograniczania ruchu samochodowego w miastach.
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W dokumencie wskazano kluczowe wezty przesiadkowe, m.in. w Sieradzu i tasku (dworzec Kolumna),
ktore integrujg transport lokalny z siecig wyzszego rzedu. Jednocze$nie miasta takie jak Sieradz, Zduriska
Wola i Lask mierzg sie z problemem zwiekszonego ruchu tranzytowego.

W zakresie infrastruktury rowerowej wyrozniaja sie Zdunska Wola (8,30 km/10 tys. mieszkancdéw) oraz
Sieradz (8,00 km/10 tys.), jednak sieci te nadal wymagaja rozbudowy i lepszej integracji, takze
w uktadzie ponadlokalnym.

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA
WOJEWODZTWA LODZKIEGO DO ROKU 2020 Z PERSPEKTYWA DO ROKU 2030 ORAZ JEGO
AKTUALIZACJAZ 2022 R.?

Celem dokumentu jest okreslenie rozwigzan w zakresie przewozow pasazerskich w wojewddztwie
tédzkim, w szczegdlnosci wyznaczenie sieci transportowej, na ktorej samorzad wojewddztwa bedzie
organizowat przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej. Przyjete dziatania maja prowadzic
do zwiekszenia dostepnosci transportu, poprawy jego efektywnosci i bezpieczenstwa, a w konsekwencji
do podniesienia jakosSci zycia mieszkancéw oraz konkurencyjnosci gospodarczej regionu. Kluczowe
znaczenie majg: wysoki standard ustug, integracja transportu publicznego oraz ograniczenie jego
negatywnego wptywu na srodowisko.

Dokument wskazuje takze docelowa sie¢ potaczen kolejowych i autobusowych oraz gtéwne wezty
transportowe. W obszarze MOF jako podstawowe wezty przesiadkowe wyznaczono Sieradz, Zdunska
Wole i task, przy czym Sieradz i Zduniska Wola petnig réwniez funkcje weztéw o znaczeniu krajowym.

Aktualizacja dokumentu z roku 2022 przewiduje rozszerzong sie¢ potaczen kolejowych, ktéra
w szczegolnosci obejmuje analizowany Miejski Obszar Funkcjonalny.

STRATEGIA ZINTEGROWANYCH INWESTYCJI TERYTORIALNYCH MIEJSKIEGO OBSZARU
FUNKCJONALNEGO SIERADZ-ZDUNSKA WOLA-LASK

Miejski Obszar Funkcjonalny (MOF) Sieradz - Zduriska Wola -task zostat wyznaczony w Strategii Rozwoju
Wojewodztwa tédzkiego 2030, a jego rdzen stanowig miasta Sieradz, Zdunska Wola i task — osrodki
tracace funkcje spoteczno-gospodarcze.

Obszar cechuje sie dobrg dostepnoscig komunikacyjnag w skali ponadlokalnej - przebiegaja przez niego
droga ekspresowa S8, drogi krajowe (DK12, DK83), drogi wojewodzkie oraz linie kolejowe,
w tym magistrala Slask - Porty i potgczenia Lédzkiej Kolei Aglomeracyjnej. Najlepsza dostepnosé maja
miasta rdzeniowe i Szadek, natomiast gmina Wodzierady pozostaje stabiej skomunikowana. Na poziomie
lokalnym, zwtaszcza w zakresie infrastruktury rowerowej, dostepnos¢ jest przecietna.

Do gtéwnych atutéw MOF nalezg dobre powigzania drogowe i kolejowe, natomiast stabe strony to m.in.
niedostateczna infrastruktura transportu niezmotoryzowanego, powigzania czesci obszaru z £6dzkim
Obszarem Metropolitalnym oraz niewystarczajgce przygotowanie do zmian klimatu. Problemem jest
takze ograniczone doswiadczenie samorzaddw we wspdlnej realizacji duzych projektéw.

2 Uchwata nr LI/605/22 z dnia 20 grudnia 2022 r. w sprawie przyjecia Aktualizacji Planu Zréwnowazonego
Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa tddzkiego do roku 2020 z perspektywq do roku
2030.
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Obszar wyrdznia sie funkcjonalnie osig rozwojowag wzdtuz S8, powigzaniami gospodarczymi miedzy
miastami, uktadem linii kolejowych oraz zasobami przyrodniczymi dolin Warty i Grabi. Jednocze$nie MOF
boryka sie z problemami tadu przestrzennego, pogorszeniem stanu srodowiska, emisjg zanieczyszczen
oraz niedoborami infrastruktury transportowej. Widoczne jest takze wykluczenie komunikacyjne
naterenach peryferyjnych, zwigzane z niewystarczajgcym transportem publicznym i infrastrukturg
rowerowa, co sprzyja wysokiemu natezeniu ruchu samochodowego.

Gtownym celem rozwojowym jest integracja przestrzenno-funkcjonalna MOF w oparciu
0 zréwnowazony rozwoj. Zaktada ona rozwdj transportu publicznego, mobilnosci multimodalnej oraz
inwestycje w nisko- i bezemisyjny tabor i infrastrukture (np. stacje tadowania). Dziatania te maja
zwiekszyé mobilnos¢ mieszkafncdéw, ograniczy¢ emisje zanieczyszczen, poprawi¢ dostep do ustug
i zmniejszy¢ wykluczenie komunikacyjne.

Realizacja odbywa sie poprzez cel operacyjny ,,Rozwdj mobilnosci miejskiej i poprawa dostepnosci
komunikacyjnej MOF”, obejmujacy rozwoj infrastruktury rowerowej, transportu niskoemisyjnego oraz
opracowanie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF do 2035 r.

STRATEGIA ROZWOJU POWIATU SIERADZKIEGO

Strategia Rozwoju Powiatu Sieradzkiego na lata 2016-2023 w ramach celu operacyjnego ,,Rozwdj
infrastruktury komunikacyjnej” zaktada nastepujace kierunki dziatan:

- Modernizacjai utrzymanie istniejgcych drég i mostow, za ktére odpowiada Powiatowy Zarzad Drég
w Sieradzu.

- Podnoszenie bezpieczenstwa w ruchu drogowym poprzez modernizacje urzadzen i zmiane
organizacji ruchu w miejscach tego wymagajacych oraz wspétprace z Powiatowa Komenda Policji.

- Wspieranie rozwoju sieci komunikacji zbiorowej na terenie powiatu.

- Wspieranie budowy drég gminnych, wojewddzkich i krajowych na terenie powiatu wraz
zinfrastrukturag towarzyszaca (chodniki, oSwietlenie) poprzez wspoétprace z wtasciwymi zarzagdami
drég i wykonawcami robdt.

STRATEGIA ROZWOJU POWIATU LASKIEGO 2030

Dokument jest w trakcie realizacji. Wedtug stanu na grudzien 2025, strategia byta na etapie konsultaciji
spotecznych. Projekt dokumentu zaktada 3 cele operacyjne:

- Rozbudowa i modernizacja infrastruktury technicznej;
- Wdrazanie skoordynowanej polityki przestrzennej;
- Ochronaiwaloryzacja srodowiska naturalnego.

STRATEGIA ROZWOJU POWIATU ZDUNSKOWOLSKIEGO NA LATA 2022-2030

Strategia przewiduje w ramach celu strategicznego ,,Sprzyjajace warunki zycia i rozwoju mieszkancéw”
icelu operacyjnego ,.Budowanie odpowiedzialnosci ekologicznej” nastepujgce kierunki dziatan:
Rozbudowa infrastruktury niezbednej do rozwoju komunikacji rowerowej oraz Rozwdj komunikacji
zbiorowej i popularyzacja elektromobilnosci. Wtadze powiatu bedg dazy¢ do rozwoju spéjnego systemu
tras rowerowych oraz wspotpracowac w zakresie planowania i realizacji zréwnowazonego publicznego
transportu zbiorowego.
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OBSZAR OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA DLA LOTNISKA WOJSKOWEGO W LASKU

Zostat wyznaczony w zwigzku z funkcjonowaniem lotniska nalezgcego do Jednostki Wojskowej
nr 1158. Obiekt zlokalizowany jest na potudnie od tasku, okoto 35 km od todzi, i zajmuje powierzchnig
ok. 750 ha. Na lotnisku prowadzone sag gtownie szkolenia z wykorzystaniem mysliwcow
wielozadaniowych F-16, realizowane zaréwno w dzien, jak i w nocy, co wigze sie z istotnym
oddziatywaniem akustycznym. W celu ograniczenia wptywu hatasu Sejmik Wojewodztwa tédzkiego
ustanowit obszar ograniczonego uzytkowania, podzielony na dwa podobszary:

Podobszar A - obejmuje teren bezposrednio przylegajacy do lotniska, wyznaczony przez izolinie hatasu
LAegD = 60 dB i LAegN = 50 dB. Na tym obszarze obowigzujg najsurowsze ograniczenia,
w tym zakaz lokalizacji zabudowy mieszkaniowej, terendéw rekreacyjnych, uzdrowisk oraz obiektow
wrazliwych, takich jak szpitale, domy opieki czy placéwki dla dzieci i mtodziezy.

Podobszar B — stanowi strefe zewnetrzng, ograniczona izoliniami hatasu LAeqD = 55 dB i LAegN =45 dB.
W tym obszarze rowniez obowigzujg ograniczenia dotyczace lokalizacji uzdrowisk oraz obiektow
szczegolnie wrazliwych na hatas, takich jak szpitale czy placowki opiekuncze.

Wyznaczenie tych stref ma na celu minimalizacje negatywnego wptywu dziatalnosci lotniska na otoczenie
oraz zapewnienie odpowiednich warunkéw zagospodarowania przestrzennego w jego sasiedztwie.

3.4.Cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu lokalnym
STRATEGIA ROZWOJU MIASTA SIERADZA NA LATA 2020-2030

W ramach celu operacyjnego ,,Poprawa uktadu komunikacyjnego i skomunikowania Sieradza” strategia
przewiduje szeroki zakres dziatan zwigzanych z mobilnoscia i infrastruktura. Kluczowe kierunki obejmuja
modernizacje i rozbudowe sieci drogowej wraz z infrastruktura towarzyszaca, a takze realizacje potaczen
drogowych i niewielkich obwodnic, ktére maja ogranicza¢ negatywne skutki rozlewania sie miasta.

Istotnym elementem jest rozwdj transportu niezmotoryzowanego, w tym opracowanie koncepcji sieci
tras rowerowych oraz budowa S$ciezek rowerowych i tras dla rolkarzy, szczegélnie wzdtuz gtéwnych
ciggow komunikacyjnych. Planowane sg takze dziatania zwigzane z organizacjg parkowania (w tym
zwiekszenie rotacji miejsc), modernizacjg oswietlenia ulicznego oraz wdrazaniem rozwigzan z zakresu
elektromobilnosci.

Strategia zaktada réwniez wspotprace z podmiotami zewnetrznymi w celu rozwigzywania problemow
infrastrukturalnych oraz rozwdj infrastruktury spotecznej, edukacyjnej, kulturalnej i sportowe;j,
sprzyjajacej aktywnosci mieszkancow.

STRATEGIA ROZWOJU GMINY SIERADZ

Gmina Sieradz posiada ,,Strategie rozwoju gminy Sieradz do 2020 r.” (trwa jej aktualizacja, jednak nowa
wersja nie jest publicznie dostepna). W dokumencie kluczowym celem byt wzrost dostepnosci
komunikacyjnej oraz rozwéj infrastruktury technicznej, jako element poprawy jakosci zycia mieszkancow.

Podkreslono, ze wysoki standard drog, transportu zbhiorowego, chodnikéw i os$wietlenia wptywa
na komfort zycia oraz estetyke przestrzeni. Jednocze$nie wskazano, ze ograniczona dostepnosé
komunikacyjna, zwtaszcza wewnatrz gminy, stanowi istotng bariere rozwoju, mimo korzystnego
potozenia w poblizu Sieradza.

Do gtéwnych kierunkéw dziatan zaliczono:
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- rozwdj gminnej sieci drog publicznych, w tym dostosowanie drog wewnetrznych oraz zapewnienie
dojazdu do terendw inwestycyjnych;

- wspotprace z powiatem przy modernizacji drég powiatowych, wraz z budowg chodnikdéw i tras
rowerowych;

- rozbudowe infrastruktury okotodrogowej (chodniki, oswietlenie, Sciezki rowerowe), co ma
poprawi¢ bezpieczenstwo, estetyke i funkcjonalnosc¢ przestrzeni.

STRATEGIA ROZWOJU GMINY £ASK NA LATA 2021-2027

Jednym z gtownych celdw strategicznych dokumentu jest ,,Rozwoj infrastruktury technicznej wraz
z ochrong Srodowiska”. Bedzie on realizowany poprzez: rozwoj infrastruktury drogowej i komunalne;j,
modernizacje i budowe oswietlenia ulicznego, odnawialne Zrédta energii i inwestycje w ochrone
srodowiska. Powyzsze cele przektadajag sie m.in. na nastepujace zadania: budowa/modernizacja drog;
budowa/modernizacja chodnikéw; budowa/modernizacja oswietlenia ulicznego.

W ramach drugiego celu strategicznego ,Rozwdj bazy turystyczno-sportowo-rekreacyjnej gminy”
wyznaczono cel operacyjny ,,Rozwoj infrastruktury turystycznej”. Przewiduje on: budowe Sciezek
rowerowych oraz budowe ciggdw pieszo-rowerowych.

STRATEGIA ROZWOJU GMINY ZDUNSKA WOLA NA LATA 2021-2028

Okresla misje i wizje rozwoju, cele strategiczne i operacyjne oraz zasady ich realizacji i finansowania, wraz
ze wskazaniem podmiotéw odpowiedzialnych za wdrazanie dziatan. Dokument wskazuje takze kluczowe
inwestycje niezbedne do osiggniecia dtugookresowych celdw rozwojowych gminy.

Gmina wyrdznia sie korzystnym potozeniem w poblizu wiekszych osrodkéw miejskich oraz dobrg
dostepnoscia komunikacyjnag, co sprzyja naptywowi inwestoréw, nowych mieszkancoéw i turystéw.
Istotnym atutem jest réwniez rozwinieta infrastruktura techniczna na terenach wiejskich, jednak nadal
wymaga ona dalszych inwestycji, zwtaszcza w zakresie infrastruktury drogowej i okotodrogowe;.

W ramach celu strategicznego dotyczacego poprawy jakosci zycia poprzez rozwdj infrastruktury
technicznej, wyznaczono cele operacyjne obejmujgce poprawe stanu drég (szczegblnie na terenach
zabudowanych), zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej oraz podniesienie poziomu bezpieczenstwa
ruchu drogowego.

Cele te realizowane sg poprzez dziatania inwestycyjne, takie jak budowa i modernizacja drég gminnych,
rozwoj Sciezek pieszo-rowerowych, rozbudowa oswietlenia ulicznego oraz wdrazanie rozwigzan
poprawiajacych bezpieczenstwo, m.in. progéw zwalniajgcych czy luster drogowych.

STRATEGIA ROZWOJU MIASTA ZDUNSKA WOLA 2028+

Zdunska Wola zostata zaliczona do miast tracagcych funkcje spoteczno-gospodarcze oraz stanowi jeden
z gtownych osrodkéw Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradz - Zduriska Wola - task. Miasto
odgrywa istotna role w systemie transportowym regionu — krzyzujg sie tu wazne linie kolejowe nr 14 i 131,
ktdére sg obecnie modernizowane w celu poprawy jakosci i szybkosci podrézy. Trwa takze rozwéj wezta
kolejowego w korytarzu sieci TEN-T oraz funkcjonuje Terminal Multimodalny Zduriska Wola - Karsznice
(od 2023 r.). Dodatkowo prowadzone sa prace nad projektem kolei duzych predkosci (,,Y”), cho¢ obecnie
zaktada sie brak bezposredniego dostepu gminy do tej infrastruktury.

Nadrzednym celem rozwoju miasta jest poprawa jakosci zycia mieszkancow oraz wspieranie
zrbwnowazonego rozwoju w wymiarze spotecznym, gospodarczym i Srodowiskowym. Strategia
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wprowadza takze podejscie wizerunkowe, okreslajac Zdunska Wole jako ,,Miasto Dziecka”, ,,Miasto
Wygodne”, ,,Miasto Aktywne” i ,,Miasto Przedsiebiorcze”, co ma wzmacniac identyfikacje mieszkancow
z kierunkami rozwoju.

W szczegdlnosci koncepcja ,Miasta Dziecka” zaktada tworzenie przestrzeni sprzyjajacej rodzinom,
zapewniajacej dobre warunki do rozwoju dzieci i mtodziezy, wspierajacej aktywnos$¢ mieszkancow oraz
budujacej relacje miedzypokoleniowe.

W obszarze mobilnosci i infrastruktury kluczowe dziatania obejmuja: poprawe jakosci przestrzeni
publicznych oraz zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej miasta; modernizacje uktadu drogowego
z naciskiem na rozwoj transportu publicznego i alternatywnych form przemieszczania sie (np. rowerow i
urzadzen elektromobilnych); rozbudowe infrastruktury rowerowej i systemow wspétdzielonych; poprawe
bezpieczenstwa ruchu drogowego i kolejowego; a takze rozwoj i modernizacje komunikacji zbiorowej -
zaréwno w miescie, jak i w catym MOF.

Istotnym elementem jest rowniez integracja réznych srodkéw transportu, w tym tworzenie weztow
przesiadkowych oraz powigzanie lokalnych systeméw komunikacyjnych z £8dzka Koleja Aglomeracyjna.
Rownolegle planowany jest rozwdj infrastruktury dla  transportu  niskoemisyjnego,
w tym rozbudowa sieci stacji tadowania pojazdéw elektrycznych oraz wsparcie dla elektromobilnosci
indywidualne;j.

STRATEGIA ROZWOJU GMINY ZAPOLICE NA LATA 2021-2030

Zagadnienia zwigzane z mobilnoscig i transportem najszerzej porusza cel strategiczny ,,Rozwdj
infrastruktury technicznej” wraz z celem operacyjnym ,Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej”.
Przewidziane do realizacji dziatania to: budowa, rozbudowa, przebudowa oraz remont drdg; budowa,
rozbudowa, przebudowa oraz remonty ciggéw pieszych i pieszo-rowerowych.

STRATEGIA ROZWOJU GMINY BUCZEK NA LATA 2021-2030

W ramach kwerendy dokumentow strategicznych nie odnaleziono ostatecznej wersji strategii. Wedtug
publicznie dostepnych informacji opracowano projekt strategii, ktory nie zostat finalnie uchwalony przez
Rade Gminy.

STRATEGIA ROZWOJU GMINY SEDZIEJOWICE NA LATA 2021-2026

Podkresla znaczenie dobrze rozwinigtej sieci komunikacyjnej jako czynnika sprzyjajacego przycigganiu
turystéw, inwestordw oraz nowych mieszkancéw, szczeg6lnie w konteks$cie starzejagcego sie
spoteczenstwa. Istotnym impulsem rozwojowym jest potozenie gminy w poblizu drogi ekspresowej S8
oraz wezta w Marzeninie, a takze jej udziat w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym. Znaczenie ma réwniez
oddanie do uzytku w 2019 r. tacznika z trasa S8, co poprawito dostepnos¢ komunikacyjna, zwtaszcza
w potnocnej czesci gminy.

Dokument wskazuje, ze pojedyncza gmina ma ograniczone mozliwosci rozwoju, dlatego kluczowe
znaczenie ma wspotpraca z innymi samorzadami, organizacjami pozarzadowymi oraz partnerami
zewnetrznymi, w tym zagranicznymi. W tym kontekScie waznym obszarem dziatan sa réwniez
przedsiewziecia zwigzane z mobilnoscia.

STRATEGIA ROZWOJU GMINY | MIASTA SZADEK NA LATA 2014-2020

Strategia jest najnowszym dostepnym dokumentem planistycznym - nie odnotowano jej aktualizacji
na kolejne lata.
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Dokument podkresla, ze kluczowym elementem jakoSci zycia mieszkancéw jest odpowiedni stan
infrastruktury technicznej, w tym drogowej, zapewniajgcej bezpieczne i sprawne funkcjonowanie
w przestrzeni gminno-miejskiej. Ws$réd najwazniejszych dziatan wskazano rozwdj i modernizacje
infrastruktury drogowej oraz okototurystycznej, w szczegblnosci budowe chodnikéw i Sciezek
rowerowych. Inwestycje te maja na celu poprawe bezpieczenstwa, zwiekszenie atrakcyjnosci przestrzeni
oraz promowanie aktywnego stylu zycia.

STRATEGIA ROZWOJU GMINY WODZIERADY NA LATA 2014-2020

Strategia jest najnowszym dostepnym dokumentem planistycznym - brak informaciji o jej aktualizaciji
na kolejne lata.

W ramach celu strategicznego dotyczacego wysokiej jakosci infrastruktury technicznej i ochrony
srodowiska przewidziano dziatania zwigzane gtéwnie z modernizacjg drég. Kwestie infrastruktury
rowerowej ujeto jedynie w kontekscie turystycznym, natomiast dokument nie odnosi sie do zagadnien
zwigzanych z transportem publicznym.

STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO MIASTA
SIERADZA

Dokument okresla gtowne kierunki rozwoju miasta. W zakresie infrastruktury rowerowej wspomina ja
gtownie w zakresie turystyki, cho¢ znajduja sie réwniez ogélne stwierdzenia dotyczagce modernizacji
i budowy wysokiej jakosci drég rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca.

PLAN GOSPODARKI NISKOEMISYJNEJ Z ELEMENTAMI PLANU MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA GMINY
LASK

Gtéwnym celem dokumentu jest poprawa jakosSci powietrza oraz komfortu zycia mieszkancow poprzez
ograniczenie emisji zanieczyszczen (w tym CO,), zmniejszenie zuzycia energii oraz tworzenie
bezpiecznych i przyjaznych warunkéw do przemieszczania sie.

Cele szczegotowe obejmujg m.in.: rozwdj gospodarki niskoemisyjnej i efektywne zarzgdzanie energig,
promocje odnawialnych zZrodet energii oraz redukcje emisji zanieczyszczen. Istotnym obszarem dziatan
jest takze mobilno$¢ - zapewnienie mieszkaricom dostepu do réznych form transportu, rozwoj ustug
transportowych, zwiekszanie udziatu pojazdéw niskoemisyjnych oraz integracja systemu
transportowego.

Dokument ktadzie réwniez nacisk na edukacje i podnoszenie swiadomosci w zakresie zréwnowazonej
mobilnosci i bezpieczenstwa, a takze promowanie zdrowego stylu zycia i wspotprace z podmiotami
zewnetrznymi.

LOKALNY PROGRAM REWITALIZACJI DLA GMINY LASK NA LATA 2016-2023

To kompleksowy dokument strategiczny, ktérego celem jest wyprowadzenie najbardziej zdegradowanych
obszaréw gminy ze stanu kryzysowego. Dziatania rewitalizacyjne maja charakter zintegrowany i obejmuja
aspekty spoteczne, gospodarcze, przestrzenne, srodowiskowe oraz kulturowe, a ich realizacja jest
skoncentrowana terytorialnie i zaplanowana w spos6b kompleksowy.

Wyznaczony obszar rewitalizacji obejmuje 213,4 ha (ok. 1,5% powierzchni gminy) i jest zamieszkiwany
przez 2 622 osoby (ok. 9,5% mieszkancow). Sktada sie z siedmiu podobszaréw: task Centrum, task
ul. Kolejowa, task rzeka Grabia, Kolumna, Borszewice Organistéwka, Ostrow oraz Wiewiorczyn.
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PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA NA LATA 2018-2021 Z PERSPEKTYWA NA LATA 2022-2025 DLA
GMINY LASK

Program ochrony srodowiska zaktada poprawe stanu srodowiska przy jednoczesnym wspieraniu rozwoju
spoteczno-gospodarczego. W kontekscie mobilnosci dokument wskazuje dwa gtdwne cele: poprawe
jakosci powietrza do wymaganych standard6w oraz ograniczenie hatasu, tak aby zapewnic jak najlepsze
warunki akustyczne w srodowisku.

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA GMINY ZAPOLICE NA LATA 2007- 2020 Z PERSPEKTYWA NA
LATA 2021-2024

Dokument zawiera analize stanu Srodowiska na terenie gminy Zapolice, a takze opis celdw i dziatan
prosrodowiskowych. Wsrdd gtéwnych celéw dokumentu wymieniono: Spetnienie norm jakosSci powietrza
atmosferycznego, Ograniczenie ucigzliwosci akustycznej.

4. Diagnozaistniejacego stanu sSrodowiska

W rozdziale tym analizie poddano aktualny stan wszystkim komponentéw srodowiska. Dokonujac analizy
bazowano na danych GUS, Rocznej ocenie jakosci powietrza w wojewodztwie todzkim, Raporcie
wojewddzkim za rok 2024, publikacji GIOS ,,Stan $rodowiska w wojewddztwie tédzkim. Raport”, bazie
danych GDOS dotyczacej form ochrony przyrody.

4.1. Potozenie

Miejski Obszar Funkcjonalny Sieradz-Zduniska Wola-task znajduje sie w centralnej czesci Polski
i w catosci zawiera sie w wojewddztwie todzkim. Lokalizacje przedstawiono na ponizszym rysunku.
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Rysunek 3.1 Lokalizacja Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradz-Zduriska Wola-task

Zrédto: opracowanie wtasne
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Obszar obejmuje dziesie¢ gmin:

Miasto Sieradz,
Miasto Zdunska Wola,
Gmina Buczek,
Gmina task,

Gmina Sedziejowice,
Gmina Sieradz,
Gmina Szadek,
Gmina Wodzierady,
Gmina Zapolice,
Gmina Zdunska Wola.

Sieradz, Zdunska Wola i task odgrywaja istotna role w strukturze MOF, wywierajac wptyw na sasiednie
gminy w sferze gospodarczej, spotecznej, przestrzennej i kulturowej. W miastach tych skupiajg sie
miejsca zatrudnienia, ustugi o wyzszym standardzie, instytucje publiczne oraz infrastruktura, co sprzyja
tworzeniu rozbudowanej sieci powigzan funkcjonalnych. Obejmuje ona m.in. codzienne dojazdy do pracy
i ustug, relacje osadnicze oraz zaleznosci wynikajace z uktadu przestrzennego i systemu transportowego.

4.2.Ludnos¢

Wedtug danych Gtownego Urzedu Statystycznego na dzien 31 XlIl 2024 roku na terenie MOF Sieradz-
Zdunska Wola-task mieszkato 153 737 osob w tym 79 705 kobiet i 74 032 mezczyzn. Najwiekszy udziat
liczby mieszkancéw byt na terenie Miasta Sieradz, ktory wynosit 24,91%, natomiast najmniejszy w Gminie

Wodzierady, wynoszacy ponad 2%.

Ponizsza tabela przedstawia sytuacje demograficzng na analizowanym terenie w 2024 roku.

Tabela 3.1 Liczba mieszkarncow gmin MOF Sieradz-Zduriska Wola-task w 2024 r.

. omina miel;lzckzab:céw Udziat Kobiety Mezczyzni
Osoby % Osoby Osoby
1. Miasto Sieradz 38299 24,91 20357 17942
2. Miasto Zduriska Wola 37914 24,66 20 052 17 862
3. Gmina Buczek 5012 3,26 2522 2490
4, Gmina task 26788 17,42 13958 12830
5. Gmina Sedziejowice 6 147 4,00 3088 3059
6. Gmina Sieradz 10 843 7,05 5380 5463
7. Gmina Szadek 7015 4,56 3514 3501
8. Gmina Wodzierady 3772 2,45 1912 1860
9. Gmina Zapolice 5512 3,59 2732 2780
10. Gmina Zdunska Wola 12435 8,09 6190 6245
MOF Sieradz-Zdunska Wola-task 153737 100,00 79705 74032

4.3.Warunki klimatyczne

Zrédfto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Klimat Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradz — Zduniska Wola - task ksztattuje sie pod wptywem
warunkéw charakterystycznych dla Regionu Srodkowopolskiego, jednego z najwiekszych regionéw
klimatycznych w Polsce. Ma on charakter umiarkowanie ciepty, z wyrazng sezonowoscig temperatur

powietrza i opaddw oraz stosunkowo niewielkim natezeniem zjawisk ekstremalnych.
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Srednia roczna temperatura powietrza wynosi okoto 9,5°C, natomiast roczna suma opadéw ksztattuje sie
na poziomie okoto 680-690 mm. Najcieplejszym miesigcem jest lipiec, kiedy Srednia temperatura osigga
okoto 20°C, natomiast najchtodniejszym miesigcem pozostaje styczen ze Srednig temperaturg
w granicach -1,4°C. W okresie letnim srednie maksymalne temperatury dochodzg do okoto 25°C, a dni
bardzo gorgce wystepuja rzadziej niz w wielu innych czesciach kraju. Zima temperatury minimalne moga
spadac ponizej -3°C, jednak liczba dni z silnym mrozem jest stosunkowo niewielka.

Rozktad opaddw w ciggu roku jest umiarkowany i dos¢ rownomierny. Najwyzsze sumy opaddw wystepuja
w lipcu i wynoszg okoto 90-95 mm, natomiast najnizsze obserwuje sie w lutym, kiedy osiggajg poziom
okoto 40-45 mm. Rdznica pomiedzy najsuchszym a najwilgotniejszym miesigcem wynosi okoto 50 mm.
W miesigcach letnich czesciej pojawiajg sie opady o charakterze przelotnym i burzowym, natomiast zimag
wystepuja dni z opadami $niegu, jednak ich liczba nie jest duza.

Na obszarze MOF dominujg wiatry z sektora potudniowo-zachodniego, co jest typowe dla srodkowej
czesci kraju. Najwieksza czestotliwos¢ wystepowania silniejszych wiatrow przypada na okres
od listopada do kwietnia, podczas gdy w miesigcach letnich warunki wiatrowe sa bardziej stabilne
i spokojne.

Warunki klimatyczne sprzyjaja rozwojowi funkcji osadniczych, rolnictwa oraz dziatalnosci gospodarczej
w skali catego obszaru funkcjonalnego. Umiarkowane temperatury, stosunkowo réwnomierny rozktad
opadow oraz niewielka liczba zjawisk ekstremalnych wptywaja korzystnie na dtugosc okresu
wegetacyjnego i warunki zycia mieszkancow, jednoczesnie wymagajac uwzglednienia sezonowych
wahan klimatycznych w planowaniu przestrzennym i rozwoju infrastruktury.

4.4.)akos¢ powietrza

W rozumieniu zatozen do ustawy Prawo ochrony S$rodowiska, przygotowywanych w zwigzku
ztranspozycjg do prawa polskiego Dyrektywy w sprawie jakosci i czystszego powietrza dla Europy
przyjmuje sie, ze od stycznia 2010 r. dla wszystkich zanieczyszczen uwzglednionych w ocenie, strefe
stanowi:

— aglomeracja o liczbie mieszkancow powyzej 250 tysiecy,
— miasta o liczbie mieszkancow powyzej lub zblizonej do 100 tysiecy,
— pozostaty obszar wojewddztwa, nie wchodzacy w sktad wyzej wspomnianych aglomeracji i miast.

Ocene jakosci powietrza dla roku 2024 w wojewddztwie tddzkim wykonano dla dwdch stref: aglomeracii
tédzkiej oraz strefy todzkiej. Miejski Obszar Funkcjonalny Sieradz-Zduriska Wola-task nalezy do strefy
tédzkiej. Na analizowanym terenie funkcjonowaty trzy stacje pomiarowe:

1. task, ul. Narutowicza 28 (LdLaskNarutoMOB).
2. Sieradz, ul. Polna 18/20 (LdSieraPolna).
3. Zdunska Wola, ul. Krolewska 10 (LdZduWoKrole).

W ponizszej tabeli przedstawiono klasyfikacje strefy tddzkiej z uwzglednieniem kryteridw okreslonych
w celu ochrony zdrowia. Prowadzona ocena ma na celu monitorowanie zmian jakos$ci powietrza i ma byé
podstawg do podjecia dziatan powodujgcych zmniejszenia stezen zanieczyszczen w powietrzu
przynajmniej do poziomu stezenia dopuszczalnego na terenie kraju w okreslonym terminie. W tabeli
ponizej przedstawione zostaty dane za rok 2024.
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Tabela 3.2. Klasyfikacja strefy tédzkiej z uwzglednieniem kryteriow okreslonych w celu ochrony
zdrowia w 2024 roku

Symbol klasy strefy dla poszczegdlnych substanciji

Nazwa strefy
NO, | SO, | CO | C¢Hs | PytPM2,5Y | PytPM10 | B(a)P | As | Cd | Ni | Pb | 05?

tédzka A A A A C1 A Cc Al A|A|A A

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie tédzkim. Raport wojewddzki za rok 2024

1) - Dla pytu zawieszonego PM2,5 — poziom dopuszczalny | faza, strefa uzyskata klase A.
2) - Dla ozonu — poziom celu dtugoterminowego, strefa uzyskata klase D2
W rocznej ocenie jakosci powietrza dla strefy todzkiej w 2024 r., z uwzglednieniem kryteriow
ustanowionych dla celéw ochrony zdrowia, stwierdzono:

— przekroczenie obowigzujacego dla benzo(a)pirenu poziomu docelowego,
— w przypadku ozonu dla poziomu celu dtugoterminowego strefe tddzka zaliczono do klasy D2,
— przekroczenie obowigzujacego dla pytu zawieszonego PM2,5 poziomu dopuszczalnego.

Przekroczenia poziomu dopuszczalnego pytu PM2,5 w strefie tddzkiej miaty charakter lokalny
i dotyczyty wybranych miast oraz gmin przylegtych. Ich gtéwng przyczyng byta emisja z indywidualnego
ogrzewania budynkdéw, a w centrach miast dodatkowo emisja komunikacyjna i wtdrne pylenie z drog.
Warto podkresli¢, ze w 2023 r. nie odnotowano przekroczen norm dla PM2,5.

Znacznie szerszy zasieg miaty przekroczenia poziomu docelowego benzo(a)pirenu, ktére wystgpity w 46
gminach wojewodztwa tddzkiego, obejmujac gtownie tereny silnie zurbanizowane o zwartej zabudowie
i duzej gestosci zaludnienia. Problem ten zwigzany jest przede wszystkim z indywidualnym spalaniem
paliw statych w budynkach niepodtgczonych do sieci cieptowniczej. W poréwnaniu z 2023 r. nieznacznie
wzrosta powierzchnia obszaréw przekroczen, jednak zmniejszyta sie liczba mieszkancow narazonych
na ponadnormatywne stezenia.

Pogorszenie jakosSci powietrza w 2024 r. wynikato gtéwnie z niekorzystnych warunkdéw
meteorologicznych, takich jak mate opady, staby wiatr oraz epizody inwersji temperatury, ktére sprzyjaty
kumulacji zanieczyszczen, szczegblnie w okresie jesienno-zimowym. Mimo to, w ujeciu wieloletnim
jakos$c¢ powietrza w 2024 r. byta nadal wyraznie lepsza niz w latach wczesniejszych.

Tabela 3.3. Klasyfikacja z uwzglednieniem parametrow kryterialnych okreslonych dla SO;, NOy
oraz O; pod kgtem ochrony roslin w 2024 roku

Nazwa strefy SO, NO; 05"
todzka A A A

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie t6dzkim. Raport wojewddzki za rok 2024
) - Dla ozonu - poziom celu dfugoterminowego - strefa tédzka uzyskata klase D2.

W roku 2024 strefa todzka otrzymata klase wynikowa A dla wszystkich branych do oceny zanieczyszczen
- S0,, NOy i Os. Jedynie dla osobnej klasyfikacji ozonu (poziom celu dtugoterminowego), strefa tédzka
otrzymata klase D2. Obszar przekroczen poziomu celu dtugoterminowego objat niemal caty obszar strefy
tédzkiej, bez wybranego fragmentu potozonego w czesci wschodniej wojewddztwa oraz w rejonie
Elektrowni Betchatéw. Jako gtdwna przyczyne przekroczen wskazano warunki meteorologiczne
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sprzyjajagce formowaniu sie ozonu. W poréwnaniu z rokiem 2023 obszar przekroczen nie ulegt zmianie
i nadal obejmuje 99,5% powierzchni strefy tddzkiej.

Ozon jako substancja zanieczyszczajgca Srodowisko jest problemem ponadregionalnym. Powstaje
wwyniku reakcji fotochemicznej z udziatem tlenkéw azotu, tlenku wegla iweglowodordw.
Do wytworzenia sie reakcji niezbedna jest energia stoneczna, stagd stezenia ozonu wzrastajg w dni
stoneczne, wiosenne i letnie. Wysokie stezenie ozonu jest skutkiem takich procesow jak emisja
z zaktadow przemystowych, elektrocieptowni, emisja komunikacyjna, naptyw zanieczyszczen spoza
granic miasta, a takze sprzyjajgce warunki meteorologiczne do tworzenia ozonu.

Jednym z gtéwnych Zrédet zanieczyszczen na terenie obszaru jest obok emisji z systemow grzewczych,
takze emisja liniowa pochodzaca z transportu samochodowego. Jest to emisja, ktérg generuje transport
prywatny i publiczny. Emisja liniowa powstaje z proces6éw spalania paliw w pojazdach, w wyniku $cierania
nawierzchni drog, opon, oktadzin, a takze wzwigzku z unoszeniem sie pytu z drog. Ze Srodkdw
komunikacji do powietrza emitowane sg gtéwnie: tlenki azotu, pyty, weglowodory aromatyczne, tlenek
i dwutlenek wegla oraz metale ciezkie. Wptywaja one na pogorszenie jakosci powietrza atmosferycznego
i powodujg wzrost stezenia ozonu w troposferze. 1los¢ emitowanych zanieczyszczen zalezy od wielu
czynnikéw miedzy innymi od: natezenia i ptynnosci ruchu, parametréw technicznych i stanu drogi.
Najbardziej zagrozone na emisje liniowa sg tereny przylegte do ciggdw komunikacyjnych, gtéwnie ma to
niekorzystny wptyw na uprawy rolne. Nadmienic¢ nalezy, ze szkodliwe substancije zwigzane z komunikacja
samochodowg stanowig Zrédto emisji zanieczyszczeh nie tylko do powietrza ale réwniez gleby,
aw konsekwencji réwniez wéd w skutek wymywania zanieczyszczen z powierzchni gruntu. Dziataniami
zmierzajgcymi do ograniczenia emisji liniowej mogg by¢ remonty drég w ztym stanie, usprawnienie ruch
samochodowego poprzez budowe tras szybkiego ruchu, oraz wyprowadzanie ruchu tranzytowego
z osrodkéw miejskich, rozbudowa sieci transportu zbiorowego i promocja jej wsrod mieszkancow, rozwoj
elektromobilnosci oraz rozbudowa sieci infrastruktury rowerowej i piesze;j.

Ponizej wykaz lokalizacji zainstalowanych czujnikéw jakosci powietrza na terenie MOF Sieradz-Zdunska
Wola-Lask:

Sieradz, ul. Szlachecka.

Sieradz, Szpital Wojewddzki.

Sieradz, ul. Wtadystawa Lokietka.
Sieradz, ul. Jana Pawta Il.

Sieradz, ul. Sportowa.

Sieradz, ul. Krakowskie Przedmiescie.
Sieradz, ul. Uniejowska.

Chojne, Szkota Podstawowa.
Zapolice, Plac Strazacki.
10.1zabeléw.

11.Czechy, ul. Topolowa.

12.Zdunska Wola, ul. Jednosci.
13.Zdunska Wola, Powiatowy Urzad Pracy.
14.)Janiszewice.

15.Szadek, Rynek.

16.Szadek, Szkota Podstawowa.
17.task, ul. Gabriela Narutowicza.

© N R~LDNR
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18.task, Szkota Podstawowa nr 5.

Zainstalowane czujniki umozliwig biezace monitorowanie jakosSci powietrza na omawianym terenie. Ich
konstrukcja pozwala na pomiar stezenia pytow zawieszonych, aktualnej temperatury, cisnienia
i wilgotnosci powietrza. Biezace wyniki pomiardw jakosci powietrza dostepne sa na stronie internetowe;j:
https://airly.org/map/pl

W dniu 14 listopada 2017 r. w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa tddzkiego ogtoszono uchwate
Sejmiku Wojewodztwa todzkiego wprowadzajgcg ograniczenia w zakresie eksploatacji instalacji,
w ktorych nastepuje spalanie paliw. Nastepnie 6 grudnia 2022 r. opublikowano uchwate zmieniajgca te
przepisy. Celem regulacji jest poprawa jakosci powietrza w regionie poprzez ograniczenie emis;ji
zanieczyszczen pochodzacych z indywidualnych Zrédet ogrzewania, co ma bezposrednio przetozy¢ sie
na poprawe zdrowia i jakosSci zycia mieszkancow.

Uchwata obejmuje instalacje wykorzystywane do ogrzewania budynkow i wprowadza zakaz stosowania
paliw najgorszej jakosci oraz dopuszcza spalanie paliw statych wytgcznie w urzagdzeniach spetniajacych
rygorystyczne normy emisyjne i efektywnosci energetycznej. Okreslono takze sposéb potwierdzania
zgodnosci instalacji z nowymi wymaganiami oraz wprowadzono okresy przejsciowe umozliwiajgce
mieszkaficom dostosowanie sie do przepisow. Bardziej emisyjne urzagdzenia muszg zosta¢ wymienione
szybciej niz instalacje o nizszym poziomie emisji.

Przepisy nie obejmuja instalacji wymagajacych pozwolenia zintegrowanego lub pozwolenia na emisje
gazow i pytow do powietrza, co w praktyce oznacza wytgczenie instalacji o mocy co najmniej
1 MW. Uchwata weszta w zycie 1 maja 2018 r. Od tego momentu nowe kotty muszg spetnia¢ wymagania
unijnego rozporzadzenia dotyczacego efektywnosci energetycznej i poziomu emisji, a spalanie m.in.
wegla brunatnego, mutéw, flotokoncentratow oraz paliw o wysokiej wilgotnosci zostato zakazane. Od 1
stycznia 2022 r. analogiczne wymagania zaczety obowigzywac takze w odniesieniu do kominkdw i piecow.

Wprowadzono réwniez przepisy przejsciowe. Kotty klasy 5 moga by¢ uzytkowane do czasu ich
naturalnego zuzycia, natomiast tzw. ,kopciuchy” nalezy wymienic do 1 stycznia 2025r., a kotty klasy 3i 4
-do 1 stycznia 2028 r. Kominki i piece uzytkowane przed 1 maja 2018 r. powinny zosta¢ wymienione lub
dostosowane do 1 stycznia 2026 r. W budynkach podtgczonych do sieci cieptowniczej terminy te byty
krétsze — odpowiednio do 2020 r. dla kottéw oraz do 2022 r. dla kominkéw i piecow.

4.5.Hatas

Hatas komunikacyjny na obszarze MOF Sieradz - Zdunska Wola - task stanowi jedno
z istotniejszych zagrozen srodowiskowych, szczeg6lnie na terenach zurbanizowanych i wzdtuz gtownych
ciggow transportowych. Z analiz wynika, ze najwieksza liczba mieszkaficéw narazonych na znaczng
ucigzliwo$¢ hatasu drogowego wystepuje w powiecie sieradzkim - okoto 697 oséb. W powiecie taskim
problem ten dotyczy ok. 437 mieszkancéw, natomiast w powiecie zdufiskowolskim — ok. 186 o0sob.

Hatas drogowy moze rowniez powodowac¢ powazne skutki zdrowotne. W powiecie sieradzkim
ok. 174 osoby sg narazone na zaburzenia snu zwigzane z hadmiernym poziomem hatasu, w powiecie
taskim - ok. 102 osoby, a w powiecie zdunskowolskim - ok. 41 oséb. Jednoczesnie niewielka liczba
mieszkafncow narazona jest na zwiekszone ryzyko choréb uktadu krazenia wynikajgce z oddziatywania
hatasu (po 1 osobie w powiatach sieradzkim i taskim).

Najwieksza ucigzliwos¢ akustyczna koncentruje sie wzdtuz drég krajowych i wojewddzkich,
w rejonach weztéw transportowych oraz na terenach zwartej zabudowy mieszkaniowej zlokalizowanej
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w sasiedztwie infrastruktury transportowej. Na obszarach wiejskich oddziatywanie hatasu ma charakter
punktowy i zwigzane jest gtownie z przebiegiem tras o duzym natezeniu ruchu.

Jednoczes$nie na terenie MOF wskazuje sie potrzebe ochrony tzw. obszardéw cichych, obejmujacych
gtownie doliny rzeczne i tereny niezabudowane, ktore petnig funkcje rekreacyjne i przyrodnicze oraz
pozostaja poza bezposrednim wptywem gtéwnych zrodet hatasu komunikacyjnego.

4.6.Pola elektromagnetyczne

Na terenie omawianego terenu jednym ze zrddet pol elektromagnetycznych sa linie wysokiego napiecia.
Obszar zaopatrywany jest w energie elektryczng poprzez system linii napowietrznych, napowietrzo -
kablowych i kablowych wysokiego, sredniego i niskiego napiecia. Na analizowanym terenie wystepuja
linie energetyczne wysokich, srednich i niskich napie¢ (110 kV, 30 kV, 15 kV, nn).

Zrédtami emisji PEM na terenie MOF sg réwniez stacje bazowe telefonii komérkowej. Powszechnos¢
telefonii komorkowej jest powodem najwiekszego oddziatywania na srodowisko (stacje bazowe tgcznie
z antenami). Liczba stacji bazowych na terenie gmin wchodzacych w sktad MOF obejmuje:

Miasto Sieradz - 17 szt.
Miasto Zduniska Wola - 15 szt.
Gmina Buczek - 3 szt.
Gminatask-15 szt.

Gmina Sedziejowice - 6 szt.
Gmina Sieradz - 7 szt.

Gmina Szadek - 4 szt.

Gmina Wodzierady - 3 szt.

. Gmina Zapolice - 6 szt.
10.Gmina Zdunska Wola - 5 szt.

© o NOO DR

Ostatnie pomiary poziomu pél elektromagnetycznych w ramach Programu Panstwowego Monitoringu
Srodowiska, na terenie MOF Sieradz-Zduriska Wola-task byty realizowane w 2024 roku. Wyniki zostaty
przedstawione w ponizszej tabeli.

Tabela 4.4. Wyniki pomiarow poziomu pdl elektromagnetycznych w roku 2024

Wspotrzedne geograficzne punktu .
Lp. Adres (V%/ngs4) Wynik 0,5 godz.
dtugos¢ | szerokos¢ pomiaru (V/m)
Stata sie¢ monitoringu
1. Sieradz, ul. Spacerowa 27 51.582528 18.740306 1,7
2. Sieradz, ul. Pitsudskiego 14 51.592056 18.729528 <0,8
3. Zdunska Wola, ul. Azaliowa 7 51.594306 18.954611 <0,8
4, Zdunska WOl"al’O‘/’;' Zeromskiego 51.601189 18.940278 1,0
5. task, ul. Putaskiego 3 51.585364 19.134806 2,2
6. task, ul. Warszawska 20 51.590472 19.142806 1,6
Monitoring badawczy
7. |  Buczek,ul Spacerowa2B | 51501775 |  19.166556 | <0,8

Zrédto: Ocena poziomdw pél elektromagnetycznych w srodowisku w roku 2024 w wojewddztwie
todzkim
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Wartos$¢ <0,80 V/m oznacza, ze zmierzony poziom znajduje sie ponizej progu oznaczalnosci sondy
pomiarowej, uzytkowano miernik PMM 8053Az sonda pomiarowg EP-408 (zakres pomiarowy sondy
1 MHz-40 GHz).

Dla wszystkich wyzej wymienionych punktéw monitoringu nie stwierdzono przekroczenia poziomu
dopuszczalnego. Wartosci dopuszczalne poziomdw pél elektromagnetycznych w omawianym okresie
badawczym ustalone byty rozporzadzeniem Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 15 grudnia 2020 r.
w sprawie zakresu i sposobu prowadzenia okresowych badan poziomow pél elektromagnetycznych
w srodowisku (Dz.U. z 2020 r. poz. 2311) oraz rozporzadzeniem Ministra Zdrowia z dnia 17 grudnia 2019
r. w sprawie dopuszczalnych poziomdéw pol elektromagnetycznych w srodowisku (Dz.U. z 2019 r. poz.
2448) dla:

— poziomu dopuszczalnego sktadowej elektrycznej pola w miejscach dostepnych dla ludnosci dla
zakresu czestotliwosci od 10 MHz do 400 MHz (zakres czestotliwosci, dla ktdrych prowadzi sie
pomiary monitoringowe PEM), w wysokos$ci 28 V/m;

— poziomu dopuszczalnego sktadowej elektrycznej pola w miejscach dostepnych dla ludnosci dla
zakresu czestotliwosci od 2 GHz do 300 GHz (zakres czestotliwosci, dla ktorych prowadzi sie
pomiary monitoringowe PEM), w wysokos$ci 61 V/m.

4.7.Gospodarowanie wodami

Wody powierzchniowe

Sie¢ hydrograficzna na terenie MOF Sieradz-Zdunska Wola-task znajduje sie w zasiegu dorzecza Odry,
w regionie wodnym Warty. W catosSci jest pod opieka Zarzadu Zlewni w Sieradzu i nastepujgcych
Nadzoréw Wodnych: Betchatdéw, Sieradz, task, Zduriska Wola, Poddebice i £8d?.

[__] MOF Sieradz- [ ] task Zduriska Wola
Zduriska Wola-task rodi [ Zarzad Zlewni

Nadzory Wodne Poddebice w Sieradzu - 5 10 km
Belchatow [ Sieradz a | —

Rysunek 3.2 Nadzory wodne i Zarzad Zlewni na terenie MOF Sieradz-Zdunska Wola-task

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych PGW WP
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Na analizowanym obszarze znajdujg sie 22 Jednolite Czesci Wod Powierzchniowych rzecznych. Ich
charakterystyka zostata opisana w tabeli ponizej, a lokalizacja przedstawiona na mapie.

Tabela 4.5. Charakterystyka JCWP rzecznych na terenie MOF Sieradz-Zdunska Wola-task

Lp. Kod JCWP Nazwa JCWP Typ JCWP Nadzoér wodny
PNp - Potok lub Nadzér wodn
1. RW600010182853 Grabia do Dtutowki strumien nizinny W Lasku y
piaszczysty
2. RW600009182889 Koriska PN - Potok tub Nadzorwodny
strumien nizinny w tasku
3. RW600011182873 Grabia od DWUOWKI |\ _Roeyanizinna | 'NadZ0r wodny
do Doptywu z w tasku
Widawka od Krecic PNp - Potok lub Ngdfot:VZOdf?y
4, RW60001018299 OURIECICY | strumien nizinny | W Betchatowie,
do ujscia piaszczysty Nadzor wodny
w Sieradzu
5. RW600009182729 Chrzastawka PN - Potok lub Nadzor wodny
strumien nizinny w Betchatowie
6. RWE0000918276 Dorl)tyw spod PN -.Poltol.<l.ub Nadzorwodny
Jozefowa strumien nizinny w Betchatowie
PNp - Potok lub .
- oL Nadzo6r wodny
7. RW600010183249 Pisia strum|en nizinny wtodzi
piaszczysty
e
8. RW600011183271 Doptywu spod RzN - Rzeka nizinna wo’dny
bezek w Poddebicach
9. RW600009182869 Patusznica PN - Potok lub Nadzor wodny
strumien nizinny w tasku
10. RW600009182876 Pisia PN - Potok lub Nadzor wodny
strumien nizinny w tasku
PNp - Potok lub WN;‘:;gr ‘t’)"lzgg
11. RW60001018317899 Pichna strumien nizinny ’Q ’
iaszczvst Nadzér wodny
plaszczysty w Zduriskiej Woli
PNp - Potok lub Nadzér wodn
12. RW6000101832529 Pisia strumien nizinny . y
. w Poddebicach
piaszczysty
PNp - Potok lub .
13, RW600010183149 Myja strumiefi nizinny Nadzorwodny
. w Sieradzu
piaszczysty
PNp - Potok lub .
14, RW6000101831549 Doptyw strumieri nizinny Nadzorwodny
z Kaweczynka . w Sieradzu
piaszczysty
PNp - Potok ub Nadzér wodn
15. RW6000101831529 Doptyw z Sedzic strumien nizinny . y
. w Sieradzu
piaszczysty
16. RW6000111831799 Warta od Zegliny | o\ Rzeka nizinna | N\adzorwodny
do zb. Jeziorsko w Sieradzu
17. RW600011181999 Warta od Wierznicy | g\ _Rzeka nizinna | Nadzorwodny
do Widawki w Sieradzu
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Lp. Kod JCWP Nazwa JCWP Typ JCWP Nadzoér wodny
PNp - Potok lub Nadz6r wodn
18. RW6000101831569 Niniwka strumien nizinny ) v
. w Sieradzu
piaszczysty
PNp - Potok lub Nadz6r wodn
19. RW600010183129 Zeglina strumien nizinny ) v
. w Sieradzu
piaszczysty
20. RW600011183119 Warta od Widawki | o\ psekanizinna | T\adZ0r wodny
do Zegliny w Sieradzu
21. RW600011182899 Grabia od DOPYWU | o\ p/eranizinna | TVadZ0r wodny
z Anielina do ujscia w Lasku
22. RW6000091828929 Tymianka PN - Potok lub Nadzor wodny
strumien nizinny w tasku

Zrédto: opracowanie wtasne, na podstawie Il aktualizacji planéw gospodarowania wodami

—— JCWP rzeczne
[] MOF sieradz-
Zduriska Wola-task

Zduriska Wola

10 km

Rysunek 3.3 JCWP rzeczne na terenie MOF Sieradz-Zduriska Wola-task

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych PGW WP

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, dla RW600010182853 wskazano
na zagrozenie ryzyka nieosiggniecia celéw srodowiskowych w wyniku presji:

— troficznej: odptyw miejski (wody opadowe),

— hydromorfologicznych: prostowanie koryta - rzeki gtéwne i rzeki pozostate, budowle pietrzace -
rzeki gtéwne i rzeki pozostate,
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— chemicznych: rozproszone - rozwdj obszaréw zurbanizowanych: transport, turystyka, odptyw
miejski.
Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, dla RW600009182889 wskazano
na zagrozenie ryzyka nieosiggniecia celéw srodowiskowych w wyniku pres;ji:

— troficznych: nawozenie i depozycja oraz odptyw miejski (wody opadowe) oraz Zzrédta przemystowe
oraz zrodta bytowe i komunalne (punktowe i rozproszone),
— hydromorfologicznych: prostowanie koryta - rzeki gtéwne i rzeki pozostate, budowle pietrzace -
rzeki gtéwne i rzeki pozostate,
— chemicznych: rozproszone - rozwdj obszaréw zurbanizowanych: transport, turystyka, odptyw
miejski.
Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, dla RW600011182873 wskazano
na zagrozenie ryzyka nieosiggniecia celéw srodowiskowych w wyniku pres;ji:

— troficznych: nawozenie i depozycja oraz odptyw miejski (wody opadowe),
— hydromorfologicznych: budowle pietrzgce - rzeki gtéwne.

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, dla RW60001018299 wskazano
na zagrozenie ryzyka nieosiggniecia celow srodowiskowych w wyniku pres;ji:

— hydromorfologicznych: prostowanie koryta - rzeki gtéwne, budowle pietrzace - rzeki gtdwne,
budowle regulacyjne (opaski brzegowe, ostrogi, tamy podtuzne) - rzeki gtéwne.

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, dla RW600009182729 wskazano
na zagrozenie ryzyka nieosiggniecia celéw srodowiskowych w wyniku pres;ji:

— hydromorfologicznych: prostowanie koryta - rzeki gtowne i rzeki pozostate, budowle pietrzace -
rzeki pozostate.

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, dla RW60000918276 wskazano
na zagrozenie ryzyka nieosiggniecia celéw srodowiskowych w wyniku presji:

— troficznych: zrodta przemystowe oraz zrodta bytowe i komunalne (rozproszone),
— hydromorfologicznych: prostowanie koryta - rzeki gtowne.

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, dla RW600010183249 wskazano
na zagrozenie ryzyka nieosiggniecia celéw srodowiskowych w wyniku pres;ji:

— troficznych: odptyw miejski (wody opadowe) oraz nawozenie i depozycja oraz zrodta bytowe
i komunalne (punktowe i rozproszone),

— hydromorfologicznych: prostowanie koryta - rzeki gtéwne i rzeki pozostate, budowle pietrzace -
rzeki gtéwne.

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, dla RW600011183271 wskazano
na zagrozenie ryzyka nieosiggniecia celéw srodowiskowych w wyniku pres;ji:

— troficznych: nawozenie i depozycja,

— zasalajacych: eutrofizacja (Zrédto zgodne ze zrédtem troficznym),

— hydromorfologicznych: prostowanie koryta - rzeki gtdwne, budowle pietrzace - rzeki gtowne, waty
przeciwpowodziowe - rzeki gtéwne, gérnictwo - rzeki gtéwne,
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— chemicznych: rozproszone - rozwdj obszaréw zurbanizowanych: transport, turystyka, odptyw
miejski.
Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, dla RW600009182869 wskazano
na zagrozenie ryzyka nieosiggniecia celéw srodowiskowych w wyniku pres;ji:

— troficznych: nawozenie i depozycja oraz odptyw miejski (wody opadowe) oraz Zzrédta przemystowe
oraz zrodta bytowe i komunalne (rozproszone),
— hydromorfologicznych: prostowanie koryta - rzeki gtéwne, budowle pietrzace - rzeki gtéwne,
— chemicznych: rozproszone - rozwdj obszaréw zurbanizowanych: transport, turystyka, odptyw
miejski.
Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, dla RW60001018317899
wskazano na zagrozenie ryzyka nieosiggniecia celdw srodowiskowych w wyniku presji:

— troficznych: odptyw miejski (wody opadowe) oraz nawozenie i depozycja,

— zasalajacych: eutrofizacja (zrédto zgodne ze zrédtem troficznym),

— hydromorfologicznych: prostowanie koryta - rzeki gtowne i rzeki pozostate, budowle pietrzace -
rzeki gtdwne i rzeki pozostate,

— chemicznych: rozproszone - rozwdj obszaréw zurbanizowanych: transport, turystyka, odptyw
miejski; punktowe - przemystowe, komunalne, odcieki ze sktadowisk, punktowe - przemystowe,
komunalne, odcieki ze sktadowisk; nieznane (substancje zakazane).

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, dla RwW6000101832529
wskazano na zagrozenie ryzyka nieosiggniecia celdw srodowiskowych w wyniku pres;ji:

— troficznych: nawozenie i depozycja oraz odptyw miejski (wody opadowe),
— hydromorfologicznych: prostowanie koryta - rzeki gtowne i rzeki pozostate, budowle pietrzace -
rzeki gtéwne.

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, dla RW600010183149 wskazano
na zagrozenie ryzyka nieosiggniecia celéw srodowiskowych w wyniku pres;ji:

— troficznych: odptyw miejski (wody opadowe),
— hydromorfologicznych: prostowanie koryta - rzeki gtéwne i rzeki pozostate, budowle pietrzace -
rzeki gtowne,
— chemicznych: rozproszone - rozwoj obszaréw zurbanizowanych: transport, turystyka, odptyw
miejski.
Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, dla RW6000101831549
wskazano na zagrozenie ryzyka nieosiggniecia celéw srodowiskowych w wyniku pres;ji:

— troficznych: nawozenie i depozycja,

— zasalajgcych: Scieki przemystowe i komunalne,

— hydromorfologicznych: prostowanie koryta - rzeki gtéwne i rzeki pozostate, budowle pietrzace -
rzeki gtéwne.

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, dla RW6000101831529
wskazano na zagrozenie ryzyka nieosiagniecia celéw srodowiskowych w wyniku presji:

— troficznych: nawozenie i depozycja,
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— zasalajacych: Scieki przemystowe i komunalne,

— hydromorfologicznych: prostowanie koryta - rzeki gtéwne,

— chemicznych: rozproszone - rozwdj obszaréw zurbanizowanych: transport, turystyka, odptyw
miejski; nieznane (substancje zakazane).

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, dla RW6000111831799
wskazano na zagrozenie ryzyka nieosiggniecia celdw srodowiskowych w wyniku pres;ji:

— troficznych: nawozenie i depozycja oraz odptyw miejski (wody opadowe),

— hydromorfologicznych: budowle regulacyjne (opaski brzegowe, ostrogi, tamy podtuzne) - rzeki
gtowne,

— chemicznych: rozproszone - rozwdj obszaréw zurbanizowanych: transport, turystyka, odptyw
miejski; nieznane (substancje zakazane).

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, dla RW600011181999 wskazano
na zagrozenie ryzyka nieosiggniecia celow srodowiskowych w wyniku pres;ji:

— troficznych: nawozenie i depozycja oraz odptyw miejski (wody opadowe),

— hydromorfologicznych: budowle regulacyjne (opaski brzegowe, ostrogi, tamy podtuzne) - rzeki
gtowne,

— chemicznych: rozproszone - rozwdj obszaréw zurbanizowanych: transport, turystyka, odptyw
miejski; nieznane (substancje zakazane).

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, dla RwW6000101831569
wskazano na zagrozenie ryzyka nieosiggniecia celdw srodowiskowych w wyniku pres;ji:

— hydromorfologicznych: prostowanie koryta - rzeki gtowne i rzeki pozostate, budowle pietrzace -
rzeki gtéwne.

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, dla RW600010183129 wskazano
na zagrozenie ryzyka nieosiggniecia celéw srodowiskowych w wyniku presji:

— hydromorfologicznych: prostowanie koryta - rzeki gtowne i rzeki pozostate, budowle pietrzace -
rzeki gtéwne, obiekty gospodarki wodnej (zbiorniki, stawy rybne) - rzeki gtéwne,
— chemicznych: rozproszone - rozwo¢j obszaréw zurbanizowanych: transport, turystyka, odptyw
miejski.
Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, dla RW600011183119 wskazano
na zagrozenie ryzyka nieosiggniecia celéw srodowiskowych w wyniku presji:

— troficznych: nawozenie i depozycja,
— hydromorfologicznych: budowle regulacyjne (opaski brzegowe, ostrogi, tamy podtuzne) - rzeki
gtowne, waty przeciwpowodziowe - rzeki gtéwne,
— chemicznych: rozproszone - rozwdj obszaréw zurbanizowanych: transport, turystyka, odptyw
miejski.
Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, dla RW600011182899 wskazano
na zagrozenie ryzyka nieosiggniecia celow srodowiskowych w wyniku pres;ji:

— troficznych: nawozenie i depozycja oraz odptyw miejski (wody opadowe),
— hydromorfologicznych: budowle pietrzace - rzeki gtéwne,
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— chemicznych: rozproszone - rozwdj obszaréw zurbanizowanych: transport, turystyka, odptyw
miejski; nieznane (substancje zakazane).

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, dla RW6000091828929
wskazano na zagrozenie ryzyka nieosiggniecia celdw srodowiskowych w wyniku pres;ji:

— troficznych: nawozenie i depozycja oraz odptyw miejski (wody opadowe),
— hydromorfologicznych: prostowanie koryta - rzeki gtéwne i rzeki pozostate, budowle pietrzace -

rzeki gtéwne i rzeki pozostate, obiekty mostowe - rzeki gtéwne i rzeki pozostate.

W latach 2019-2024 prowadzony byt monitoring jakosci jednolitych czesci wod powierzchniowych,
uwzgledniajagcy klasyfikacje i ocene stanu JCWP. W tabeli ponizej zestawiono ostatnie wyniki
przeprowadzone w ramach monitoringu, uwzgledniajace JCWP rzecznych.
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Tabela 4.6. Monitoring JCWP rzecznych na terenie MOF Sieradz-Zduriska Wola-task

Klasa elementow Klasa elementow Klasa elementow fizykochemicznych - Klasa i stan/potencjat . Ocena stanu
Kod JCWP . . . . . y . . Stan chemiczny
biologicznych fizykochemicznych specyficzne zanieczyszczenia ekologiczny JCWP
3 - umiarkowany stan Ponizej dobrego Zty stan wod
> -

RW600010182853 3(2024r.) 2(2024r.) (2024r.) (2024r.) (2024r.)
Ponizej dobrego Zty stan wod

RW600009182889 5(2023r.) >2 (2024 r.) (20247 (2024r.)
3 - umiarkowany stan Ponizej dobrego Zty stan wod

>

RW600011182873 3(2022r.) 2(2024r.) (20241) (2024 1) (2024 1)
Ponizej dobrego Zty stan wod

RW60001018299 (20247 (2024r.)
3 -umiarkowany stan Zty stan wod

RW600009182729 3(2023r.) (20231 (20231.)
RW60000918276 >2(20221.) Brak klasyfikacji  [IEESINRRARME

(2022r.)
RW600010183249 >2(20221.) Brak klasyfikacji AN

(2024r.)
Ponizej dobrego Zty stan wod

RW600011183271 >2(2024r.) (20247 (2024r.)
3 - umiarkowany stan Zty stan wod

RW600009182869 3(2022r.) >2(2024r.) (2024r.) (2024r.)
Ponizej dobrego Zty stan wod

RW600009182876 5(2024r.) >2(2024r.) (20247 (2024r.)
3 - umiarkowany Ponizej dobrego Zty stan wod

RW60001018317899 3(2022r.) >2(2024r.) potencjat (2024 r.) (20241 (2024r.)
3 - umiarkowany stan —— Zty stan wod

RW 10183252 2024r. >2(2022r. Brak kl k

6000101832529 3(2024r.) (2022r.) (20241 rak klasyfikacji (2024r.)
Ponizej dobrego Zty stan wod

RW600010183149 >2(2024r.) (2024.) (20247.)
Ponizej dobrego Zty stan wod

RW6000101831549 5(2023r.) >2(2024r.) (2024r.) (2024r.)
Ponizej dobrego Zty stan wod

RW6000101831529 5(2024r.) >2(2024r.) (2024r.) (20247
Ponizej dobrego Zty stan wod

RW6000111831799 5(2023r.) 5-zty stan (2024 r.) (2024r.) (20241.)
3 - umiarkowany stan Ponizej dobrego Zty stan wod

RW600011181999 3(2023r.) >2(2024r.) (20241) (2024 1) (2024 1)
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Zrédto: Ocena stanu jednolitych czesciwadd rzek i zbiornikow zaporowych w latach 2019-2024 na podstawie monitoringu - tabela

Klasa elementow Klasa elementow Klasa elementow fizykochemicznych - Klasa i stan/potencjat .
Kod JCWP . . . . . y . . Stan chemiczny
biologicznych fizykochemicznych specyficzne zanieczyszczenia ekologiczny

Ponizej dobrego

RW6000101831569 >2(2024r.) (2024r.)
5 - zty potencjat Ponizej dobrego

RW600010183129 5(2024r.) >2(2024r.) (20247 (20247
Ponizej dobrego

RW600011183119 (2024r.)
3 - umiarkowany stan Ponizej dobrego

RW600011182899 3(2022r.) >2(2024r.) (20247 (20247
RW6000091828929 5(20221.) >2(2024r.) >2(20221.) 5 -2ty stan (2024 .) PO”('Z‘:')JZ(LO:J; °80

Ocena stanu

JCWP
Zty stan wod
(2024r.)
Zty stan wod
(2024r.)
Zty stan wod

(2024r.)
Zty stan wod
(2024 r.)
Zty stan wod
(2024 r.)
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Stan jednolitych czesci wod powierzchniowych rzecznych na terenie MOF nalezy ocenié¢ jako
zdecydowanie niekorzystny, poniewaz we wszystkich analizowanych jednostkach koncowa ocena
wskazuje na zty stan wodd. Wynika to z jednoczesnego oddziatywania czynnikdéw biologicznych,
fizykochemicznych oraz w wielu przypadkach - niespetnienia wymagan dla stanu chemicznego.

Najczesciej stwierdzanym poziomem stanu lub potencjatu ekologicznego jest stan umiarkowany (klasa
3) oraz staby (klasa 4), co wskazuje na znaczng presje antropogeniczng. W czesci JCWP odnotowano
réwniez zty stan lub zty potencjat ekologiczny (klasa 5), co swiadczy o silnym przeksztatceniu Srodowiska
wodnego i ograniczonej zdolnosci ekosystemow do samoregulacji.

Stan chemiczny w wiekszosci JCWP oceniono jako ponizej dobrego, co oznacza wystepowanie
przekroczen norm jakoSciowych dla substancji priorytetowych. Jedynie w nielicznych przypadkach
wskazano stan dobry, jednak zgodnie z zasadg klasyfikacji koicowej nie wptyneto to na poprawe ogolnej
oceny JCWP. W czesSci jednostek brak byto petnej klasyfikacji chemicznej, co moze wynikaé
z ograniczonego zakresu monitoringu, jednak rowniez tam kornncowa ocena pozostaje negatywna.

Whyniki wskazuja takze na czeste przekroczenia w zakresie elementéw fizykochemicznych (wartosci
powyzej klasy Il), co potwierdza presje zanieczyszczen pochodzenia komunalnego, rolniczego oraz
zwigzang z przeksztatceniami hydromorfologicznymi ciekow.

Podsumowujac, stan JCWP na obszarze MOF charakteryzuje sie dominacja wdd
o umiarkowanym i stabym stanie ekologicznym oraz chemicznym ponizej dobrego, co skutkuje
zakwalifikowaniem wszystkich analizowanych jednostek do ztego stanu wod. Wskazuje to na potrzebe
podejmowania dziatan naprawczych, w szczegolnosci w zakresie ograniczania presji zanieczyszczen,
poprawy gospodarki Sciekowej, retencji wod oraz renaturyzacji ciekow.

Wody podziemne

MOF Sieradz - Zdunska Wola - Lask znajduje sie w zasiegu jednego Gtéwnego Zbiornika Wéd Podziemnych
nr 312 ,,Zbiornik Sieradz”, dla ktérego okreslono parametry:

- typ zbiornika: porowo-szczelinowy,

- stratygrafia: kreda,

- wodoprzewodno$é: 96 - 1200 m?/d,

- modut jednostkowy zasobdéw dyspozycyjnych: 142 m®/d x km?,

- szacunkowe zasoby dyspozycyjne: 24 000 m®/d,

- podatnosc zbiornika na antropopresje: na przewazajagcym obszarze Srednio i mato podatny,
lokalnie podatny, bardzo podatny.

Gtéwny  Zbiornik WdAd Podziemnych nr 312 zostat wyznaczony wedtug koncepciji
A. Kleczkowskiego w obrebie kredowego poziomu wodonos$nego w rejonie Sieradza, na podstawie
rozpoznania geologicznego i hydrogeologicznego prowadzonego do 1990 r. Poczatkowo jego
powierzchnia wynosita 78,0 km?, jednak po weryfikacji i korekcie granic w 2015 r. zostata zwiekszona
do112,2 km? Zbiornik ten potozony jest na styku niecki tédzkiej i monokliny przedsudeckiej,
w utworach kredy dolnej i gorne;j.

Na terenie MOF Sieradz-Zdunska Wola-task zidentyfikowano trzy Jednolite Czesci Wéd Podziemnych,
ktére zostaty oznaczone na ponizszej rycinie.
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iiiii

Zapolice

[] MOF Sieradz-Zdurska Wola-task
| GZwWP "Zbiornik Sieradz"
JCWPd

[] PLGW600072

[ PLGW600082 10 km
I PLGW600083 [ |

Rysunek 3.4 JCWPd i GZWP nr 312 na terenie MOF Sieradz-Zduriska Wola-task

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych PIG-PIB

GW600072: obszar dorzecza Odry, region wody Warty. Na terenie omawianej JCWPd wody podziemne
przeptywajg gtownie w kierunku doliny rzeki Ner, ktéra petni funkcje drenujaca, przy niewielkich spadkach
hydraulicznych. Poziom czwartorzedowy zasilany jest przede wszystkim przez infiltracje opaddw oraz
lokalnie przez wody powierzchniowe i pozostaje miejscami w kontakcie z poziomem kredy gdrnej. Ten
z kolei zasilany jest gtéwnie przez drenaz z wyzszych poziomow, przesgczanie oraz doptyw boczny.
Naturalne warunki przeptywu zostaty lokalnie zaburzone przez intensywng eksploatacje wdd
podziemnych w rejonie todzi i Pabianic, co doprowadzito do powstania lejow depresyjnych, jednak nie
spowodowato naptywu wdd zasolonych z gtebszych warstw.

GW600082: obszar dorzecza Odry, region wody Warty. W obrebie analizowanej JCWPd wystepuja trzy
gtéwne pietra wodonosne: czwartorzedowe, kredowe i jurajskie. Przeptyw wdd w pietrach jurajskim
i kredowym ma charakter regionalny — wody sptywaja odpowiednio z kierunku potudniowego oraz
potudniowo-zachodniego w strone doliny Warty. Zasilanie tych poziomoéw odbywa sie gtéwnie przez
przesgczanie z wyzej potozonych warstw wodonos$nych oraz doptyw z obszaréw wychodni i terenow
wyzynnych. Pietro czwartorzedowe ma natomiast charakter lokalny. Zasilane jest przede wszystkim przez
infiltracje opaddw na wysoczyznach oraz drenowane przez Warte i jej doptywy, m.in. Widawke i Prosne.

GW600083: obszar dorzecza Odry, region wody Warty. Wody podziemne zasilane sa gtéwnie przez
infiltracje opadéw w obrebie poziomu czwartorzedowego oraz na wychodniach starszych warstw
wodonosnych, a granice JCWPd pokrywaja sie z dziatami wod. Naturalng funkcje drenazu petnia rzeki
i cieki powierzchniowe, w tym przede wszystkim Warta w odniesieniu do gtebszych poziomdéw. Drenaz
wspomagaja takze ujecia wod podziemnych i odwadnianie wyrobisk gérniczych. Kierunki przeptywu wéd
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sg zréznicowane ze wzgledu na budowe geologiczng i wtasciwosci warstw wodonosnych, jednak
zasadniczo wody odptywaja ku strefom drenazu. Lokalne zaburzenia tego uktadu powoduja ujecia wod
i odwodnienia gornicze, prowadzac do powstawania lejow depresyjnych.

Panstwowy Instytut Geologiczny - Panstwowy Instytut Badawczy, na zlecenie Gtéwnego Inspektoratu
Ochrony Srodowiska, w ramach Paristwowego Monitoringu Srodowiska, prowadzi monitoring
diagnostyczny stanu chemicznego wszystkich jednolitych czesci wdéd podziemnych oraz monitoring
operacyjny stanu chemicznego jednolitych czesci wod podziemnych. W 2022 roku Panstwowy Instytut
Geologiczny - Panstwowy Instytut Badawczy, na zlecenie Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska,
w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska, przeprowadzit monitoring diagnostyczny stanu
chemicznego wszystkich 174 jednolitych czesci wod podziemnych. Prébki wod podziemnych pobrano
w 1404 punktach pomiarowych. Natomiast w 2024 roku Panstwowy Instytut Geologiczny — Pafistwowy
Instytut Badawczy, na zlecenie Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, w ramach Pafstwowego
Monitoringu Srodowiska, przeprowadzit monitoring operacyjny stanu chemicznego jednolitych cze$ci
woéd podziemnych. Prébki wéd podziemnych pobrano dwukrotnie (wiosng i jesienig) w 362 punktach
pomiarowych.

Whyniki oznaczen terenowych i laboratoryjnych poddaje sie analizie i wyznacza klasy jakosci wdéd
podziemnych w punktach pomiarowych. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srédladowej z dnia 11 pazdziernika 2019 r. w sprawie kryteriéw i sposobu oceny stanu
jednolitych czesciwdd podziemnych (Dz. U. 2019 poz. 2148) klasyfikacja elementéw fizykochemicznych
stanu wod podziemnych obejmuje pie¢ nastepujacych klas jakosci wdd podziemnych:

e | klasa-wody bardzo dobrej jakosci,

e |l klasa -wody dobrej jakosci,

o |ll klasa -wody zadowalajacej jakosci,

e |V klasa-wody niezadowalajgcej jakosci,
e Vklasa-wody ztej jakosci.

W 2024 r. w ramach monitoringu operacyjnego na omawianym obszarze zlokalizowane byty
2 punkty pomiarowo-kontrolne, w ktorych Painstwowy Instytut Geologiczny (PIG) prowadzit szczegotowe
badania stanu jako$ciowego i ilo$ciowego wéd podziemnych w ramach PMS. Na przedmiotowym terenie
pobrano prébki z JCWPd nr 83. Natomiast w 2023 roku w ramach monitoringu diagnostycznego
na analizowanym terenie znajdowaty sie 3 punkty pomiarowo-kontrolne, ktére umozliwity ocene jakosci
wdd dla JCWPd nr72i 82.

Lokalizacje i charakterystyke punktéw pomiarowych na terenie MOF wraz z uzyskang korcowa klasa
jakosci wéd przedstawiono w tabeli ponizej.

Tabela 4.7. Wyniki monitoringu jakosci wod podziemnych w punktach pomiarowych zlokalizowanych
na terenie MOF

Numfar punktu . . » Zwierciadto Rodzaj punktu Uzytkowanie .Klas:a.
Numer JCWPd pomiarowego Miejscowos¢ wod omiarowesgo terenu jakosci
wg MONBADA v P g koficowa
2024r.
PLGWB00083 810 topatki (gmina napiete §tudnla zangowa
task) wiercona wiejska
PLGW600083 1628 Grab!a'(gn’una napiete piezometr zapugowa 1l
Sedziejowice) wiejska
2022r.
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Numfer punktu . . Zwierciadto Rodzaj punktu Uzytkowanie .Klas’a‘
Numer JCWPd pomiarowego Miejscowos¢ wod omiarowego terenu jakosci
wg MONBADA v P g koficowa
PLGW600072 2121 Krokocice swobodne piezometr zabudowa W
(gmina Szadek) wiejska
PLGW600072 1696 Wrze§zczeW|ce swobodne piezometr zaquowa
(gmina task) wiejska
Szadek (gmina . . zabudowa
PLGW600082 1935 Szadek) napiete piezometr miejska luzna

Zrédto: PIG-PIB

Na podstawie zebranych danych jako$é wod podziemnych na obszarze MOF Sieradz - Zduriska Wola -
task mozna oceni¢ jako zréznicowana, jednak w wiekszosci przypadkéw dobrg lub umiarkowana.
W analizowanych punktach monitoringu stwierdzono przede wszystkim Il i lll klase jakoSci wdd, co
wskazuje na dobry stan chemiczny, przy lokalnych oznakach oddziatywania czynnikdw
antropogenicznych.

W 2024 r. w miejscowosci topatki (gmina task) odnotowano wody Il klasy jakosci, natomiast
w punkcie Grabia (gmina Sedziejowice) stwierdzono Ill klase jakosci. Oba punkty zlokalizowane sa
na terenach zabudowy wiejskiej i obejmujg wody o zwierciadle napietym.

Dane z 2022 r. wskazuja réwniez na wystepowanie wod dobrej jakosci — w punktach Wrzeszczewice
(gmina task) oraz Szadek stwierdzono Il klase jakosSci. Jednoczesnie w Krokocicach (gmina Szadek)
odnotowano wody IV klasy, co $wiadczy o wyraznie pogorszonej jakosci wod w tym miejscu.

Wody podziemne na obszarze MOF charakteryzujg sie przewaznie dobrg jakoscia (klasa Il), lokalnie
umiarkowang (klasa lll), a sporadycznie stabg (klasa IV). Wskazuje to na stosunkowo korzystny stan wadd
podziemnych, cho¢ miejscami widoczny jest wptyw presji antropogenicznej zwigzanej gtéwnie
z uzytkowaniem rolniczym i osadniczym terendw.

4.8.Gospodarka wodno - Sciekowa

Zaopatrzenie w wode

W 2024 roku dtugosc¢ sieci wodociggowej na terenie MOF Sieradz-Zdunska Wola-task wynosita
1448,6 km, a $rednie zuzycie wody w przeliczeniu na jednego mieszkarica wyniosto 33,62 m*. Najwiecej
awarii stwierdzono na terenie Miasta Zdunska Wola, za$ najmniej w gminie Buczek. Szczegétowe wyniki
zostaty przedstawione w ponizszej tabeli.

Tabela 4.8. Charakterystyka sieci wodociggowej na terenie gmin MOF Sieradz-Zduriska Wola-task

Dtugosc¢ sieci s
ugxzz siect Budynki mieszkalne Awarie Zuzycie wody Woda dostarczona
S podtaczone do sieci sieci nal gospodarstwom
Jednostka teryt. (rozdzielczej i . . . z
1zesytowej) wodociggowej do wod. mieszkarca domowym
P [kym] ) 0g6tu budynkow [%] [szt.] [m?] [dam?]
Miasto Sieradz 144,4 95,1 11 31,8 1221,5
Miasto Zdunska 128,2 86,1 317 30,0 1143,2
Wola
Gmina Buczek 117,3 90,7 2 35,1 176,2
Gmina task 255,2 86,7 15 29,6 794,7
Gmina 144,8 98,9 5 34,3 211,8
Sedziejowice
Gmina Sieradz 113,3 75,9 10 27,8 300,6
Gmina Szadek 180,2 99,1 17 35,9 252,4
Gmina
Wodzierady 105,0 71,9 16 39,8 150,0
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Dtngzz siect Budynki mieszkalne Awarie Zuzycie wody Woda dostarczona
o podtaczone do sieci sieci nal gospodarstwom
Jednostka teryt. (rozdzielczej i . . . a
rzesytowej) wodociggowej do wod. mieszkanca domowym

P [kym] ) og6tu budynkéw [%] | [szt.] [m?] [dam?]
Gmina Zapolice 112,7 100,0 14 36,5 201,2
Gmina Zdunska 147,5 98,1 17 35,4 438,7

Wola

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Gospodarka Sciekowa

W 2024 roku dtugos¢ sieci kanalizacyjnej na omawianym terenie wyniosta 675,4 km, natomiast liczba
przytaczy stanowita 17 874. Najwiecej awarii miato miejsce w Zdunskiej Woli, natomiast najmniej
w miescie Sieradz oraz w gminie Sedziejowice. Gmina Wodzierady nie posiada uporzgdkowanej
gospodarki sciekowej polegajacej na ogolnie stosowanych systemowych urzadzeniach kanalizacyjnych
do odprowadzania i oczyszczania Sciekow bytowo — gospodarczych. Praktycznie wszystkie gospodarstwa
indywidualne posiadajg wtasne zbiorniki bezodptywowe. Szczegdtowe wyniki zostaty przedstawione
W ponizszej tabeli.

Tabela 4.9. Charakterystyka sieci kanalizacyjnej na terenie gmin MOF Sieradz-Zduriska Wola-task

Przytacza

Dtugosc czynnej L prowadzqtfe do Budynki mieszkalne

. Awarie sieci budynkoéow .

. sieci . L . . podtaczone do sieci

Jednostka terytorialna . R kanalizacyjnej mieszkalnych i . s
kanalizacyjnej X kanalizacyjnej do
[km] [szt.] zbiorowego | o ov.1 budynkow [%]
zamieszkania g 4 °
[szt.]

Miasto Sieradz 163,1 1 4399 90,1
Miasto Zdunska Wola 137,8 382 4577 76,7
Gmina Buczek 30,7 b.d. 648 36,7
Gmina task 112,3 42 3445 50,6
Gmina Sedziejowice 27,5 2 537 23,0
Gmina Sieradz 112,2 b.d. 1907 49,6
Gmina Szadek 13,3 19 356 18,3
Gmina Wodzierady b.d. b.d. b.d. b.d.
Gmina Zapolice 11,7 27 394 23,2
Gmina Zduniska Wola 66,8 85 1611 39,1

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
4.9.Zasoby geologiczne

Obszar MOF Sieradz - Zdunska Wola - task potozony jest w obrebie Synklinorium Szczecinsko-tédzko-
Miechowskiego, na styku z Monokling Przedsudecka. Rzezba terenu oraz budowa geologiczna zostaty
w znacznym stopniu uksztattowane przez zlodowacenia, a w profilu geologicznym dominujg osady
czwartorzedowe zalegajace na starszych utworach neogenu, paleogenu, kredy i jury.

Na terenie MOF powszechnie wystepujg osady piaszczyste i piaszczysto-zwirowe o zroznicowanej
migzszosci, zwigzane z dziatalnoscig lodowcdéw i wod roztopowych, a takze utwory aluwialne
wdolinach rzek. W obnizeniach terenui dolinach rzecznych spotykane sa torfy, namuty oraz mady, ktérym
towarzyszy ptytkie zaleganie wod gruntowych. Obszary te cechuja sie zwiekszong podatnoscia
na infiltracje zanieczyszczen oraz mniej korzystnymi warunkami geotechnicznymi.

Lokalnie wystepuja takze utwory eoliczne oraz zastoiska wodne, jednak zajmujg one niewielkie
powierzchnie. Na znacznej czesci obszaru MOF poziom zwierciadta wod podziemnych zalega gtebiej niz
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2 m p.p.t., co sprzyja lepszym warunkom posadowienia zabudowy i rozwoju funkcji osadniczych.
Zroznicowanie litologiczne oraz geneza osadow wptywajg na warunki hydrogeologiczne i uzytkowe terenu
w skali catego obszaru funkcjonalnego.

Zgodnie z ustawg z dnia 9 czerwca 2011 r. Prawo geologiczne i gérnicze (Dz. U. 2021, poz. 1420 ze zm.)
organami administracji geologicznej sa: minister wtasciwy do spraw Srodowiska, marszatkowie
wojewddztw oraz starostowie. Do zadan organow administracji geologicznej nalezy podejmowanie
rozstrzygnie¢ oraz wykonywanie innych czynnosci niezbednych do przestrzegania i stosowania ustawy -
Prawo geologiczne i gérnicze, w tym udzielanie koncesji na wydobywanie kopalin oraz prowadzenie
kontroli i nadzoru nad dziatalnoS$cia gornicza.

Zgodnie z serwisem MIDAS prowadzonym przez Panstwowy Instytut Geologiczny - Panstwowy Instytut
Badawczy na omawianym terenie udokumentowanych zostato 114 zt6z kopalin. Najwiecej zt6z zostato
stwierdzonych na terenie Gminy Zdunska Wola (24 szt.), natomiast najmniejsza liczba wystepuje
na terenie Miasta Zduniska Wola oraz w gminie Sedziejowice.

W tabeli ponizej przedstawiono charakterystyke zt6z kopalin udokumentowanych na omawianym terenie.

Tabela 4.10. Charakterystyka ztoz kopalin na terenie MOF Sieradz-Zdunska Wola-task

Lp. Jednostka terytorialna Liczba zt6z Stan zagospodarowania kopaliny*
1. Miasto Sieradz 4 M-2szt.,,Z-1szt.,,C-1szt.
2. Miasto Zduriska Wola 1 M - ztoze skreslone z bilansu zasobdéw
3. Gmina Buczek 5 Z-1szt., M-4szt.
4. Gmina task 16 Z-2szt., T-1szt.,,R-4szt., M-9szt.
5. Gmina Sedziejowice 2 R-1szt.,, P-1szt.,
. . Z-6szt.,, T-1szt.,,R-4szt.,, P-1szt.,
6. Gmina Sieradz 23 M-9 szt E—2 szt.
7 Gmina Szadek 23 Z-4szt.,,T-1szt.,, R-6szt., M-10 szt.,
E-2szt.
. Gmina Wodzierady 3 R-3szt.
9. Gmina Zapolice 13 R-1szt.,M-10szt., E-2 szt.
. 3 /-9szt.,, T-1szt.,,R-7szt., P-1szt.,
10. Gmina Zdunska Wola 24 M-4szt, E—2szt.

* Z - eksploatacja zaniechana, M - ztoze skreslone z bilansu, C - wody termalne (cieplice), E - ztoze eksploatowane, T - ztoze
eksploatowane okresowo, R - ztoze rozpoznane szczegotowo, P - ztoze rozpoznane wstepnie,

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie bazy danych Systemu Gospodarki i Ochrony Bogactw
Mineralnych Polski (MIDAS)
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[] MOF Sieradz-Zdurska Wola-task
I :zioza kopalin |

Rysunek 3.5 Ztoza kopalin na terenie MOF Sieradz-Zduriska Wola-task

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych PIG-PIB

4.10. Gleby i uzytkowanie gruntéow

Na obszarze MOF Sieradz - Zduniska Wola - task dominuja gleby uksztattowane w wyniku dziatalnosci
zlodowacen plejstocenskich oraz procesow fluwialnych i eolicznych. Najwieksze powierzchnie zajmuja
gleby bielicowe i pseudobielicowe oraz gleby brunatne wyksztatcone z piaskdw i utworow piaszczysto-
gliniastych. Wystepuja one powszechnie na terenach wysoczyznowych w gminach Buczek, Sedziejowice,
Wodzierady, Zapolice czy gminie wiejskiej Sieradz, gdzie stanowig podstawe uzytkowania rolniczego
o umiarkowanej przydatnosci produkcyjnej.

W dolinach rzek oraz w obnizeniach terenu wystepujg gleby aluwialne (mady), torfowe
i murszowe, zwigzane z ptytkim zaleganiem wod gruntowych. Gleby te cechuja sie wysoka zyznoscia,
jednak ich uzytkowanie rolnicze bywa ograniczone przez okresowe podmoktosci. Z kolei na obszarach
o przewadze piaskow wydmowych i sandrowych spotykane sg gleby stabsze - lekkie, przepuszczalne
i bardziej podatne na susze, co wptywa na nizszg produktywnos¢ rolna.

Na terenach miejskich Sieradza i Zdunskiej Woli oraz w strefach intensywnej urbanizacji wystepuja gleby
przeksztatcone antropogenicznie, w tym gleby nasypowe i zdegradowane. Presja urbanizacyjna oraz
rozw0j infrastruktury powodujg stopniowe ograniczanie powierzchni gleb rolnych, zwtaszcza
w sgsiedztwie gtéwnych ciggdw komunikacyjnych i stref inwestycyjnych.

Ogoélnie gleby MOF charakteryzuja sie zréznicowana bonitacjg - od gleb dobrych i bardzo dobrych
w dolinach rzecznych i na fragmentach wysoczyzn gliniastych, po gleby stabe na terenach piaszczystych.
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Warunki glebowe sprzyjajg rozwojowi rolnictwa, jednak wymagaja racjonalnej gospodarki przestrzennej,
ochrony gleb o wysokiej przydatnosci rolniczej oraz dziatan ograniczajacych degradacje i erozje.

Na terenie MOF znajduje sie jeden punkt wyznaczony w ramach Monitoringu chemizmu gleb ornych
Polski. Znajduje sie on w miejscowosci Wola Batucka, w gminie task (punkt nr 241). Dla omawianego
punktu stwierdzono:

- kompleks 4,

- typ: A-gleby bielicowe,

- klasa bonitacyjna: b,

- gatunek gleby wg BN-78/9180-11: pgm (piasek gliniasty mocny),
- gatunek gleby wg PTG 2008: gp (glina piaszczysta).

Analiza wynikéw monitoringu chemizmu gleb ornych prowadzona w latach 1995-2025 wskazuje
na stosunkowo stabilne wtasciwosci fizyczne gleby, z dominacja frakcji piaskowej, co swiadczy o jej
lekkim charakterze i dobrej przepuszczalnosci, ale ograniczonej retencji wody i sktadnikdw
pokarmowych. W badanym okresie widoczna jest poprawa odczynu gleby - pH wzrosto z poziomu
kwasnego do lekko kwasnego lub zblizonego do obojetnego, co sprzyja warunkom produkcji rolniczej.

Jednoczesnie odnotowano niewielka tendencje spadkowa zawartosci prochnicy i wegla organicznego, co
moze wskazywaé na stopniowe zubozenie gleby w materie organiczng. Parametry sorpcyjne wykazuja
zmienno$¢, jednak spadek kwasowosci hydrolitycznej i zawartosci glinu wymiennego potwierdza ogélng
poprawe warunkow chemicznych. Zawarto$¢ makro- i mikroelementéw utrzymuje sie na poziomie
typowym dla gleb uzytkowanych rolniczo i nie wskazuje na trwate zanieczyszczenie metalami ciezkimi.

Stezenia wielopierscieniowych weglowodoréw aromatycznych pozostaja niskie, a spadek przewodnictwa
elektrycznego i zasolenia Swiadczy o korzystnych zmianach w Srodowisku glebowym.

Ogélnie gleba w punkcie monitoringu charakteryzuje sie umiarkowang zyznoscig i dobra jakoscia
chemiczng, cho¢ w dtuzszej perspektywie wskazane jest podejmowanie dziatan sprzyjajacych
zwiekszeniu zawartosci materii organicznej.

4.11. Gospodarka odpadami

System gospodarowania odpadami komunalnymi na terenie MOF Sieradz - Zdunska Wola - task
funkcjonuje zgodnie z ustawa z dnia 13 wrzesnia 1996 r. o utrzymaniu czystosci i porzadku w gminach.
Do podstawowych obowigzkéw gmin nalezy organizacja systemu odbioru i zagospodarowania odpaddéw
komunalnych, objecie nim wszystkich wtascicieli nieruchomosci, zapewnienie selektywnej zbidrki
odpadow oraz prowadzenie dziatan informacyjnych i edukacyjnych w tym zakresie. Gminy odpowiadaja
réwniez za tworzenie i utrzymanie instalacji do przetwarzania odpadéw, nadzor nad podmiotami
odbierajgcymi odpady oraz zapewnienie dostepnosci punktéw selektywnego zbierania odpadoéw
komunalnych (PSZOK).

Uchwatg nr XVII/204/2025 z dnia 26 sierpnia 2025 r. Sejmik Wojewodztwa todzkiego przyjat Plan
gospodarki odpadami dla wojewddztwa tédzkiego na lata 2025-2030 z perspektywa do 2036 r. Dokument
ten stuzy realizacji celéw polityki ochrony Srodowiska, w szczegélnosci ograniczeniu wzrostu ilosci
odpadow, wdrazaniu hierarchii postepowania z odpadami oraz zapewnieniu samowystarczalnosci
regionu poprzez rozwdj zintegrowanej sieci instalacji do ich przetwarzania. Plan zawiera diagnoze stanu
gospodarki odpadami w wojewddztwie oraz wskazuje dziatania inwestycyjne i organizacyjne niezbedne
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do osiggniecia celow wynikajgcych z przepiséw krajowych i unijnych, w tym budowe, rozbudowe
i modernizacje instalacji zagospodarowania odpadoéw.

Kazda gmina zobowigzana jest do uchwalenia regulaminu utrzymania czystosci i porzadku, ktory okresla
szczeg6towe zasady gospodarowania odpadami. Regulamin ten musi byé dostosowany
do wojewodzkiego planu gospodarki odpadami w ciggu 6 miesiecy od jego przyjecia. Odbiér odpadow
od nieruchomosci zamieszkatych jest obowigzkowy, natomiast w przypadku nieruchomosci
niezamieszkatych decyzje w tym zakresie podejmuje rada gminy. Zadania zwigzane z odbiorem
lub odbiorem i zagospodarowaniem odpadodw realizowane sg w drodze zamdwien publicznych.

Odpady komunalne zbierane sg w systemie pojemnikowym, workowym lub mieszanym —wybor systemu
zalezy od charakteru zabudowy i stopnia urbanizacji gminy. Najczesciej stosowany jest system
pojemnikowy, umozliwiajacy segregacje podstawowych frakcji: papieru, szkta, metali i tworzyw
sztucznych, bioodpaddw oraz odpaddéw zmieszanych. W gminach mniej zurbanizowanych czesciej
stosuje sie system workowy lub rozwigzania mieszane.

Czestotliwos¢ odbioru odpaddw uzalezniona jest od rodzaju gminy i zabudowy. Odpady zmieszane
w zabudowie jednorodzinnej odbierane sg zazwyczaj co 2-4 tygodnie, natomiast w zabudowie
wielorodzinnej — od razu do kilku razy w tygodniu. Odpady zbierane selektywnie odbierane sg zwykle co
2-4 tygodnie w zabudowie jednorodzinnej i czesciej w zabudowie wielorodzinnej. Bioodpady odbierane
sg z wiekszg czestotliwoscig, szczegdlnie w okresie od kwietnia do pazdziernika. Jednoczes$nie gminy
zachecajg mieszkancoéw do przydomowego kompostowania bioodpaddw, oferujgc czesciowe zwolnienia
z optaty za gospodarowanie odpadami.

Istotnym elementem systemu sg punkty selektywnego zbierania odpaddw komunalnych (PSZOK), ktére
zapewniaja mieszkancom mozliwos¢ bezptatnego oddania m.in. odpadéw problemowych,
wielkogabarytowych, zuzytego sprzetu elektrycznego i elektronicznego, opon, tekstyliéw czy odpadow
budowlanych z gospodarstw domowych. Kazda gmina zobowigzana jest do utworzenia co najmnigj
jednego takiego punktu - samodzielnie lub we wspotpracy z innymi jednostkami.

Na obszarze MOF funkcjonujg PSZOK-i:

- wSieradzu przy ul. Dzigorzewskiej 4,

- wZdunskiej Woli przy ul. Sieradzkiej 68/70,

- wTymienicach przy ul. Orlikowej 6 (dla mieszkancow gminy Zdufiska Wola),
- w Czestkowie B 17b (gmina Buczek),

- wtasku przy ul. Lutomierskiej 2,

- w Sedziejowicach-Kolonii 12,

- wSzadku przy ul. Starostwo 10,

- wWodzieradach 24,

- wZapolicach przy ul. Parkowej 32A.

Zgodnie z informacjami zamieszczonymi w Planie gospodarki odpadami dla wojewddztwa tédzkiego
na lata 2025-2030 z uwzglednieniem lat 2031-2036, na terenie wojewddztwa funkcjonuje 9 instalacji
do mechaniczno-biologicznego przetwarzania niesegregowanych (zmieszanych) odpadéw komunalnych
oraz 10 sktadowisk odpadéw innych niz niebezpieczne i obojetne. Zadna z tych instalacji nie jest
zlokalizowana na terenie MOF Sieradz-Zduniska Wola-task.
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Zgodnie z danymi pozyskanymi z GUS, na catym analizowanym terenie w 2024 r. zebrano
58 784,54 ton odpaddw komunalnych, natomiast Srednio jeden mieszkaniec wytwarzat 335,6 kg
odpadow komunalnych.

Tabela 4.11. Odpady wytworzone i zebrane z terenu MOF Sieradz-Zdunska Wola-task

Masa
Odpady zebrane wytworzonych
Lp. Jednostka terytorlalna Odpa('iy wytworzone w selel.('tywnie’w odpadoéw
ciggu roku [t] relacji do ogotu komunalnych
odpadow [%] przez jednego
mieszkanca [kg]

1. Miasto Sieradz 16 057,13 35,0 418
2. Miasto Zdunska Wola 17 386,72 31,4 456
3. Gmina Buczek 1354,45 53,5 270
4, Gmina task 10041,87 46,5 374
5. Gmina Sedziejowice 1863,24 58,5 302
6. Gmina Sieradz 3159,40 48,8 292
7. Gmina Szadek 2 029,85 45,0 289
8. Gmina Wodzierady 1268,43 49,9 337
9. Gmina Zapolice 1628,59 57,7 296
10. Gmina Zdunska Wola 3994,86 45,5 322

MOF Sieradz-Zdunska Wola-task 58 784,54 47,18 (Srednia) 335,6 (Srednia)

Zrédfto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Azbest

Na terenie MOF Sieradz-Zdunska Wola-task (zgodnie ze stanem na dzien 25.03.2026 r.)
zinwentaryzowano 36 378 447 kg wyrobow azbestowych. Najwieksza liczba wyrobéw azbestowych
zostata stwierdzona na terenie gminy Sieradz. Szczegotowa charakterystyka wyrobow azbestowych
zostata przedstawiona w ponizszej tabeli.

Tabela 4.12. Zinwentaryzowane i unieszkodliwione wyroby zawierajgce azbest

Wyroby
. . Wyroby Wyroby pozostate
Jednostka terytorialna zmwent[?(rg);zowane unieszkodliwione [kg] | do unieszkodliwienia [kg]

Miasto Sieradz 3403965 533514 2870451
Miasto Zduriska Wola 2292696 516 355 1776341

Gmina Buczek 1034093 83614 950 479
Gmina task 3539691 956 098 2583593
Gmina Sedziejowice 5303764 907 356 4396 408
Gmina Sieradz 5667 943 1266424 4401519
Gmina Szadek 4700624 1076323 3624301
Gmina Wodzierady 2853158 388 805 2464 353
Gmina Zapolice 2964682 750920 2213762
Gmina Zdunska Wola 4617831 1024218 3593613
MOF s'eradi'::;"Ska Wola- 36378 447 7503627 28874820

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Bazy Azbestowej
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4.12. Lasy

MOF Sieradz-Zdunska Wola-task lezy w zasiegu Regionalnej Dyrekcji Laséw Panstwowych
w todzi, na terenie nadlesnictw: Ztoczew, Kolumna i Poddebice.

1 MOF Sieradz-Zduriska Wola-task
Nadlesnictwa
" | Kolumna

Poddebice

B Ztoczew

5 10 km
[ I

Rysunek 3.6 Nadlesnictwa na terenie MOF Sieradz-Zdunska Wola-task

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie BDL Lasy

W 2024 roku powierzchnia gruntéw lesSnych na omawianym obszarze wynosita 21 744,30 ha, z czego
najwieksza wystepowata w Gminie Sieradz, natomiast najmniejsza na terenie Miasta Zduiska Wola.
Lesistos¢ MOF wynosita 17,85% i byta mniejsza od lesistosci Polski (29,6%) oraz wojewodztwa tédzkiego
(21,4%). Najwyzsza lesistos¢ wystepowata na terenie Gminy Sedziejowice, natomiast najnizsza
na terenie Miasta Sieradz.

Tabela 4.13. Lesistos¢ gmin MOF Sieradz-Zduriska Wola-task w2024 r.

. Grunty leSne ogétem Lesistos¢
Lp. Gmina [ha] [%]
1. Miasto Sieradz 193,33 3,8
2. Miasto Zdunska Wola 106,03 4,3
3. Gmina Buczek 1936,83 20,7
4, Gmina task 2 808,61 19,0
5. Gmina Sedziejowice 3472,49 28,4
6. Gmina Sieradz 4 089,47 22,1
7. Gmina Szadek 3515,97 22,4
8. Gmina Wodzierady 1278,76 15,4
9. Gmina Zapolice 1294,60 15,5
10. Gmina Zduriska Wola 3048,21 26,9
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Grunty leSne ogotem Lesisto$¢
Lp. Gmina y [ha] g [%]
MOF Sieradz-Zdunska Wola-task 21744,30 17,85
Wojewodztwo Lodzkie 398 006,53 21,4
Polska 9488 790,08 29,6

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

4.13. Zasoby przyrodnicze i formy ochrony przyrody

Zgodnie z art. 6 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U.z 2024 ., poz. 1478 ze
zm.) elementami srodowiska objetymi ochrong na podstawie w/w ustawy sa nastepujace formy ochrony

przyrody:

— parki narodowe,

— rezerwaty przyrody,

— parki krajobrazowe,

— obszary chronionego krajobrazu,

— obszary Natura 2000,
— pomniki przyrody,

— stanowiska dokumentacyjne,

— uzytki ekologiczne,

— zespoty przyrodniczo-krajobrazowe,
— ochrona gatunkowa roslin, zwierzat i grzybow.

Kazda z form spetnia inng role w polskim systemie ochrony przyrody i stuzy innym celom, dlatego
charakteryzuje sie odmiennym rezimem ochronnym oraz zakresem ograniczen w uzytkowaniu. Formy
ochrony przyrody tworzg duzy i zréznicowany zespo6t Srodkéw pozwalajgcych realizowac¢ ochrone

przyrody, powstaty w efekcie rozwoju naukowych podstaw ochrony przyrody i jej wieloletniej praktyki.

Mapy ponizej przedstawiajg formy ochrony przyrody zlokalizowane na terenie MOF Sieradz-Zdunska
Wola-Lask.
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Szadek

[] MOF sieradz-Zduriska Wola-task
i pomniki przyrody

I Park Krajobrazowy Miedzyrzecza Warty i Widawki

[ Obszar Natura 2000 "Grabia"

[ Obszar Natura 2000 "Zbiornik Jeziorsko"

5 10 km
[ |

Rysunek 3.7 Obszary Natura 2000, Park Krajobrazowy i pomniki przyrody na terenie MOF Sieradz-
Zdunska Wola-task

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie CRFOP
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[] MOF Sieradz-Zdunska Wala-task
.| uzytki ekologiczne
zespoty przyrodniczo-krajobrazowe
B rezerwaty przyrody
Obszary Chronionego Krajobrazu
Nadwarcianski
[ Srodkowe] Grabi

Rysunek 3.8 Obszary Chronionego Krajobrazu,

Zapolice

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie CRFOP

Parki Narodowe

rezerwaty przyrody,
krajobrazowe i uZytki ekologiczne na terenie MOF Sieradz-Zduriska Wola-task

0 5

10 km

[ I

Na terenie MOF Sieradz-Zdunska Wola-task nie jest zlokalizowany zaden Park Narodowy.

Rezerwaty przyrody

zespoty przyrodniczo-

Na analizowanym terenie istnieje 7 rezerwatéw ochrony przyrody, a ich charakterystyke przedstawia

ponizsza tabela.

Tabela 4.14. Rezerwaty przyrody na terenie MOF Sieradz-Zduriska Wola-task

Powierzchnia Data Rodzaj Typ Czy obowiazuje .
Nazwa . Lokalizacja
[ha] utworzenia rezerwatu rezerwatu plan ochrony?
Grabica 8,51 19.08.2000 | torfowiskowy | fitocenotycz tak gmina
ny Sedziejowice
Jodty Laskie o dgrnina‘
: : . edziejowice
m S;i;';‘awa 58,39 06.12.1991 lesny fitocenotycz tak gmina
ny
Wisifiskiego Buczek
fitocenotycz gmina
Wojstawice 96,69 16.01.1978 lesny 0 y nie Zdunska
y Wola
Pétboru 56,83 01.01.1984 lesny fitocenotycz tak gmina
ny Sieradz
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Powierzchnia Data Rodzaj Typ Czy obowiazuje .
Nazwa . Lokalizacja
[ha] utworzenia rezerwatu rezerwatu plan ochrony?

) gmina

Jabtecznik 47,29 01.05.1975 lesny fitocenotycz tak Zduriska
ny Wola
. i gmina

Korzefi 34,93 31.12.1998 | torfowiskowy f'tocir;owcz tak Zapolice
i gmina

Jamno 22,35 13.02.1960 lesny f'tocir;owcz tak Sradek

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie CRFOP

Parki Krajobrazowe

Na terenie MOF znajduje sie Park Krajobrazowy Miedzyrzecza Warty i Widawki, ktory zostat utworzony
14.09.1989 roku. Jego catkowita powierzchnia to 25 330,00 ha i zajmuje obszary 5 powiatow i 9 gmin,
z czego na terenie MOF sg to: gmina Zapolice, gmina Sedziejowice, gmina Sieradz i gmina Zduniska Wola.
Dla obszaru Parku obowigzuje Rozporzadzenie Nr 30/2006 Wojewody tddzkiego z dnia 3 listopada 2006
r. w sprawie ustanowienia planu ochrony Parku Krajobrazowego Miedzyrzecza Warty i Widawki.

Obszar Chronionego Krajobrazu

Na analizowanym terenie zlokalizowane sg 2 obszary chronionego krajobrazu, a ich charakterystyke
przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 4.15. Obszary Chronionego Krajobrazu na terenie MOF Sieradz-Zduriska Wola-task

ER— Dat - i o
owlerzchnia ata Wartos¢ przyrodnicza Lokalizacja

Nazwa A
[ha] utworzenia

Obejmuje zespoty lesne
o walorach glebochronnych
i krajobrazowych porastajgcych
Srodkowej obydwa brzegi Grabi z licznymi i i
Grabi 6 558,00 01.01.1998 wydmami koto Teodorowa gmlnaBJrLa::sZI;,kgmlna
i Dobronia oraz korzystny
bioklimatycznie kompleks laséw
sosnowych koto Poleszyna.
Obejmuje dolinge Warty. W dolinie
tej potozone sg dwa parki
krajobrazowe, w czesci
potudniowej Zateczanski PK,
aw czesci srodkowe;j
Miedzyrzecza Warty i Widawki.
W poétnocnej czesci terenu
znajduja sie duze kompleksy lesne
o walorach bioklimatycznych
korzystne dla rekreacji.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie CRFOP

gmina Sieradz, miasto
Sieradz, gmina Zdunska
Wola

Nadwarcianski 29 390,00 01.01.1998

Obszary Natura 2000

Na terenie MOF Sieradz-Zdunska Wola-task znajdujg sie 2 obszary Natura 2000. Tabela ponizej
przedstawia te obszary wraz z ich charakterystyka.
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Tabela 4.16. Obszary Natura 2000 na terenie MOF Sieradz-Zduriska Wola-task

Lp. Nazwa i kod Data . Pow. [ha] Rodzaj Lokalizacja
utworzenia ochrony
08.02.2011 mina task
1 Grabia (KE) 1670.48 Dyrektywa g mina ’
) PLH100021 03.12.2021 ’ siedliskowa g. Lo
Sedziejowice
(PL)
Zbiornik Dvrektvwa
2. Jeziorsko 14.11.2008 10 349,72 y tas?’;"’ gmina Sieradz
PLB100002 b

Pomniki przyrody

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie CRFOP

Na terenie MOF znajduje sie 207 pomnikéw przyrody. Najwiecej pomnikéw zidentyfikowano na terenie
Gminy Sieradz (50), natomiast najmniej na terenie Gminy Wodzierady (7).

Tabela 4.17. Pomniki przyrody na terenie MOF Sieradz-Zdunska Wola-task

Lp. Lokalizacja Liczba pomnikow przyrody
1. Miasto Sieradz 10
2. Miasto Zdunska Wola 17
3. Gmina Buczek 13
4. Gmina task 18
5. Gmina Sedziejowice 21
6. Gmina Sieradz 50
7. Gmina Szadek 27
8. Gmina Wodzierady 7
9. Gmina Zapolice 26
10. Gmina Zduniska Wola 18

Uzytki ekologiczne

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie CRFOP

Na terenie MOF Sieradz-Zdunska Wola-task znajduje sie znajduje sie 13 uzytkoéw ekologicznych. taczna
ich powierzchnia wynosi 55,02 ha. Najwiecej uzytkdw ekologicznych znajduje sie na terenie Gminy

Zapolice.

Tabela 4.18. Uzytki ekologiczne na terenie MOF Sieradz-Zduriska Wola-task

Lp. Jednostka Liczba uzytkow Powierzchnia
administracyjna | ekologicznych [ha]
odcinek rzeki Grabi potozony na terenie wojew6dztwa
1. Gmina task 1 sieradzkiego /hkm 0+000-hkm 40+600/ tj. od miejscowosci
ted Widawski w gminie Widawa do miejscowosci Jamborek w
gminie Dobron
2,03 i odcinek rzeki Grabi potozony na terenie wojewddztwa
5 Gmina 3 sieradzkiego /hkm 0+000-hkm 40+600/ tj. od miejscowosci
’ Sedziejowice ted Widawski w gminie Widawa do miejscowos$ci Jamborek
w gminie Dobron
3. Gmina Sieradz 3 6,09
4. Gmina Zapolice 4 39,20
Gmina Zdunska
5. Wola 2 7,70

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie CRFOP
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Zespoty przyrodniczo-krajobrazowe

Na omawianym terenie zlokalizowanych jest sze$¢ zespotow przyrodniczo-krajobrazowych. Ich taczna
powierzchnia to 8 192,649 ha.

Tabela 4.19. Zespoty przyrodniczo-krajobrazowe na terenie MOF Sieradz-Zdunska Wola-task

Jednostka administracyjna Nazwa Pom;::;:hma

Gmina Buczek Zabytkowy Park w Buczku 1,5972

Gmina task Dolina Grabi, 4007,00
Kolumna - Las
Dolina Grabi,

Gmina Sedziejowice Sedziejowice, 4 156,35

Luciejow
Gmina Zapolice Strefa krawedziowa doliny rzeki Warty 27,7021

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie CRFOP

Korytarze ekologiczne

Korytarze ekologiczne to zazwyczaj obszary niezabudowane, ktére stanowig naturalne ciggi powigzan
przyrodniczych pomiedzy obszarami chronionymi, strefami faunistycznymi umozliwiajgce swobodng
migracje roslin i zwierzat (doliny rzeczne, tereny podmokte, pasma zadrzewien i zarosli Srédpolnych,
przydroznych).

Zgodnie z danymi GDOS, na terenie MOF Sieradz-Zduiska Wola-task wystepuja dwa korytarze
ekologiczne, ktére réwniez zostaty zaznaczone na ponizszej rycinie:

— Betchatéw - Radomsko,
— Warta-Jeziorsko.
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[ MOF Sieradz-Zduriska Wola-task

korytarze ekologiczne
Betchatéw - Radomsko

| Warta - Jeziorsko [

Rysunek 3.9 Korytarze ekologiczne na terenie MOF Sieradz-Zdunska Wola-task

Zrédto: opracowanie wtasne

4.14. Obszary posiadajace znaczenie dla dziedzictwa kulturowego
Miasto Sieradz

Sieradz to jeden z najstarszych osrodkéw miejskich w Polsce, ma historie siegajaca VI-VII wieku. W XI
wieku powstat tu grod kasztelanski, a pierwsza wzmianka pisana o miescie pochodzi z 1136 roku. Prawa
miejskie Sieradz uzyskat w XIll wieku, a w kolejnych stuleciach rozwijat sie jako wazny osrodek
administracyjny, handlowy i rzemieslniczy, potozony na istotnych szlakach komunikacyjnych. Miasto
wielokrotnie doSwiadczato najazdéw, pozaréw i wojen, co powodowato okresowe zahamowanie rozwoju.
Najwiekszy rozkwit gospodarczy i kulturalny przypadt na czasy renesansu, natomiast regres nastgpit
w XVIIi XVII wieku. W XIX i na poczatku XX wieku Sieradz ponownie zaczat sie rozwijac dzieki rozwojowi
przemystu, rzemiosta oraz infrastruktury. W czasie Il wojny Swiatowej miasto zostato powaznie
zniszczone i wyludnione, jednak w okresie powojennym odbudowato sie i stopniowo rozwijato.
Po reformie administracyjnejw 1975 roku ponownie stato sie siedzibg wojewodztwa, a od 1999 roku petni
funkcje miasta powiatowego oraz waznego centrum administracyjno-gospodarczego zachodniej czesci
wojewddztwa tddzkiego.

Wsréd najwazniejszych zabytkéw Sieradza znajduje sie tzw. Dom Kata przy ul. Ogrodowej, w ktérego
murach zachowaty sie relikty XIV-wiecznej baszty i fragment miejskich fortyfikacji. Do najstarszych
obiektéw nalezy takze kamienica pojagiellonska z przetomu XVI i XVIl wieku, obecnie siedziba Muzeum
Okregowego, a takze dawny zajazd pocztowy z XIX wieku, w ktorym miesci sie m.in. Biuro Wystaw
Artystycznych. Istotnym elementem dziedzictwa miasta jest Podominikanski Zespot Koscielno-
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Klasztorny z Xl wieku oraz bazylika kolegiacka pw. Wszystkich Swietych. Historyczne znaczenie ma
réwniez Wzgoérze Zamkowe - pozostatos¢ dawnego grodu kasztelanskiego i pozniejszego zamku
krélewskiego. Do cennych obiektow i miejsc nalezg ponadto staromiejski Rynek, rzeka Warta
przeptywajaca przez miasto, Sieradzki Park Etnograficzny, budynek Teatru Miejskiego, Dworek
Modrzewiowy, drewniany kosciét pw. sw. Ducha, kosciét pw. sw. Wojciecha oraz synagoga z poczatku XIX
wieku. W krajobrazie miasta wyrdzniajg sie takze zabytkowe kamienice przy ul. Dominikanskiej,
Warszawskiej i Kolegiackiej, garnizonowy kosciét z koca XIX wieku, neoklasyczny gmach | Liceum
Ogdlnoksztatcgcego z lat 20. XX wieku oraz dawny patac i oranzeria Adolfa Harrera, obecnie petnigce
funkcje szpitala. Wazne znaczenie historyczne maja réwniez miejscowy cmentarz katolicki z grobami
powstancéw i zotnierzy oraz cmentarz zydowski.

Miasto Zdunska Wola

Pierwsza udokumentowana wzmianka o Zdunskiej Woli pochodzi z 1394 roku. Osada rozwijata sie przy
waznym szlaku handlowym, a jej dynamiczny rozwoj nastgpit na poczatku XIX wieku dzieki naptywowi
tkaczy ze S'laska, Niemiec i Czech oraz staraniom Stefana Prawdzic-Ztotnickiego. Prawa miejskie Zduniska
Wola otrzymata 25 pazdziernika 1825 roku. W XIX i na poczatku XX wieku miasto szybko rosto jako oSrodek
przemystu wtdkienniczego, zyskujac przydomek ,,Miasta Tkaczy”. Rozwoj wspierata budowa potaczen
kolejowych i powstawanie nowych zaktadéw przemystowych. Okres | i Il wojny Swiatowe] przynidst
znaczne zniszczenia oraz tragiczne skutki dla wielokulturowej spotecznosci miasta, szczegoélnie ludnosci
zydowskiej. Po 1945 roku Zdunska Wola ponownie sie rozwijata jako wazny osrodek przemystowy
i komunikacyjny regionu, stopniowo powiekszajac swoje granice i liczbe mieszkancéw. Po transformacji
ustrojowej nastgpity zmiany w strukturze gospodarczej, a w ostatnich latach realizowane sg liczne
dziatania rewitalizacyjne, m.in. przebudowa centrum miasta i utworzenie Zduniskowolskiego Centrum
Integracji Ratusz.

Wsrdd najwazniejszych zabytkdw Zduniskiej Woli znajdujg sie Sanktuarium $w. Maksymiliana Marii
Kolbego - bazylika pw. Wniebowziecia NMP, Dworek Ztotnickich (obecnie Urzad Miasta), liczne domy
tkackie oraz dom urodzin $w. Maksymiliana Kolbego. Do cennych obiektéw nalezg takze kosSciét
ewangelicko-augsburski wraz z dawng plebanig, koscidét baptystyczny oraz kaplica braci morawskich.
W miescie zachowaty sie réwniez zabytkowe budynki mieszkalne z XIX wieku oraz gmach dawnego liceum
sztuk plastycznych. Istotnym elementem dziedzictwa sg cmentarze: parafialny, miejski, zydowski oraz
cmentarz Chrzescijan Baptystéw.W przestrzeni publicznej znajdujg sie liczne pomniki i tablice
pamigtkowe upamietniajgce wazne postacie i wydarzenia historyczne, m.in. pomnik Jozefa Pitsudskiego,
$w. Maksymiliana Kolbego, Jana Pawta II, Zotnierzy Wykletych oraz miejsca pamieci zwigzane z ofiarami
Il wojny Swiatowej i lokalnymi bohaterami.

Gmina Buczek

Buczek ma dtugg historie siegajaca wczesnego Sredniowiecza - na terenie dzisiejszej miejscowosci
odkryto cmentarzysko z Xl wieku oraz $lady osady. Pierwsze wzmianki pisane o wsi pochodza z XIV wieku,
a parafia istniata tu juz przed 1391 rokiem. W XVI wieku wtasciciele Buczku uzyskali dla miejscowosci
prawa miejskie, jednak lokacja ta nie przetrwata. W kolejnych stuleciach Buczek przechodzit w rece
réznych rodéw szlacheckich, m.in. Walewskich i Lorentzéw. W okresie miedzywojennym rozwijaty sie tu
instytucje spoteczne, takie jak Ochotnicza Straz Pozarna czy kasa oszczednos$ciowa. Il wojna $wiatowa
przyniosta zniszczenia i zmiany wtasnosciowe, a po 1945 roku nastgpita parcelacja majatkéw oraz
stopniowy rozwdj infrastruktury, m.in. szkoty, osrodka zdrowia i sieci wodno-kanalizacyjnej.
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Wspotczesnie Buczek jest siedzibg gminy i lokalnym osrodkiem ustugowym. Najwazniejszym zabytkiem
miejscowosci jest gotycki kosciét parafialny pw. sw. Jana Chrzciciela z XV wieku wraz z historycznym
cmentarzem, na ktorym znajduja sie mogity zotnierzy z okresu | i Il wojny Swiatowe;.

Gmina task

task nalezy do jednych z najstarszych miejscowosci regionu — pierwsza wzmianka o wsi pochodzi
z 1356 roku, a prawa miejskie nadat mu w 1422 roku krél Wtadystaw Jagietto. W XVI wieku miasto rozwijato
sie jako o$rodek rzemiosta i handlu, jednak jego rozwdj zahamowaty wojny, epidemie i pozary w XVIli XVIII
wieku. Na poczatku XX wieku task uzyskat potaczenie kolejowe i zaczety powstawac pierwsze zaktady
przemystowe. W czasie Il wojny Swiatowej w mieScie funkcjonowato getto, ktdrego likwidacja
doprowadzita do zagtady wiekszosSci lokalnej spotecznosci zydowskiej. Po 1945 roku Lask rozwijat sie jako
osrodek przemystowy, a w 1957 roku w jego poblizu utworzono jednostke lotnicza.

Do najwazniejszych zabytkéw nalezg pdznogotycki kosciot kolegiacki Nawiedzenia NMP i $w. Michata
Archaniota z XVI wieku, drewniany koscioét sw. Ducha z XVII wieku, park miejski z XVIII wieku oraz
zabytkowa zabudowa mieszkalna z XIX i poczatku XX wieku.

Gmina Sedziejowice

Sedziejowice naleza do najstarszych miejscowosci regionu - pierwsza wzmianka o wsi pochodzi z bulli
gnieznienskiejz 1136 roku. Przez wieki stanowity wtasnos¢ arcybiskupdw gnieznienskich, a po rozbiorach
przeszty w rece prywatne. Po odzyskaniu niepodlegtosci majatek przejeto panstwo polskie, a czesé¢
gruntéw rozparcelowano. Wie$ zapisata sie w historii wydarzeniami powstania styczniowego — w 1863
roku doszto tu do bitwy oddziatéw powstanczych z wojskami rosyjskimi, upamietnionej pomnikiem
na miejscowym cmentarzu oraz w twdrczosci Marii Konopnickiej. W czasie Il wojny Swiatowej
Sedziejowice dotknety wysiedlenia ludnosci i germanizacja.

Do najwazniejszych zabytkéw nalezy neoklasycystyczny dwér z XIX wieku wraz z parkiem dworskim.
Dawny drewniany kosciot Sw. Marii Magdaleny z XVIII wieku sptongt w 1984 roku.

Gmina Sieradz

Gmina Sieradz w obecnym ksztatcie zostata utworzona 1 stycznia 1973 roku z potaczenia kilku
wczesniejszych jednostek administracyjnych. W 1979 roku jej obszar zmniejszyt sie wskutek poszerzenia
granic miasta Sieradza, a od 1999 roku gmina nalezy do powiatu sieradzkiego. Obecnie obejmuje
32 sotectwa i 46 wsi, potozonych po obu stronach Warty. Cho¢ sama gmina nie stanowi jednolitego
historycznie obszaru, wiele jej miejscowosci ma Sredniowieczny rodowod. Do najstarszych nalezg m.in.
Monice, Chartupia Mata, Bogumitéw, Ktocko, Dzigorzew, Dzierlin, Chojne i Dgbrowa Wielka. Cze$¢ z nich
byta dawniej wtasnoscig krdlewska, czes¢ koscielng lub szlachecka, a ich rozw6j wigzat sie
z funkcjonowaniem parafii, dwordéw, folwarkdw oraz lokalnych oSrodkow gospodarczych.

Na terenie gminy Sieradz znajduje sie 45 obiektéw zabytkowych objetych ochronag konserwatorska.
Dziedzictwo kulturowe gminy tworzg przede wszystkim obiekty sakralne, dwory i patace, zespoty
parkowe, cmentarze, kapliczki, miejsca pamieci oraz stanowiska archeologiczne. Do najcenniejszych
nalezg zespoty koscielne w Chartupi Matej, Chojnem, Dabrowie Wielkiej i Ktocku, a takze zespoty
dworsko-parkowe i patacowe w Biskupicach, Chojnem, Dgbrowie Wielkiej, Dzierlinie, Kamionaczyku,
Meckiej Woli i Podtezycach. Istotnym elementem lokalnego dziedzictwa sg rowniez miejsca pamieci
zwigzane z | i Il wojng $wiatowa oraz pozostatosci niemieckich umocnien. Uzupetnieniem zabytkéw
materialnych jest bogate dziedzictwo niematerialne, obejmujace tradycje ludowe, folklor muzyczny
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i taneczny, haft, rzezbe oraz zwyczaje pielegnowane przez lokalne spotecznosci i organizacje, zwtaszcza
na terenie Chojnego, Mnichowa, Rudy, Stoczek i Wiechucic.

Gmina Szadek

Szadek nalezy prawdopodobnie do najstarszych osrodkow osadniczych ziemi sieradzkiej - jego poczatki
siegajg co najmniej X-XI wieku. Miasto powstato w obecnej lokalizacji okoto potowy XIll wieku, a pierwsza
zachowana wzmianka o nim pochodzi z 1295 roku. W XIV wieku Szadek stat sie osrodkiem powiatowym
i waznym centrum administracyjnym, gospodarczym oraz rzemieslniczym, szczegblnie w zakresie
produkcji sukna i piwa. Najwiekszy rozwdj miasta przypadt na XV i XVI wiek, natomiast w kolejnych
stuleciach nastapit regres spowodowany wojnami, najazdami i pozarami. W 1870 roku Szadek utracit
prawa miejskie jako represje za udziat mieszkancow w ruchach niepodlegtosciowych, odzyskujac je
dopiero w 1919 roku. W okresie Il wojny Swiatowej miasto poniosto duze straty ludnosciowe, zwtaszcza
w wyniku zagtady spotecznosci zydowskiej. Obecnie Szadek petni funkcje lokalnego os$rodka
administracyjnego i ustugowego, z rozwinietym zapleczem drobnej przedsiebiorczosci, przetworstwa
i obstugi rolnictwa.

Najcenniejszym zabytkiem Szadku jest gotycki kosciét pw. Wniebowziecia NMP i sw. Jakuba Apostota,
wzniesiony w latach 1333-1335 w miejscu wczesniejszej, zniszczonej przez Krzyzakéw Swiatyni
drewnianej. Wielokrotnie rozbudowywany, zachowat cenne elementy wyposazenia, m.in. gotycka
chrzcielnice, Piete z XV wieku, fragmenty polichromii z 1451 roku oraz renesansowe ottarze i liczne
epitafia. Obok kosciota znajduje sie dzwonnica o charakterze obronnej baszty. Na terenie miasta
zachowaty sie réwniez inne miejsca o wartosci historycznej, m.in. kwatera Zzotnierzy niemieckich
z | wojny swiatowej na dawnym cmentarzu ewangelickim, koscidt sw. ldziego z XIX wieku oraz mogity
powstafncéw styczniowych i ofiar kampanii wrzesniowej 1939 roku. Obiekty te wpisane sg do rejestru
zabytkow i stanowig wazny element dziedzictwa kulturowego Szadku.

Gmina Wodzierady

Wodzierady po raz pierwszy zostaty wzmiankowane w Zrddtach pisanych w 1398 roku. W kolejnych
stuleciach wies nalezata do r6znych rodéw szlacheckich, m.in. Dzierzbickich, Bajeréw i Parczewskich.
Szczegblne zastugi dla jej rozwoju miat Hipolit Parczewski, ktory w 1861 roku znidst panszczyzne
i zatozyt szkote poczatkowg. W okresie miedzywojennym majatek znajdowat sie w rekach rodziny
Kulczyckich. Podczas Il wojny Swiatowej wies zostata objeta niemiecka administracja, a na jej terenie
prowadzono akcje kolonizacyjng. Do dzi§ zachowat sie klasycystyczny dwor z przetomu XVIII i XIX wieku,
stanowigcy cenny przyktad architektury dworskiej. Po wojnie petnit on funkcje publiczne,
a nastepnie zostat odrestaurowany przez prywatnego wtasciciela wraz z pozostato$ciami parku.

W sktad gminy wchodzi tacznie 20 sotectw i 35 wsi, a mianowicie: Chorzeszow, Czarnysz, Dobkow,
Dobruchéw, Hipolitéw, Jesionna, J6zeféw, Kiki, Kwiatkowice, Lesnica, Magdalendw, Magnusy, Piorunow,
Przyrownica, Stanistawow, Wandzin, Wodzierady, Wrzgsawa, Wola Czarnyska, Wtodzimierz.

Gmina Zapolice

Zapolice to niewielka miejscowos$¢ w wojewddztwie todzkim, ktérej poczatki siegaja Sredniowiecza.
Pierwsze wzmianki o wsi pochodzg z XIV-XV wieku, kiedy nalezata do rodu Zapolicéw, od ktérych wywodzi
sie jej nazwa. W kolejnych stuleciach miejscowos$¢ przechodzita w rece réznych rodzin szlacheckich.
W XIXwieku, wraz z rozwojem przemystu w Krélestwie Polskim, Zapolice zaczety sie dynamicznie rozwijaé
jako osrodek handlowo-przemystowy, co wptyneto na wzrost liczby mieszkancow. Po odzyskaniu przez
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Polske niepodlegtosci w 1918 roku miejscowos¢ weszta w sktad gminy i nadal petnita wazng role
lokalnego centrum zycia spotecznego i gospodarczego. Podczas Il wojny Swiatowej Zapolice znalazty sie
pod okupacja niemiecka i doswiadczyty trudnych lat wojny. Po jej zakonczeniu wies zostata odbudowana
i stopniowo powrdcita do normalnego funkcjonowania. Wspdtczesnie Zapolice sa spokojng
miejscowosciag o bogatej historii i lokalnych tradycjach. Do najwazniejszych zabytkdéw na terenie gminy
nalezy neogotycki kosciot parafialny pw. Sw. Jana Chrzciciela z XIX wieku, bedacy istotnym elementem
krajobrazu i zycia religijnego mieszkancow.

Gmina Zduriska Wola

Gmina Zdunska Wola w obecnym ksztatcie funkcjonuje od 1 stycznia 1973 r. i obejmuje 31 sotectw.
Do najwiekszych miejscowosci nalezg Czechy (ok. 1600 mieszkancow) i Wojstawice (ok. 600
mieszkancdéw), natomiast najmniejsze to Laskowiec i Andrzejow. Obszar gminy charakteryzuje sie bardzo
dtuga historig osadnictwa, potwierdzong licznymi stanowiskami archeologicznymi datowanymi
od neolitu, przez epoke zelaza i okres wptywow rzymskich, az po $redniowiecze i czasy nowozytne.
W wielu wsiach zachowaty sie takze wzmianki Zrédtowe potwierdzajgce ich wczesne pochodzenie.
Rozwoj poszczegdlnych miejscowosci byt czesto zwigzany z dziatalnoScig rodéw szlacheckich
i ziemianskich, m.in. Siemigtkowskich, Wezykdw czy Ztotnickich. W XIX i na poczatku XX wieku na terenie
gminy pojawiaty sie kolonie osadnikow niemieckich oraz rozwijato sie rolnictwo i drobna dziatalnosc
przemystowa, m.in. tkactwo czy cegielnictwo. Okres Il wojny Swiatowej przynidst wysiedlenia ludnosci
polskiej, zniszczenia zabudowy oraz osadnictwo niemieckie.

WSsrdéd wazniejszych obiektéw dziedzictwa kulturowego znajduja sie dwory, patace i koScioty, m.in.
w Korczewie, Tymienicach czy Wojstawicach, gdzie zachowat sie takze rezerwat przyrody ,,Wojstawice”.
Wspétczesnie gmina ma charakter rolniczo-mieszkaniowy z rozwijajaca sie funkcja podmiejska wobec
miasta Zduiska Wola.

Istotnym zagrozeniem dla elementéw dziedzictwa materialnego sg katastrofy naturalne, np. pozary,
powodzie, wichury, ktore zwtaszcza w sytuacji ztego zabezpieczenia zabytku mogg doprowadzi¢
do fizycznej destrukcji obiektu. Duzym zagrozeniem, mogacym ostatecznie spowodowaé catkowite
zniszczenie zabytku, jest notoryczne zaniedbywanie biezgcych napraw i zaniechanie koniecznych
remontow, zwtaszcza obiektow znajdujgcych sie w ztym stanie technicznym. Powolne, ale dtugotrwate
pogarszanie sie stanu technicznego zabytku prowadzi w nieunikniony sposéb do destrukcji substanciji
zabytkowej i trwatej utraty czesci lub catosci wartosci bazowych. Przyczyng utraty wartosci zabytkow
bywajg tez niefachowo prowadzone prace remontowe, adaptacyjne lub rewitalizacyjne. Czasami
zabytkowe budynki, cho¢ widaé, ze poddane zostaty pracom remontowym, sg zadbane i w dobrym stanie
technicznym, jednak w trakcie prac ulegty znacznym przeksztatceniom negatywnie wptywajacym
na autentyzm obiektu i posiadane wartosci. Zmiany te dotyczy¢ moga wielu réznorodnych aspektow,
np. zubozenie wystroju architektonicznego, zmiany formy i materiatu stolarki okienneji drzwiowej, zmiany
pokrycia dachu, zmiany faktury i kolorystyki tynkow elewacji. Ingerencje moga dotyczy¢ réwniez bryty
budynku, np. poprzez zmiane formy dachu, rozbudowy, nadbudowy itp.

W zabytkowych parkach przyczyng degradacji warto$ci mogg by¢ tez zmiany kompozycyjne, np. nowe
rozplanowanie ciggdw komunikacyjnych lub niedostosowane do charakteru parku elementy matej
architektury, a takze nowe, wykonane z nieodpowiednich materiatdw nawierzchnie drdg i alejek.
W przypadku historycznych struktur przestrzennych (zespoty budowlane oraz uktady urbanistyczne
i ruralistyczne) najwieksze zagrozenia niosg zmiany zwigzane z rozwojem miast czy wsi. Dziatania
inwestycyjne, w wyniku ktérych nastepujg zmiany historycznie uksztattowanych kompozycji, m.in.
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rozplanowanie placdw, przebieg ulic, linie zabudowy, komponowane uktady zieleni, przeksztatcenia bryt
i gabarytow budynkéw, a takze wprowadzanie w zabytkowy uktad przestrzenny nowej, dysharmonijnej
zabudowy powodujg niekiedy nieodwracalne zmiany i catkowitg utrate wartosci tych uktadow.

Czestym problemem rzutujgcym na mozliwosci ochrony zasobdw dziedzictwa kulturowego jest nadal
nieuregulowana, badz ztozona struktura prawno-wtasnosciowa obiektéw zabytkowych.

5. Problemy ochrony S$rodowiska istotne z punktu widzenia realizacji
projektowanego dokumentu, w szczegolnosci dotyczace obszarow
podlegajacych ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody

Na podstawie przeprowadzonej diagnozy stanu Srodowiska oraz analizy systemu transportowego
w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Sieradz - Zdufiska Wola - task zidentyfikowano kluczowe problemy
srodowiskowe istotne z punktu widzenia realizacji Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP).

W analizie skoncentrowano sie na tych komponentach Srodowiska, ktére pozostajg
w bezposrednim lub posrednim zwigzku z funkcjonowaniem i rozwojem transportu, w szczegélnosci:
jakosci powietrza, klimacie akustycznym, zdrowiu ludzi, przyrodzie oraz zagrozeniach nadzwyczajnych.

Transport - zaréwno w fazie budowy i modernizacji infrastruktury, jak i jej eksploatacji, generuje istotne
oddziatywania srodowiskowe. Najwieksza presja wystepuje w obszarach zurbanizowanych (Sieradz,
Zdunska Wola, task), wzdtuz gtéwnych ciggéow komunikacyjnych (m.in. S8, DK12, DK83, linie kolejowe)
oraz w rejonach weztéw transportowych. Wraz ze wzrostem mobilnosci mieszkafncéw oraz natezenia
ruchu transportowego presja ta moze sie nasilaé.

Szczegblne znaczenie majg takze obszary objete ochrong przyrody (m.in. doliny rzek Warty
i Grabi), ktore sg wrazliwe na presje transportowa, w tym fragmentacje siedlisk oraz zanieczyszczenia.

Tabela 5.1. Problemy ochrony srodowiska

Charakterystyka Gtowne przyczyny
problemu wystepowania problemu
Wystepowanie
podwyzszonych stezen
zanieczyszczen powietrza
(PM10, PM2,5, NOx, CO)
szczegllnie w sezonie
grzewczym i wzdtuz
gtéwnych ciagow
komunikacyjnych.

Obszar analizy Problem

Wysoki udziat transportu
indywidualnego, rosnaca liczba
pojazddéw, zatory drogowe,
dominacja pojazdow
spalinowych, emisja z sektora

Zanieczyszczenie
powietrza

Klimati ) komunalno-bytowego
powietrze ‘ Transport Ejrogowy’je:\st
jednym z gtownych zrodet
emisji liniowe;j.
Transport przyczynia sie Wzrost mobilno$ci, brak
. . do emisji CO, i innych alternatywy dla transportu
Emisja gazéw o . s .
. - gazow cieplarnianych, samochodowego, niski udziat
cieplarnianych . . . .
wptywajac na zmiany transportu zbiorowego i
klimatu zeroemisyjnego
Klimat Hatas komunikacvin Ponadnormatywne Duze natezenie ruchu drogowego
akustyczny yiny poziomy hatasu wzdtuz i kolejowego, tranzyt, brak
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Obszar analizy

Problem

Charakterystyka
problemu

Gtéwne przyczyny
wystepowania problemu

gtéwnych drog i linii
kolejowych oraz w poblizu
lotniska wojskowego
wtasku

obwodnic w niektérych relacjach,

rozwoj transportu

Cztowiek

Zagrozenie zdrowia i
jakosci zycia

Negatywny wptyw
zanieczyszczen powietrza
i hatasu na zdrowie
mieszkancow oraz komfort
Zycia

Ekspozycja na emisje
transportowe, koncentracja
ruchu w miastach

Bezpieczenstwo ruchu
drogowego

Wystepowanie wypadkow
drogowych, wtym
z udziatem pieszych
i rowerzystow

Duze natezenie ruchu,

niedostosowanie infrastruktury,

brak segregacji ruchu

Przyroda (w tym
obszary
chronione)

Fragmentacja siedlisk i
presja na obszary
przyrodnicze

Rozwadj infrastruktury
transportowej prowadzi
do podziatu siedlisk,
ograniczenia migracji
zwierzat oraz degradaciji
ekosystemow, szczegblnie
w dolinach rzecznych

Przebieg drég i linii kolejowych
przez tereny cenne przyrodniczo,

brak przejsc dla zwierzat,
urbanizacja

Kolizje ze zwierzetami

Wozrost liczby zdarzen
drogowych z udziatem
zwierzat

Brak zabezpieczen (ogrodzenia,
przejscia), przecinanie korytarzy

ekologicznych

Nadzwyczajne
zagrozenia
srodowiska

Ryzyko awarii i
wypadkoéw
transportowych

Mozliwo$¢ wystagpienia
zdarzen zwigzanych
z transportem materiatow
niebezpiecznych
(drogowym i kolejowym)

Wozrost natezenia transportu,
transport tadunkow

niebezpiecznych, koncentracja

infrastruktury

Zmiany klimatu
i odpornos¢
systemu

Niska odpornos¢
infrastruktury na
zmiany klimatu

Infrastruktura
transportowa narazona
na skutki ekstremalnych

zjawisk pogodowych

Niewystarczajgce uwzglednienie

adaptacji do zmian klimatu
w planowaniu infrastruktury

(ulewy, susze, upaty)
Zrédto: opracowanie wtasne

5.1. Wptyw planowanych dziatan na istniejgce problemy ochrony Srodowiska

Planowane dziatania w ramach Planu Zréwnowazonej Mobilnos$ci Miejskiej dla MOF Sieradz - Zdunska
Wola - task koncentrujg sie na zmianie modelu mobilnosci w kierunku bardziej zrownowazonego,
efektywnego i przyjaznego srodowisku. Kluczowe znaczenie majg w tym zakresie: rozwoj transportu
publicznego, promowanie ruchu pieszego i rowerowego, integracja réznych srodkéw transportu oraz
wdrazanie rozwigzan nisko- i zeroemisyjnych.

Realizacja tych dziatan moze w istotny sposdb przyczyni¢ sie do ograniczenia zidentyfikowanych
problemdw srodowiskowych, jednak ich wptyw bedzie zr6znicowany w zaleznosci od rodzaju interwencji
oraz etapu jej realizacji (budowa vs. eksploatacja).

W zakresie jakosci powietrza i zmian klimatu, rozwdj transportu publicznego, zwiekszenie jego
atrakcyjnosci oraz integracja systeméw transportowych moga doprowadzi¢ do ograniczenia udziatu
transportu indywidualnego w podrézach. W konsekwencji nastgpi zmniejszenie emisji zanieczyszczen
powietrza oraz gazoéw cieplarnianych. Istotne znaczenie bedzie mie¢ réwniez rozwoj elektromobilnosci
oraz infrastruktury dla pojazdéw niskoemisyjnych. Jednoczesnie nalezy uwzglednic¢, ze w fazie realizacji
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inwestycji (np. budowy infrastruktury) moga wystepowaé krotkotrwate, lokalne wzrosty emisji
zanieczyszczen zwigzane z pracami budowlanymi.

W odniesieniu do klimatu akustycznego, ograniczenie ruchu samochodowego w centrach miast oraz
poprawa ptynnosci ruchu moze przyczyni¢ sie do zmniejszenia poziomu hatasu komunikacyjnego.
Pozytywny wptyw beda miaty takze dziatania polegajace na uspokajaniu ruchu, rozwoju transportu
zbiorowego oraz promowaniu mobilnosci aktywnej. Z drugiej strony, rozwdj infrastruktury transportowej
(np. nowe odcinki drég, modernizacje linii kolejowych) moze powodowac lokalne zwiekszenie
oddziatywan akustycznych, szczeg6lnie w obszarach dotychczas mniej obcigzonych ruchem.

W zakresie oddziatywania na zdrowie ludzi i jako$¢ zycia, realizacja SUMP powinna przynies¢ wyrazne
korzysSci poprzez poprawe jakoSci powietrza, redukcje hatasu oraz zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Rozwdj infrastruktury pieszej i rowerowej oraz ograniczenie dominacji transportu
samochodowego sprzyja poprawie warunkow zycia mieszkancéw, zwiekszeniu aktywnosci fizycznej oraz
ograniczeniu negatywnych skutkéw zdrowotnych zwigzanych z zanieczyszczeniem srodowiska.

W odniesieniu do srodowiska przyrodniczego, planowane dziatania moga mie¢ zaréwno pozytywne, jak
i negatywne skutki. Z jednej strony, ograniczenie emisji z transportu oraz zmniejszenie presji ruchu
samochodowego przyczynig sie do poprawy stanu Srodowiska i jako$ci siedlisk. Z drugiej strony,
realizacja nowych inwestycji infrastrukturalnych moze prowadzi¢ do fragmentacji siedlisk, zaktécenia
ciggtosci korytarzy ekologicznych oraz zwiekszenia presji na obszary cenne przyrodniczo,
w tym doliny rzek Warty i Grabi. Kluczowe znaczenie bedzie miato odpowiednie planowanie inwestycji
oraz stosowanie rozwigzafi minimalizujgcych oddziatywania (np. przejscia dla zwierzat, nasadzenia
kompensacyjne).

W zakresie bezpieczenstwa srodowiskowego i zagrozen nadzwyczajnych, poprawa organizacji ruchu,
rozwoj inteligentnych systemdw transportowych oraz modernizacja infrastruktury moga przyczyni¢ sie
do zmniejszenia ryzyka wypadkow, w tym zdarzen z udziatem materiatow niebezpiecznych. Jednoczesnie
wzrost intensywnosci ruchu transportowego w niektérych relacjach moze generowac nowe ryzyka, ktére
powinny by¢ uwzglednione na etapie planowania.

W kontek$cie adaptacji do zmian klimatu, wdrazanie rozwigzan z zakresu zielono-niebieskigj
infrastruktury, retencji wod opadowych czy materiatow odpornych na wysokie temperatury moze
zwiekszy¢ odpornosé systemu transportowego na ekstremalne zjawiska pogodowe.

Podsumowujac, realizacja SUMP ma potencjat znaczacego ograniczenia negatywnych oddziatywan
transportu na $rodowisko, pod warunkiem wtasciwego zaplanowania i wdrozenia dziatan. Kluczowe
bedzie zachowanie réwnowagi pomiedzy rozwojem infrastruktury a ochrona $rodowiska oraz
konsekwentne wdrazanie rozwigzan sprzyjajacych zréwnowazonej mobilnosci.

5.2.Adaptacja do zmian klimatu oraz ekstremalnych zjawisk pogodowych

Zmiany klimatu stanowiag jedno z najwazniejszych wyzwan dla funkcjonowania i rozwoju systeméw
transportowych, w tym réwniez dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradz - Zduniska Wola - task.
Obserwowane i prognozowane zmiany obejmujg przede wszystkim wzrost srednich temperatur, czestsze
wystepowanie fal upatéw, intensyfikacje opaddéw nawalnych, wydtuzajagce sie okresy suszy oraz
zwiekszong czestotliwosé zjawisk ekstremalnych (burze, silne wiatry). Zjawiska te majg bezposredni
wptyw na trwato$¢ infrastruktury transportowej, bezpieczenstwo uzytkownikow oraz ciggtosé
funkcjonowania systemu mobilnosci.
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Na obszarze MOF szczegblne znaczenie majg uwarunkowania przyrodnicze, w tym obecnos$é dolin
rzecznych Warty i Grabi, ktére zwiekszajg podatno$¢ wybranych terenéw na zjawiska zwigzane
znadmiarem wéd opadowych i podtopieniami. Jednoczes$nie znaczna czes$¢ infrastruktury transportowe;j
przebiega przez obszary zurbanizowane, gdzie wystepuje efekt miejskiej wyspy ciepta, potegujacy skutki
wysokich temperatur.

Do najwazniejszych zagrozen klimatycznych dla systemu transportowego MOF naleza:

- intensywne opady i podtopienia, prowadzace do zalewania drog, przecigzenia systemow
odwodnienia, uszkodzen nawierzchni oraz czasowego wytgczenia infrastruktury
Z uzytkowania;

- fale upatéw, powodujgce deformacje nawierzchni asfaltowych, przyspieszone zuzycie
materiatow oraz pogorszenie komfortu podrozowania (zwtaszcza w transporcie publicznym
i pieszym);

- okresy suszy, wptywajgce na degradacje zieleni oraz zwiekszenie zapylenia, co moze
oddziatywac na jakos$¢ powietrza;

- gwattowne zjawiska atmosferyczne (burze, silne wiatry), powodujace uszkodzenia infrastruktury
(np. przewrécone drzewa, uszkodzenia sieci energetycznych) oraz zaktdécenia
w funkcjonowaniu transportu drogowego i kolejowego.

Istotnym problemem jest fakt, ze czes$¢ istniejgcej infrastruktury transportowej nie byta projektowana z
uwzglednieniem aktualnych i prognozowanych zmian klimatu, co ogranicza jej odpornos¢ na
ekstremalne warunki pogodowe. Dotyczy to w szczegdlnosci systemow odwodnienia, nawierzchni
drogowych oraz infrastruktury towarzyszace;.

W kontekscie realizacji SUMP kluczowe znaczenie ma wdrazanie dziatan adaptacyjnych, ktére zwieksza
odpornos¢ systemu transportowego oraz ograniczg negatywne skutki zmian klimatu. Do najwazniejszych
kierunkow dziatan naleza:

- rozwdj zielono-niebieskiej infrastruktury — wprowadzanie rozwigzan zwiekszajacych retencje wéd
opadowych, takich jak ogrody deszczowe, zbiorniki retencyjne, rowy infiltracyjne czy nawierzchnie
przepuszczalne; dziatania te ograniczajg ryzyko podtopien oraz odcigzajg systemy kanalizacji
deszczowej;

- modernizacja i dostosowanie systemow odwodnienia infrastruktury transportowej do rosnacej
intensywnosci opadéw;

- stosowanie materiatéw i technologii odpornych na ekstremalne temperatury i zmienne warunki
atmosferyczne, co zwieksza trwato$¢ nawierzchni oraz ogranicza koszty utrzymania infrastruktury;

- zwiekszanie udziatu zieleniw przestrzeni transportowej, w tym nasadzenia drzew i krzewow wzdtuz
ciggow komunikacyjnych, co pozwala ograniczy¢ efekt miejskiej wyspy ciepta oraz poprawia
warunki mikroklimatyczne;

- planowanie przestrzenne uwzgledniajace ryzyka klimatyczne, w tym unikanie lokalizacji nowych
inwestycji transportowych na terenach zagrozonych zalewaniem lub podtopieniami;

- rozwdj inteligentnych systemow transportowych (ITS), umozliwiajgcych monitorowanie warunkéw
ruchu i szybkie reagowanie na zaktécenia spowodowane ekstremalnymi zjawiskami pogodowymi;

- zapewnienie ciggtosci funkcjonowania transportu publicznego w sytuacjach kryzysowych, m.in.
poprzez wyznaczanie alternatywnych tras i zwiekszanie elastycznosci systemu transportowego;
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- uwzglednianie aspektéw adaptacyjnych w projektowaniu infrastruktury pieszej i rowerowej, w tym
zapewnienie odpowiedniego zacienienia, dostepnosci miejsc odpoczynku oraz ochrony przed
opadami;

- dziatania edukacyjne i informacyjne, zwiekszajace $wiadomos¢é mieszkancow w zakresie zmian
klimatu oraz promujace korzystanie z form mobilnosci o nizszym wptywie na srodowisko.

Warto podkreslié, ze dziatania adaptacyjne moga jednoczesnie wspiera¢ cele tagodzenia zmian klimatu
(mitigacji), np. poprzez rozwoj transportu publicznego i mobilnosci aktywnej, co prowadzi
do ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych.

Uwzglednienie adaptacji do zmian klimatu w planowaniu i realizacji dziatan transportowych jest
niezbedne dla zapewnienia trwatosci, bezpieczenstwa oraz efektywnosci systemu mobilnosci w MOF
Sieradz - Zdunska Wola - task. Integracja dziatan adaptacyjnych z polityka transportowag pozwoli
ograniczy¢ ryzyka sSrodowiskowe, zwiekszy¢ odpornos¢ infrastruktury oraz poprawi¢ jakosS¢ zycia
mieszkancéw w dtugiej perspektywie.

6. Potencjalne zmiany sSrodowiska w przypadku braku realizacji Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Sieradz-Zdunska Wola-Lask 2035

Brak realizacji Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Sieradz - Zdunska Wola - task oznaczatby utrzymanie obecnych trendéw w zakresie
mobilnosci, opartych w duzej mierze na dominacji transportu indywidualnego. W konsekwencji nalezy
spodziewa¢ sie pogtebiania istniejgcych problemoéw Srodowiskowych oraz pojawienia sie nowych
zagrozen zwigzanych z rozwojem transportu.

Scenariusz braku realizacji dokumentu (tzw. scenariusz ,business as usual”) zaktada brak
skoordynowanych dziatan ukierunkowanych na rozwdj zréwnowazonej mobilnosci, co prowadzi
do dalszego wzrostu natezenia ruchu samochodowego, rozproszenia przestrzennego funkcji oraz
zwiekszenia presji na sSrodowisko.

Oddziatywanie na jako$¢ powietrza i klimat

W przypadku braku wdrozenia dziatan przewidzianych w SUMP nalezy oczekiwac dalszego wzrostu emisji
zanieczyszczen powietrza pochodzgcych z transportu drogowego, w tym pytéw zawieszonych (PM10,
PM2,5), tlenkéw azotu oraz gazéw cieplarnianych.

Rosnaca liczba pojazdéw, zwiekszone natezenie ruchu oraz utrzymywanie sie niskiego udziatu transportu
zbiorowego i mobilnosci aktywnej beda sprzyjaty pogorszeniu jakosci powietrza, szczegblnie w obszarach
zurbanizowanych (Sieradz, Zdunska Wola, task) oraz wzdtuz gtéwnych ciggéw komunikacyjnych.

W dtuzszej perspektywie moze to prowadzi¢ do:

- pogorszenia stanu zdrowia mieszkancow,

- zwiekszenia liczby dni z przekroczeniami norm jakos$ci powietrza,

- utrudnienia realizacji celéw klimatycznych i Srodowiskowych na poziomie regionalnym
i krajowym.
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Klimat akustyczny

Brak dziatan ograniczajacych ruch samochodowy oraz poprawiajacych organizacje transportu bedzie
skutkowat utrzymywaniem sie lub wzrostem poziomu hatasu komunikacyjnego.

Szczegblnie narazone sg obszary potozone wzdtuz drég krajowych i wojewodzkich oraz linii kolejowych,
a takze centra miast, gdzie koncentracja ruchu jest najwieksza. Wzrost natezenia ruchu moze prowadzic¢
do przekroczen dopuszczalnych poziomow hatasu oraz pogorszenia komfortu zycia mieszkancow. Przy
czym w celu ograniczenia oddziatywan akustycznych, zarzadca infrastruktury w ramach prac
inwestycyjnych na liniach kolejowych zrealizowat szereg zabezpieczen, w postaci ekranéw akustycznych,
majacych na celu ochrone istniejgcej zabudowy.

Oddziatywanie na zdrowie ludzi i jako$¢ zycia

Brak realizacji SUMP wptynie negatywnie na jako$¢ zycia mieszkancow poprzez utrzymanie wysokiego
poziomu zanieczyszczeh powietrza i hatasu oraz ograniczong dostepnos¢ alternatywnych form
transportu. Utrzymanie dominacji transportu indywidualnego bedzie sprzyjac:

- zwiekszeniu liczby wypadkow drogowych,
- ograniczeniu aktywnosci fizycznej mieszkancéw,
- pogtebianiu wykluczenia komunikacyjnego, zwtaszcza na obszarach peryferyjnych.

Oddziatywanie na Srodowisko przyrodnicze

W scenariuszu braku realizacji SUMP mozna spodziewac sie dalszej presji na srodowisko przyrodnicze,
w tym:

- fragmentacji siedlisk i korytarzy ekologicznych,
- wazrostu liczby kolizji drogowych ze zwierzetami,
- pogorszenia stanu ekosystemoéw, szczegdlnie w dolinach rzek Warty i Grabi.

Rozwdj infrastruktury transportowej bez odpowiedniej koordynacji i uwzglednienia aspektéw
srodowiskowych moze prowadzi¢ do degradacji obszaréw cennych przyrodniczo.

Zasoby i odpornosé systemu na zmiany klimatu

Brak dziatann adaptacyjnych zwiekszy podatnos¢ infrastruktury transportowej na skutki zmian klimatu,
w tym intensywne opady, fale upatéw czy zjawiska ekstremalne. Moze to skutkowad:

- czestszymi uszkodzeniami infrastruktury,
- zaktéceniami w funkcjonowaniu transportu,
- wzrostem kosztéw utrzymania i napraw.

Brak wdrazania rozwigzan takich jak zielono-niebieska infrastruktura czy systemy retencji wod
opadowych pogtebi ryzyko podtopien i przecigzen systemow odwodnienia.

Podsumowanie

Brak realizacji Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF Sieradz - Zdunfiska Wola - task
prowadzitboy do utrwalenia i pogtebiania negatywnych trendéw S$rodowiskowych zwigzanych
z transportem. W szczegdlnosci nalezy spodziewac sie:

- pogorszenia jakos$ci powietrza i wzrostu emisji gazoéw cieplarnianych,

- zwiekszenia poziomu hatasu komunikacyjnego,
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- obnizenia jakosci zycia mieszkancow,
- wzrostu presji na Srodowisko przyrodnicze,
- zmniejszenia odpornosci systemu transportowego na zmiany klimatu.

Realizacja SUMP stanowi zatem istotny element przeciwdziatania tym negatywnym zjawiskom oraz
warunek poprawy stanu srodowiska i jakosci zycia mieszkancow w dtugiej perspektywie.

7. Przewidywane znaczgce oddziatywania, w tym oddziatywania bezposrednie,
posrednie, wtorne i skumulowane, krotkoterminowe, Srednioterminowe
i dtugoterminowe, state i chwilowe oraz pozytywne i negatywne, na cele
i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru,
a takze na srodowisko

W trakcie realizacji zaplanowanych przedsiewzie¢ moga wystgpi¢ szczegdlne aspekty oddziatywania
na srodowisko. Ocenie mozliwych oddziatywan na srodowisko poddano wszystkie zaplanowane zadania
zarowno inwestycyjne jak i pozainwestycyjne, ktére zostaty przedstawione w projekcie Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradz-Zdunska Wola-
task 2035 tj. SUMP.

Probe identyfikacji i oceny przewidywanych oddziatywan poszczegélnych zadan na srodowisko dokonano
w tabeli uwzgledniajac:

Charakter oddziatywania: pozytywne, mozliwe negatywne, znaczace negatywne, pozytywne za wyjatkiem
etapu realizacji, dla ktorego prognozuje sie mozliwe negatywne oddziatywanie, brak oddziatywania/
oddziatywanie obojetne.

- Bezposrednios¢  oddziatywania:  bezposrednie, posrednie, wtorne, skumulowane,
prawdopodobne,

- Okres oddziatywania: krétkoterminowe, Srednioterminowe, dtugoterminowe,

- Czestotliwos$¢ oddziatywania: state, chwilowe,

- Intensywnos$c¢ przeksztatcen: nieistotne, nieznaczne, zauwazalne, duze, zupetne,

- Trwatosc¢ przeksztatcen: nieodwracalne, czesciowo odwracalne, odwracalne.

Ocena zostata dokonana na podstawie symulacji i przewidywanych skutkéw realizacji konkretnych
dziatan na poszczegdlne elementy:

- Biotyczne elementy Srodowiska (réznorodnos¢ biologiczng, zwierzeta oraz siedliska roslinnosci,
grzybow i porostow),

- Obszary Natura 2000 oraz ich integralnosg,

- Pozostate formy ochrony przyrody (Obszary Chronionego Krajobrazu, Park Krajobrazowy,
rezerwaty przyrody, zespoty przyrodniczo-krajobrazowe, uzytki ekologiczne oraz pomniki
przyrody),

- Korytarze ekologiczne,

- Ludzi,

- Wody;

- Powietrze,

- Powierzchnie ziemi i zasoby naturalne,
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- Klimatijego zmiany,
- Zabytki, dobra materialne i krajobraz.

Analizujac zestawienie przedstawione w ponizszej tabeli nalezy pamietaé, ze dokonana ocena z uwagi
na ogolny charakter analizowanego SUMP w duzej mierze ma charakter czysto teoretyczny - dlatego tez
przy opisach znaczacych oddziatywan celowo uzywane jest okreslenie ,prawdopodobnie”. W ocenie tej,
nie warto$ciowano wielkos$ci poszczegdlnych oddziatywan tylko analizowano mozliwos$¢ ich wystapienia.

Oddziatywania pozytywne to takie, ktorych realizacja prowadzi do poprawy stanu srodowiska.

Oddziatywanie mozliwe negatywne to rodzaj oddziatywania, ktére moze ale nie musi doprowadzi¢
do powstania negatywnych (szkodliwych) skutkéw wynikajgcych z realizacji inwestycji. To czy sie pojawi
w duzej mierze zaleze¢ bedzie od wtasciwego przygotowania dokumentacji oraz prowadzenia robot
w sposOb zgodny z obowigzujgcymi przepisami i zasadami.

Jako oddziatywanie negatywne znaczace nalezy rozumieC takie oddziatywanie, ktére prowadzi
do ujemnych skutkdw, pomniejsza wartos¢ srodowiska i jego sktadnikdéw. Przewidzenie mozliwosci
pojawienia sie takiego oddziatywania powinno wigza¢ sie z okresleniem dziatan zapobiegawczych
lub wskazaniem wariantu alternatywnego, ktérego mozliwa negatywna ingerencja nie bedzie tak znaczna.

W niektérych przypadkach oddziatywanie, w zaleznosci od aspektu, jaki sie rozwaza, moze mieé
ostateczny pozytywny wptyw na analizowany element, lecz etap realizacji danej inwestycji bedzie wigzat
sie z powstaniem zwykle chwilowych, negatywnych lecz nieznacznych oddziatywan.

W niniejszej analizie okreslono réowniez wskaznik 0 - jako brak zauwazalnego oddziatywania
lub oddziatywanie obojetne. W rzeczywistosci trudno jest znalez¢ przypadek, gdy brak jest jakichkolwiek
oddziatywan. Zawsze mozna okresli¢ powigzania, ktére beda wptywaé negatywnie lub pozytywnie
na dany komponent Srodowiska. Lecz w celu uproszczenia i przedstawienia braku zauwazalnego
oddziatywania zaplanowanego zadania na srodowisko wprowadzono wskaznik 0.

Objasnienia do macierzy:

Oddziatywanie pozytywne
Oddziatywanie negatywne

+/- Oddziatywanie zaréwno pozytywne jak i negatywne

0 Brak zauwazalnego oddziatywania
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Tabela 7.1. Ocena ewentualnego oddziatywania na poszczegdlne komponenty srodowiska i na cztowieka zadan przewidzianych do realizacji

Przewidziane znaczace oddziatywanie na poszczegélne komponenty
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RUCH ROWEROWY | PIESZY PIERWSZYM WYBOREM WSROD MIESZKANCOW W PODROZACH NA KROTKIE ODLEGLOSCI
PRZYJAZNA INFRASTRUKTURA PIESZO-ROWEROWA W GMINACH
(cele operacyjne: 1,2, 7i8)
1 Pomlaryruchulpleszych 0 0 0 0 0 0 0 0 0
i rowerow
Budowa drég pieszo-
2. rowerowych w miastach: +/- £/ £/ £/ £/ +/- +/-
Sieradz, Zduriska Wola, task
Likwidacja uskokow,
3 nierownosci i kraweznikéw 0 0 0 0 0 0 0
w poprzek toru ruchu
rowerow
Rozwdj infrastruktury
turystycznej (w tym budowa
pieszych i rowerowych
4. szlakéw) na terenie Gmin: +/- +/- +/- +/- +/- +/- +/-
Sieradz, Zduniska Wola,
task, Buczek, Sedziejowice,
Zapolice
5, | Audytmiejsc wymagajacych 0 0 0 0 0 0 0
doswietlenia
6. . Catoroczne utrzymanu’e 0 0 0 0 0 0 0
infrastruktury dla rowerow
Budowa drég dla pieszych
i drég dla roweréw w rejonie
7 Lokalnego Hubu Mobilnosci * 0 0 0 * * *
w Sieradzu
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Przewidziane znaczace oddziatywanie na poszczegélne komponenty
s E' s > ° ©
Opis 2% | 3 Szz 8 & @ = S | Egz | ¥, 823
Lp. dziatani L 8% s Z3 © 6 9 c 2 N ) = S =5 | s s
ziatania/przedsiewziecia | 5 g 3 S ) = z § = S =5 S | S5 S
$28 | 8 588 S . 8| 88 | E~ | ESE
& 3 § o eS8 = S £
GLOWNE OSIE ROWEROWE
(cele operacyjne: 1, 7i8)
8. Pomiary ruchu’pieszych 0 0 0 0 0 0 0 0 0
i rowerow
Budowa drog pieszo-
rowerowych pomiedzy
9. miastami: Sieradz, Zdunska +/- +/- +/- +/- +/- +/- +/-
Wola, task oraz Szadek,
Zdunska Wola, Zapolice
BUDOWA INFRASTRUKTURY PUNKTOWEJ
(cele operacyjne: 2, 7i8)
Przebudowa lub budowa
bezpiecznych przejs¢ dla
10. . . . 0 0 0 0 0 0 0
pieszychiprzejazddw dla
rowerow
Montaz stojakow (U-
11. ksztattnych) przy 0 0 0 0 0 0 0
generatorach ruchu
Montaz wiat rowerowych
w miejscach
12. przeznaczonych do 0 0 0 0 0 0 0
dtuzszego postoju roweréw
Montaz stacji naprawczych
13. dla roweréw 0 0 0 0 0 0 0
Montaz stacji tadowania
rowerdw elektrycznych
14, umozliwiajgcych rowniez 0 0 0 0 0 0 0
tadowanie wézkdéw
inwalidzkich
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Przewidziane znaczace oddziatywanie na poszczegélne komponenty
© >
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@ = e
Opis SE€Z | 5 S=3 S 5 o = 8 | E82 |2z | 3528
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15 Montaz tawek i koszy 0 0 0 0 0 0 0
) na $mieci
Realizacja enklaw zieleni
(np. zielen w donicach,
16. . - . 0 0 0 0
»okienka” zieleni, pasy
zieleni)
17. Montaz oswietlenia 0 0 0 0 0 0 0 0
Zapewnienie mozliwosci
skorzystania z sanitariatow
(np. w formie odrebnej
18 instalacji lub wspotpracy 0 0 0 0 0 0 0 0 0
’ np. z obiektami
gastronomicznymi czy
budynkami administracji
publicznej)

PRZESTRZENIE PUBLICZNE BLIZSZE CZLOWIEKOWI | NATURZE
(cele operacyjne: 2)

Przeksztatcenie obszaréow
19. w rejonie szkot
podstawowych i przedszkoli

Przeksztatcenie obszaréw
w poblizu miejsc spotkan
20. (np. tereny parkowe,
rekreacyjne, place, centra
miejscowosci)
Przeksztatcenie Placu
21. | Pitsudskiego, ul. Kosciuszki,
Placu 11 Listopada
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Przewidziane znaczace oddziatywanie na poszczegélne komponenty
© >
= £ ) © E o Sy
. opis 222 | B, | £z3 o . | & | Egz | B-|82:
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i Targowiska Miejskiego
w tasku
Przeksztatcenie Placu
22. Wojewddzkiego w Sieradzu 0 0
LIKWIDACJA BARIER ARCHITEKTONICZNYCH
(cele operacyjne: 1, 7i8)
Dostosowanie obszaréw
23. w rejonie szkot 0 0 0 0 0 0 0 0 0
podstawowych i przedszkoli
Dostosowanie obszaréw
w poblizu miejsc spotkan
24. (np. tereny parkowe, 0 0 0 0 0 0 0 0 0
rekreacyjne, place, centra
miejscowosci)
Dostosowanie obszaréw
w rejonie przystankow
25. transportu zbiorowego 0 0 0 0 0 0 0 0 0
(autobusowego
i kolejowego)
Dostosowanie obszaréw
w rejonie przejsc dla
26. pieszych i przejazdéw dla 0 0 0 0 0 0 0 0 0
roweréw
Dostosowanie obszaréw
przy budynkach
27. . - . . 0 0 0 0 0 0 0 0 0
administracji publicznej,
opieki zdrowotnej.
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Lp.

Opis
dziatania/przedsiewziecia

Przewidziane znaczace oddziatywanie na poszczegélne komponenty

Biotyczne

elementy

Srodowiska

Obszary Natura

2000

Pozostate formy

ochrony
przyrody

Korytarze

ekologiczne

Ludzie

Wody

Powietrze

Powierzchnia

Ziemi i zasoby

naturalne

Klimatijego

zmiany

Zabytki, dobra
materialne i

krajobraz

ATRAKCYJNY | ZINTEGROWANY TRANSPORT PUBLICZNY

28.

Zapewnienie statego,
taktowanego potaczenia
autobusowego pomiedzy

miastami MOF

WYSOKIEJ JAKOSCI TRANSPORT PUBLICZNY MIEDZY RDZENIAMI MOF
(cele operacyjne: 3,4i5)

KOMUNIKACJA MIEJSKA BLIZEJ MIESZKANCOW
(cele operacyjne: 3,4i5)

29.

Remarszrutyzacija linii
autobusowych w Zduniskiej
Woli, Sieradzu i tasku

30.

Biezaca reakcja,
we wspotpracy
Z organizatorem transportu
kolejowego, na zmiane
rozktadéw jazdy réznych
Srodkéw transportu celem
ich koordynacji przede
wszystkim w godzinach
0 ograniczonej
czestotliwosci kursowania

31.

Zapewnienie obstugi
komunikacjg autobusowa
Lokalnego Hubu Mobilnosci
w Sieradzu
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Przewidziane znaczace oddziatywanie na poszczegélne komponenty
S g s ) S -
Opis 2.2‘% = Szz g% ® - S E§§ =] SESB
Lp. dziatania/przedsiewziecia S goE z3 L£eo? S % = 8 ks SRS -85 | 2835
£ 38 £ S£R > 2 3 S S 82 |8 |52
238 | 3§ 283 R = g | 858 | E5 | 58&
7 ] N ] S 2 = c £
o & o N N
AUTOBUS DO KAZDEJ MIEJSCOWOSCI
(cele operacyjne: 5)
Modernizacja odcinkéw
drogowych w celu
32. L +/-
uruchomienia regularnych
potaczen autobusowych
Uruchomienie przewozow
autobusowych do kazdej
miejscowosci w gminach:
33. Sieradz, Zduniska Wola,
Buczek, Wodzierady
i Szadek
ATRAKCYINA | ZINTEGROWANA TARYFA
(cele operacyjne: 3i4)
Utrzymanie oferty
WSspdlnego Biletu
Aglomeracyjnego
34. integrujacego pociagi £tKA 0 0 0 0 0 0 0 0
z autobusami miejskimi
na terenie obszaru
funkcjonalnego
Rozpoczecie prac nad
wypracowaniem wspélnej
taryfy taczacej rozne srodki
35. transportu na terenie MOF 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Sieradz - Zduniska Wola -
task
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Przewidziane znaczace oddziatywanie na poszczegélne komponenty
S g s ) S -
opis 2zg | 3 523 o . | F | Ege | ¥, | 823
Lp. dziatania/przedsiewziecia S goE z3 L£eo? S % = 8 ks SRE -85 | 2835
ZES 22 SR =2 3 S s 82 | SE | €@
238 | 3§ 283 $E = g | 858 | EN|5%&
7 ] N ] S 2 = ©c E
o & o N N
DOSTEPNY | EKOLOGICZNY TABOR AUTOBUSOWY
(cele operacyjne: 3i6)
Zakup taboru autobusowego
do obstugi komunikacji
36. |\ Sieradzu, Zduriskiej Woli 0 0 0 0 0
i tasku
KOMFORTOWE PRZYSTANKI | WEZLY W TRANSPORCIE ZBIOROWYM
(cele operacyjne: 3,4i8)
Wymiana lub budowa
37. nowych wiat 0 0 0 0 0 0 0
przystankowych
38 Budowa Lokalnego Hubu - 0 - 0 - 4/ o
’ Mobilnosci w Sieradzu
NOWOCZESNE TECHNOLOGIE POMAGAJA W PODROZY
(cele operacyjne: 3)
Publikacja aktualnych
rozktadéw jazdy na stronach
39, internetowych gmin 0 0 0 0 0 0 0 0 0
wszystkich obstugujacych je
przewoznikow
Opracowanie czytelnych
schematdéw potaczen
komunikacji miejskiej
40. i regionalnej orazich 0 0 0 0 0 0 0 0 0
umieszczenie ich
na najwazniejszych
przystankach w MOF
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Przewidziane znaczace oddziatywanie na poszczegélne komponenty
S g s ) S -
opis 2zg | 3 Szz o . | F | Ege | ¥, | 823
Lp. dziatania/przedsiewziecia S goE z3 L£eo? S % = 8 ks SRE -8 | =88
ZES 22 SR =2 3 S s 82 | SE | €@
238 | 3§ 283 R = g | 858 | E5 | 58&
& 3 § o eS8 = S £
Modernizacja stron
41. internetowych i systemow 0 0 0 0 0 0 0 0 0
publikacji rozktad6w jazdy
Zakup nowoczesnych
systemow dystrybucji
42, biletow dla MPK Zdunska 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Wola, MPK Sieradz oraz ZKM
task
Montaz nowych i wymiana
zuzytych tablic
43. elektronicznych 0 0 0 0 0 0 0 0 0
na przystankach
Stworzenie aplikacji dla
44, pasazera utatwiajacej 0 0 0 0 0 0 0 0 0
podréze
ROZWOJ ZABUDOWY W DOBRZE SKOMUNIKOWANYCH MIEJSCACH
(cele operacyjne: 3,5i8)
Identyfikacja terenéw
niezabudowanych
w obrebie 400 m
45, od transportu publicznego +/- +/- +/- +/- +/- +/- +/- +/- +/-
oraz zapewniong
infrastrukturg techniczna
(w tym drogi i media)
Zwiekszenie pokrycia MPZP
MOF-u - integracja
46. .
planowania przestrzennego
ztransportowym
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Przewidziane znaczace oddziatywanie na poszczegélne komponenty
© >
= £ I s E =] S -
@ = e
Opis gz‘ﬁ ® 82’% SE ) . g Egg 'g.f>. -ggg
Lp. . . L BEE Z3 © 6 © c 2 N S = 98w = 5 - -]
dziatania/przedsiewziecia >E o >0 T E S = = =) = = N == | g5 0°
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Rewitalizacja centréw miast
i gmin z zatozeniem
0 zwiekszeniuich
47. Lo 0 0 0 0 0 0 0
zaludnienia
i przeciwdziataniu
wyprowadzkom
Uwzglednienie otoczenia
Lokalnego Hubu Mobilno$ci
48. | w Sieradzu w dokumentach 0 0 0 0 0 0
planistycznych (MPZP,
masterplan, Plan Ogélny)
BEZPIECZNY | EKOLOGICZNY TRANSPORT
LEPSZE ZARZADZANIE PARKOWANIEM W CENTRACH MIAST
(cele operacyjne: 2i8)
Przygotowanie badan
49, . . . 0 0 0 0 0 0 0 0
i analizy parkowania
Wdrozenie optat
50. . . 0 0 0 0 0 0 0 0
za parkowanie w Sieradzu
PORZADKOWANIE NIELEGALNEGO PARKOWANIA
(cele operacyjne: 2i8)
51 Identyfikacja lokalizacji 0 0 0 0 0 0 0
’ nielegalnego parkowania
Whprowadzenie fizycznych
52 elementow 0 0 0 0 0 0 0
’ uniemozliwiajacych
parkowanie
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Przewidziane znaczace oddziatywanie na poszczegélne komponenty
© >
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ROZWOJ ELEKTROMOBILNOSCI NA TERENIE MOF
(cele operacyjne: 6)
53 Budowa ogélnodostepnych 0 0 0 0 0 0 0
’ stacji tadowania pojazdoéw
Rozwoj elektrycznej floty
54. transportu publicznego 0 0 0 0 0 0 0
i pojazdow komunalnych
ZARZADZANIE RUCHEM DROGOWYM W CENTRACH MIAST ORAZ W OKOLICACH SZKOL
(cele operacyjne: 7i8)
Wprowadzenie stref
55. ograniczonego ruchu oraz 0 0 0 0 0 0 0
ograniczonej predkosci
56 Analiza natezen i struktury 0 0 0 0 0 0 0
’ rodzajowej ruchu
Instalacja urzadzen
57. do pomiaréw predkosci 0 0 0 0 0 0 0
i fotoradaréw
Wspétpraca z zarzadcami
drég krajowych,
58. S 0 0 0 0 0 0 0
wojewodzkich
i powiatowych
Rozpoczecie lub lobbowanie
59 dziatan nad dokumentami 0 0 0 0 0 0 0
" | studialnymi/koncepcyjnymi
obwodnic miejscowosci
60, Przebudowa.geometrnQrog, 0 0 0 0 0 0 0
wymuszajaca redukcje
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Przewidziane znaczace oddziatywanie na poszczegélne komponenty
© >
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Opis s Z3 5 Lz 8§ © - S £32 | &3228
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predkosci w obszarach
centralnych
Zmiany w organizacji ruchu
61. ograniczajace tranzyt 0 0 0 0 0 0 0 0
w centrach
62. Zmiany organizacji ruchu 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Tworzenie bezpiecznych tras
63. o 0 0 0 0 0 0 0 0 0
dojscia do szkoty
Stosowanie elementow
64. - 0 0 0 0 0 0 0 0 0
uspokojenia ruchu
Wspétpraca z dyrekcjami
65. b . 0 0 0 0 0 0 0 0 0
szkot i przedszkoli
BEZPIECZNA | CZYTELNA INFRASTRUKTURA DROGOWA
(cele operacyjne: 7)
Audyty bezpieczenstwa
66. ruchu drogowego 0 0 0 0 0 0 0 0 0
skrzyzowan i rond
Przebudowa nieczytelnych
67. | skrzyzowan oraz uproszenie 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ich geometrii
Uporzadkowanie
68. | istandaryzacja oznakowania 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pionowego i poziomego
Poprawa widocznosci
69. na skrzyzowaniach 0 0 0 0 0 0 0 0 0
i w przestrzeni publicznej
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Przewidziane znaczace oddziatywanie na poszczegélne komponenty
s E’ s > ° ©
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PARTNERSTWO DLA MOBILNOSCI W MOF
(cele operacyjne: 1,2, 3,4,5,6,7i8)
Powotanie koordynatora ds.
mobilnosci na obszarze MOF
70. Sieradz - Zdunska Wola - 0 0 0 0 0 0 0 0 0
task wramach biura ds.
MOF w UM Sieradza
Wspolne wypracowanie
przysztych mozliwosci
71. w zakresie stabilnej 0 0 0 0 0 0 0 0 0
wspotpracy miedzy
samorzadami
WEACZENIE MIESZKANCOW W PROCES DECYZYINY
(cele operacyjne: 1,2, 3,4,5,6,7i8)
Zwiekszenie promocji
72. | proceséw partycypacyjnych 0 0 0 0 0 0 0 0 0
w gminach
Stworzenie wewnetrznych
73. standardéw w zakresie 0 0 0 0 0 0 0 0 0
konsultacji spotecznych
EDUKACJA | PROMOWANIE DOBRYCH NAWYKOW W MOBILNOSCI
(cele operacyjne: 2, 7i8)
Przygotowanie materiatow
edukacyjnych
74. dedykowanych 0 0 0 0 0 0 0 0 0
poszczegdlnym grupom
uczestnikéw ruchu
drogowego (kierowcom,
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Lp.

Opis
dziatania/przedsiewziecia

Przewidziane znaczace oddziatywanie na poszczegélne komponenty

Biotyczne

elementy
Srodowiska

Obszary Natura

2000

ochrony
przyrody
Korytarze
ekologiczne
Ludzie
Wody
Powietrze
Powierzchnia

Pozostate formy

Ziemi i zasoby

naturalne

Klimatijego

zmiany

Zabytki, dobra
materialne i
krajobraz

pasazerom, rowerzystom,
pieszym)

75.

Promocja kampanii
edukacyjnych w Srodkach
masowego przekazu (w tym
w mediach
spotecznosciowych), przez
tablice ogtoszeniowe, ulotki
i reklamy outdoorowe,
wspotprace z zaktadami
pracy lub placéwkami
os$wiaty

76.

Realizacja wydarzen
(np. spotkania warsztatowe,
dedykowane wydarzenia,
prelekcje)

77.

Kontynuacja udziatu gmin
w zorganizowanych
krajowych akcjach
promujacych dojazdy
rowerem

78.

Przygotowanie
i przeprowadzenie kampanii
promujgcej przemieszczanie
sie po MOF innymi srodkami
transportu niz samochdd
osobowy
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Przewidziane znaczace oddziatywanie na poszczegolne komponenty
© >
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Przygotowanie programow
79. zajec skierowanych 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Zrédto: opracowanie wtasne
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Trzy cele horyzontalne wraz z celami operacyjnymi beda realizowane poprzez konsekwentne
wykonywanie dziatan wskazanych w powyzszej tabeli:

- CEL I (horyzontalny) — Ruch rowerowy i pieszy pierwszym wyborem wsréd mieszkancow
w podrdzach na krotkie odlegtosci
- CELII (horyzontalny) — Atrakcyjny i zintegrowany transport publiczny
- CEL Il (horyzontalny) - Bezpieczny i ekologiczny transport
= CEL 1 (operacyjny): Spdjnai bezpieczna infrastruktura ruchu rowerowego i pieszego
= CEL 2 (operacyjny): Przestrzen przyjazna ruchowi pieszemu i rowerowemu
= CEL 3 (operacyjny): Sprawna i atrakcyjna komunikacja miejska
= CEL 4 (operacyjny): Zintegrowany transport publiczny
= CEL5 (operacyjny): Likwidacja wykluczenia komunikacyjnego
= CEL 6 (operacyjny): Rozwdj elektromobilnosci
= CEL7 (operacyjny): Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
= CEL 8 (operacyjny): Zmniejszenie zapotrzebowania na podrdze samochodem

W tabeli pn. ,,Ocena ewentualnego oddziatywania ...”, przy poszczegélnych grupach dziatan wskazano
cele operacyjne realizowane poprzez poszczegblne zadania lub inwestycje.

7.1.0ddziatywanie na komponenty s$rodowiska: integralno$¢ obszarow
chronionych, réznorodnos¢ biologiczng (w tym siedliska roslinnosci, grzybow
i porosty), rosliny, zwierzeta, ludzi, wody powietrze iklimat, powierzchnie
ziemi, krajobraz, zasoby naturalne, zabytki i dobra materialne

7.1.1. Oddziatywanie na biotyczne elementy s$rodowiska (réznorodnosc
biologiczna, zwierzeta oraz siedliska roslinnosci, grzybow i porostow)

RUCH ROWEROWY | PIESZY PIERWSZYM WYBOREM WSROD MIESZKANCOW W PODROZACH
NA KROTKIE ODLEG+OSCI

Wskazana grupa dziatan obejmuje przedsiewziecia ukierunkowane na rozwdj spéjnego systemu
mobilnosci pieszejirowerowej, obejmujacego zaréwno infrastrukture o znaczeniu lokalnym (ciagi pieszo-
rowerowe w miastach, dojazdy do hubow mobilnosci), jak i uktad potaczen ponadlokalnych oraz
elementy infrastruktury turystycznej. Planowane dziatania stuzg przede wszystkim poprawie dostepnosci
transportowej, wzrostowi udziatu ruchu niezmotoryzowanego, integracji réznych srodkéw transportu oraz
ograniczaniu presji transportu samochodowego. W sensie funkcjonalnym majg one prowadzi¢ do zmiany
modelu mobilnosci na bardziej zréwnowazony, co stanowi gtowny mechanizm ich potencjalnego
oddziatywania srodowiskowego.

Na etapie ogolnej oceny nalezy wskazac¢, ze grupa ta co do zasady nie obejmuje przedsiewziec¢
0 wysokiej presji przestrzennej lub technologicznej, typowych dla infrastruktury silnie ingerujacej
w Srodowisko, lecz w wiekszosci inwestycje liniowe realizowane w istniejacych lub czesciowo
przeksztatconych korytarzach. Z tego wzgledu przewiduje sie ograniczony zakres oddziatywan
bezposrednich na biotyczne elementy Srodowiska, natomiast istotniejsze znaczenie moga miec
oddziatywania posrednie zwigzane ze zmiang natezenia i struktury ruchu.
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W ujeciu Srodowiskowym realizacja planowanych zadan moze przynosi¢ pozytywne skutki polegajace
na ograniczeniu emisji zanieczyszczen i hatasu, zmniejszeniu presji komunikacyjnej oddziatujacej
na siedliska oraz posrednim wspieraniu warunkéw funkcjonowania fauny i flory, zwtaszcza w obszarach
zurbanizowanych i podmiejskich. W przypadku tras turystycznych i miedzygminnych istotnym efektem
moze by¢ réwniez kanalizowanie ruchu i uporzadkowanie presji rekreacyjnej, o ile inwestycje beda
witasciwie lokalizowane.

Jednoczes$nie potencjalne oddziatywania negatywne mogag wigzac sie lokalnie z zajeciem terenu pod
infrastrukture, czasowym naruszeniem siedlisk podczas budowy lub (w przypadku czesci tras
pozamiejskich) ryzykiem kolizji z obszarami petnigcymi funkcje przyrodnicze. Bedg to jednak co do zasady
oddziatywania lokalne, mozliwe do ograniczenia Srodkami minimalizujgcymi.

W sSwietle powyzszego ogolny wptyw tej grupy dziatan na rdoznorodnos$¢ biologicznag, zwierzeta oraz
siedliska roslin, grzybdw i porostow nalezy oceni¢ jako zasadniczo pozytywny lub neutralny, przy
dominacji korzystnych oddziatywan posrednich i dtugoterminowych nad potencjalnymi negatywnymi
oddziatywaniami bezposrednimi.

W ujeciu metodycznym nalezy dodatkowo wskazaé, ze w analizowanej grupie przedsiewzie¢ wystepowac
moga zarowno oddziatywania bezposrednie, zwigzane gtéwnie z etapem realizacji inwestycji, jak
i oddziatywania posrednie oraz wtdrne, ujawniajace sie przede wszystkim na etapie eksploataciji
i funkcjonowania systemu mobilnosci. Oddziatywania bezposrednie beda miaty z reguty charakter
krétkoterminowy, chwilowy lub okresowy i beda dotyczy¢ gtéwnie lokalnych przeksztatcen siedlisk lub
czasowego ptoszenia zwierzat. Z kolei oddziatywania posrednie i wtérne, zwigzane m.in.
Z ograniczaniem presji transportowej, bedg miaty charakter dtugoterminowy, a w czesci przypadkow
takze staty, co wzmacnia generalnie pozytywng ocene wptywu tej grupy dziatan na biotyczne elementy
srodowiska.

Analizowana grupa dziatan obejmuje przedsiewziecia zwigzane z rozwojem infrastruktury pieszej
i rowerowej, stuzace zwiekszeniu udziatu aktywnych form mobilnosci w podrézach codziennych oraz
rekreacyjnych. Dziatania te koncentrujag sie na budowie i rozbudowie drég pieszo-rowerowych
w granicach miast, tworzeniu potgczen miedzygminnych i miedzyosrodkowych, rozwoju infrastruktury
turystycznej, a takze poprawie dostepnosci do weztéw przesiadkowych poprzez integracje transportu
rowerowego z transportem publicznym. Zgodnie z zapisami dokumentu planowane interwencje majg
w duzej mierze charakter liniowy i majg by¢ realizowane gtownie w oparciu o istniejgce lub przeksztatcone
korytarze komunikacyjne, wzdtuz drég, linii kolejowych, dolin rzecznych, watéw przeciwpowodziowych,
a lokalnie réwniez w sgsiedztwie terendw lesnych.

Z punktu widzenia oddziatywania na biotyczne elementy Srodowiska jest to grupa dziatan, dla ktérej
nalezy przewidywac przede wszystkim oddziatywania posrednie i dtugoterminowe, zwigzane nie tyle
z sama infrastruktura, ile z efektami funkcjonalnymi jej wdrozenia. Podstawowym pozytywnym skutkiem
srodowiskowym bedzie ograniczanie presji generowanej przez transport samochodowy, co moze
prowadzi¢ do zmniejszenia emisji zanieczyszczen powietrza i hatasu komunikacyjnego, a posrednio
wptywac korzystnie na warunki funkcjonowania siedlisk roslinnych, stanowisk porostéw i grzybow oraz
bytowanie zwierzat, szczegolnie w obszarach zurbanizowanych i podmiejskich. Wzrost udziatu ruchu
pieszego i rowerowego moze réwniez ogranicza¢ presje na dalszy rozwdj infrastruktury drogowej
o wiekszej ingerenciji przestrzennej oraz zmniejszac ryzyko kolizji fauny z ruchem samochodowym.
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Jednoczes$nie nie mozna wykluczy¢ wystgpienia oddziatywan negatywnych, zwigzanych przede
wszystkim z etapem realizacji inwestycji oraz lokalizacjag czesci tras w poblizu obszaréw cennych
przyrodniczo. Dotyczy¢ one mogg czasowego naruszenia siedlisk, usuwania roslinnosci, ptoszenia
zwierzat podczas prac budowlanych, a w przypadku tras turystycznych i miedzygminnych réwniez
zwiekszenia presji antropogenicznej na obszary petnigce funkcje przyrodnicze lub korytarze ekologiczne.
Oddziatywania te nalezy jednak uzna¢ za lokalne, ograniczone przestrzennie i w wiekszo$ci mozliwe
do wyeliminowania lub ograniczenia na etapie projektowania i realizacji inwestycji.

W ujeciu strategicznym nalezy wiec oceni¢, ze analizowana grupa dziatan bedzie wykazywaé zasadniczo
pozytywny lub neutralny wptyw na réznorodnos¢ biologiczng, zwierzeta oraz siedliska roslin, grzybow
i porostow, natomiast potencjalne oddziatywania negatywne bedg miaty charakterincydentalny i mozliwy
do minimalizaciji.

Dziatania zidentyfikowane jako mogace wywiera¢ oddziatywania pozytywne i negatywne

W ramach analizowanej grupy wskazano cztery rodzaje dziatan, ktore mogg generowacC zaréwno
korzystne, jak i potencjalnie niekorzystne oddziatywania na biotyczne elementy srodowiska:

- Budowa drog pieszo-rowerowych w miastach: Sieradz, Zduiska Wola, task

Budowa drég pieszo-rowerowych w granicach miast oceniana jest jako dziatanie o przewadze
oddziatywan pozytywnych. Realizacja tego typu infrastruktury sprzyja przenoszeniu czesSci podrozy
z transportu indywidualnego samochodowego na ruch pieszy i rowerowy, co prowadzi do ograniczenia
emisji zanieczyszczen, hatasu oraz presji komunikacyjnej oddziatujgcej na miejskie i podmiejskie
siedliska przyrodnicze. W dtuzszej perspektywie moze to korzystnie wptywac na warunki funkcjonowania
fauny zwigzanej z terenami zieleni miejskiej, a takze na stan roslinnosci, w tym gatunkéw wrazliwych
nazanieczyszczenia.

Pozytywnym skutkiem realizacji tych dziatan moze byé rowniez tworzenie lub wzmacnianie liniowych
elementéw zielonej infrastruktury, jezeli inwestycje beda integrowane z zielenig przydrozng lub
rozwigzaniami opartymi na rodzimych nasadzeniach.

Potencjalne oddziatywania negatywne moga pojawi¢ sie gtownie na etapie budowy i bedg miaty przede
wszystkim charakter bezposredni, krétkoterminowy, chwilowy lub okresowy. W wiekszos$ci przypadkéw
beda to oddziatywania odwracalne, ustepujace po zakonczeniu prac realizacyjnych. Moga dotyczy¢
miejscowego usuwania roslinnosci, przeksztatcania siedlisk ruderalnych lub poétnaturalnych oraz
czasowego ptoszenia zwierzat. W przypadku prowadzenia inwestycji w sgsiedztwie istniejgcych
zadrzewien moze pojawic sie takze ryzyko uszkodzenia systemdw korzeniowych drzew.

W celu ograniczenia tych bezposrednich, kroétkoterminowych oddziatywan wskazane jest prowadzenie
tras przede wszystkim w obrebie istniejagcych paséw drogowych i terendw juz przeksztatconych,
minimalizacja wycinki drzew, zabezpieczanie systemdw korzeniowych podczas robot oraz prowadzenie
prac poza okresem legowym ptakow.

W konsekwencji dziatanie to nalezy oceni¢ jako korzystne dla biotycznych elementéw Srodowiska, przy
wystepowaniu lokalnych i ograniczonych oddziatywan negatywnych.

- Rozwdj infrastruktury turystycznej (w tym budowa pieszych i rowerowych szlakéw) na terenie gmin
Sieradz, Zdunska Wola, task, Buczek, Sedziejowice i Zapolice
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To dziatanie charakteryzuje sie najbardziej ztozonym profilem oddziatywan sposrod analizowanej grupy.
Zjednej strony uporzadkowany rozwdj szlakow pieszych i rowerowych moze kanalizowac ruch turystyczny
i ogranicza¢ niekontrolowang penetracje terendéw przyrodniczo cennych. Wyznaczenie tras oraz
odpowiednie  ukierunkowanie ruchu moze sprzyjaé ochronie waloréw przyrodniczych
i ograniczaniu presji rozproszonej.

Z drugiej strony, ze wzgledu na mozliwos¢ prowadzenia czeSci tras przez tereny wrazliwe, moga
wystepowaé zaréwno oddziatywania bezposrednie (np. naruszenie siedlisk), jak i posrednie lub wtérne,
zwigzane z dtugofalowym wzrostem presji rekreacyjnej. Cze$S¢ z nich moze mie¢ charakter
dtugoterminowy, a w przypadku niewtasciwego trasowania nawet staty. W przypadku siedlisk wrazliwych
potencjalnie moze dochodzi¢ do degradacji runa, stanowisk porostéw lub mikrosiedlisk grzybow, a takze
do rozprzestrzeniania gatunkow inwazyjnych wzdtuz nowo tworzonych tras.

Ze wzgledu na wskazane uwarunkowania oddziatywanie tego dziatania nalezy uzna¢ za mieszane,
a jego finalny efekt srodowiskowy bedzie zalezny od sposobu lokalizacji tras i przyjetych rozwigzan
ochronnych. Jako $rodki minimalizujace wskazuje sie unikanie prowadzenia tras przez siedliska
chronione i kluczowe korytarze migracyjne, wykorzystanie istniejgcych drég i sladéw komunikacyjnych
zamiast nowych przecinek terenowych, stosowanie sezonowych ograniczen prac, a w razie potrzeby
réwniez monitoring przyrodniczy na etapie realizacji i eksploataciji.

Przy wdrozeniu takich srodkow dziatanie moze zostaC ocenione jako potencjalnie korzystne, mimo
wystepowania lokalnych ryzyk Srodowiskowych.

- Budowa drog dla pieszych i drég dla rowerow w rejonie Lokalnego Hubu Mobilnosci
w Sieradzu

Dziatanie to, z uwagi na przewidywana lokalizacje w obszarze juz silnie przeksztatconym, nalezy oceni¢
jako generujace przede wszystkim oddziatywania pozytywne lub neutralne. Zapewnienie dostepu
do wezta przesiadkowego wzmacnia intermodalnos¢ systemu transportowego i moze przyczyniac sie
do ograniczenia wykorzystania samochodéw osobowych, a tym samym posrednio zmniejsza¢ presje
na srodowisko.

Potencjalne oddziatywania negatywne ograniczajg sie gtéwnie do lokalnych skutkéw budowy, majacych
charakter bezposredni, krétkoterminowy i chwilowy, takich jak punktowe usuniecie zieleni towarzyszacej
lub czasowe zaktocenia bytowania fauny synantropijnej. W przypadku realizacji oSwietlenia mozliwe jest
réwniez oddziatywanie na owady i inne gatunki aktywne noca.

Dla ograniczenia takich skutkéw zasadne jest zachowanie istniejgcej zieleni, stosowanie nasadzen
kompensacyjnych oraz projektowanie oSwietlenia ograniczajgcego emisje Swiatta rozproszonego.

Ze wzgledu na skale i lokalizacje inwestycji nie przewiduje sie znaczacych negatywnych oddziatywan
na biotyczne elementy Srodowiska.

- Budowa drdg pieszo-rowerowych pomiedzy miastami Sieradz-Zdunska Wola-task oraz Szadek-
Zdunska Wola-Zapolice

Budowa miedzygminnych i miedzyosrodkowych potaczen pieszo-rowerowych moze przynosi¢ istotne
korzysci srodowiskowe poprzez ograniczanie presji transportu samochodowego i emisji zanieczyszczen
w skali ponadlokalnej. Szczegdlnie korzystne moze by¢ prowadzenie tras wzdtuz istniejgcych korytarzy
komunikacyjnych, gdzie ingerencja przestrzenna bedzie relatywnie niewielka.
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Jednoczes$nie w przypadku przebiegu tras w poblizu dolin rzecznych, terendw lesnych lub obszarow
stanowigcych korytarze ekologiczne moga wystepowac bezposrednie oddziatywania lokalne zwigzane
zrealizacjg inwestycji, ale takze posrednie i wtorne oddziatywania dtugoterminowe, wynikajgce
np. ze zmian presji uzytkowania terenu lub zaktdcen funkcjonowania korytarzy ekologicznych., terenéw
lesnych lub obszaréw stanowigcych korytarze ekologiczne moga pojawiac sie oddziatywania negatywne
zwigzane z fragmentacjg siedlisk, zaktdcaniem migracji drobnych zwierzat czy wzrostem pres;ji
rekreacyjnej. W niektdrych lokalizacjach mozliwe jest rowniez miejscowe przeksztatcenie siedlisk
potnaturalnych.

Oddziatywania te moga zostaé ograniczone poprzez prowadzenie tras w $ladzie istniejgcych drog lub
infrastruktury liniowej, omijanie obszardéw szczeg6lnie wrazliwych przyrodniczo, zachowanie ciggtosci
migracyjnej matych zwierzat oraz poprzedzenie realizacji inwentaryzacjg przyrodnicza.

Przy zastosowaniu takich rozwigzan nalezy uznac, ze dziatanie bedzie wykazywato przewage oddziatywan
pozytywnych nad negatywnymi.

Podsumowanie oceny

W aspekcie czasowym dominuja oddziatywania pozytywne o charakterze dtugoterminowym i statym,
zwigzane z funkcjonowaniem infrastruktury i zmiang modelu mobilnosci, podczas gdy potencjalne
oddziatywania negatywne majg gtéwnie charakter krdétkoterminowy, chwilowy lub okresowy.
Uzupetniajaco nalezy wskazac, ze wiekszos¢ negatywnych oddziatywan identyfikowanych dla tej grupy
dziatan ma charakter bezposredni i odwracalny, natomiast dominujagce korzysci Srodowiskowe wynikaja
przede wszystkim z oddziatywan posrednich i wtérnych.

Analiza wskazuje, ze zidentyfikowane dziatania z zakresu rozwoju infrastruktury pieszej i rowerowej beda
co do zasady oddziatywac korzystnie na biotyczne elementy Srodowiska, przede wszystkim poprzez
ograniczanie presji transportu samochodowego i wspieranie bardziej zrownowazonego modelu
mobilnosci. Potencjalne oddziatywania negatywne majg gtownie charakter lokalny, krotkoterminowy
i zwigzany z etapem realizacji inwestycji lub z ryzykiem kolizji niektérych tras z obszarami cennymi
przyrodniczo. Nie przewiduje sie jednak, aby przy zastosowaniu standardowych srodkow
minimalizujgcych dziatania te powodowaty znaczace negatywne oddziatywania na roznorodnosé
biologiczna, zwierzeta oraz siedliska roslin, grzybow i porostow.

W ocenie strategicznej dla tej grupy dziatan nalezy zatem wskazaé dominacje oddziatywan pozytywnych,
przy jednoczesnym zastrzezeniu potrzeby uwzgledniania wymogdw ochrony przyrody na etapie lokalizacji
i projektowania poszczegolnych inwestycji.

ATRAKCYJNY | ZINTEGROWANY TRANSPORT PUBLICZNY

Analizowana grupa dziatan obejmuje przedsiewziecia zwigzane z rozwojem i integracjg transportu
publicznego, w tym dziatania infrastrukturalne, organizacyjne oraz planistyczne. W ich zakresie mieszczg
sie zaréwno przedsiewziecia o charakterze inwestycyjnym, takie jak modernizacja odcinkéw drogowych
umozliwiajgcych funkcjonowanie regularnych potgczen autobusowych czy budowa Lokalnego Hubu
Mobilnosci w Sieradzu, jak réwniez dziatania ukierunkowane na integracje transportu z polityka
przestrzenng, w tym identyfikacja terenéw niezabudowanych w zasiegu transportu publicznego
i ukierunkowanie rozwoju zabudowy zgodnie z zasadami miasta zwartego i rozwoju zorientowanego
na transport.
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Z punktu widzenia oddziatywania na biotyczne elementy Srodowiska grupa ta charakteryzuje sie przewaga
oddziatywan posrednich i wtérnych nad oddziatywaniami bezposrednimi. O ile czes¢ dziatan
infrastrukturalnych moze powodowac lokalne, bezposrednie oddziatywania zwigzane z zajeciem terenu,
przeksztatceniem roslinnosci czy czasowym zaktdceniem warunkdw bytowania zwierzat, bedg one miaty
co do zasady charakter krétkoterminowy, lokalny i odwracalny. Znacznie wigeksze znaczenie maja
oddziatywania posrednie i dtugoterminowe, wynikajgce z poprawy dostepnosci transportu zbiorowego,
ograniczania presji samochodowej, redukcji emisji zanieczyszczen i hatasu oraz przeciwdziatania
rozpraszaniu zabudowy.

W szczegblnosci istotnym potencjalnym efektem Srodowiskowym tej grupy dziatan jest ograniczanie
suburbanizacji i presji urbanizacyjnej na tereny otwarte oraz bardziej efektywne wykorzystanie terendw
juz zagospodarowanych. Z punktu widzenia ochrony réznorodnosci biologicznej moze to posrednio
ograniczaC presje przeksztatcania siedlisk, fragmentacje krajobrazu oraz rozpraszanie zabudowy
na obszary petnigce funkcje przyrodnicze.

W ujeciu strategicznym przewiduje sie zatem, ze grupa dziatan bedzie oddziatywaé zasadniczo
pozytywnie lub neutralnie na rdznorodnos$¢ biologiczng, zwierzeta oraz siedliska roslin, grzybéw
i porostow, przy mozliwych lokalnych oddziatywaniach negatywnych zwigzanych gtéwnie z realizacja
wybranych inwestycji.

Dziatania zidentyfikowane jako moggce oddziatywaé pozytywnie i negatywnie

- Modernizacja odcinkoéw drogowych w celu uruchomienia regularnych potaczen autobusowych

Dziatanie to nalezy oceni¢ jako generujgce zaréwno potencjalne oddziatywania pozytywne, jak
i lokalne oddziatywania negatywne. Po stronie oddziatywan korzystnych nalezy wskaza¢ przede
wszystkim posredni, dtugoterminowy i czesciowo staty efekt Srodowiskowy wynikajacy z poprawy
dostepnosci transportu zbiorowego oraz ograniczania zaleznosci od transportu indywidualnego.
Zwiekszenie atrakcyjnosci komunikacji autobusowej moze prowadzi¢ do ograniczenia natezenia ruchu
samochodowego, a tym samym zmniejszenia emisji zanieczyszczen, hatasu oraz presji komunikacyjnej
oddziatujacej na siedliska i faune.

Pozytywnym wtérnym skutkiem dziatania moze by¢ réwniez przeciwdziatanie wykluczeniu
transportowemu bez koniecznosci rozwoju bardziej inwazyjnej infrastruktury drogowej w przysztosci.

Potencjalne oddziatywania negatywne moga wystepowac gtéwnie na etapie realizacji modernizacji drog
lub budowy petli autobusowych. Beda to oddziatywania bezposrednie, krétkoterminowe i lokalne,
obejmujgce mozliwos¢ usuwania roslinnosci, czasowego naruszenia siedlisk, ptoszenia zwierzat oraz
lokalnych zmian w powierzchni biologicznie czynnej.

W celu minimalizacji tych oddziatywan wskazane jest prowadzenie modernizacji gtéwnie w istniejgcych
Sladach drogowych, ograniczanie zajecia nowych terendw, unikanie kolizji z cenng zielenig oraz
prowadzenie robo6t poza okresami wrazliwymi dla fauny, w tym sezonem legowym ptakow. W efekcie
dziatanie nalezy ocenic jako o przewadze oddziatywan pozytywnych nad negatywnymi.

- Budowa Lokalnego Hubu Mobilnosci w Sieradzu

Budowa Lokalnego Hubu Mobilnosci stanowi dziatanie o ztozonym profilu oddziatywan. Z jednej strony
jego realizacja moze powodowaé bezposrednie oddziatywania negatywne zwigzane z zajeciem terenu,
lokalnymi przeksztatceniami siedlisk oraz mozliwym usunieciem roslinnosci. Oddziatywania te beda
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miaty gtéwnie charakter bezposredni, lokalny, krétkoterminowy na etapie realizacji, cho¢ w czes$ci moga
miec¢ réwniez charakter staty z uwagi na trwate zagospodarowanie terenu.

Mozliwe sg takze posrednie ryzyka zwigzane ze wzrostem presji inwestycyjnej w otoczeniu hubu,
w tym intensyfikacjg zagospodarowania, co wymaga uwzglednienia wymogow ochrony przyrody na etapie
planowania przestrzennego.

Jednoczes$nie przewidywane sa istotne oddziatywania pozytywne, przede wszystkim posrednie
i dtugoterminowe, zwigzane ze wzmacnianiem intermodalnosci, ograniczaniem ruchu samochodowego,
redukcja emisji i presji komunikacyjnej oraz koncentracjg funkcji transportowych w jednym
zorganizowanym wezle, zamiast ich rozproszenia. Posrednio moze to ograniczaé presje infrastrukturalng
w innych czesciach obszaru funkcjonalnego.

Srodki minimalizujgce powinny obejmowac lokalizowanie inwestycji w terenach juz przeksztatconych,
ograniczanie ingerencji w istniejgca zielen, stosowanie kompensacji przyrodniczej w przypadku utraty
zieleni, a takze uwzglednianie rozwigzan opartych na zielonej infrastrukturze i retencji
w zagospodarowaniu hubu.

Przy zastosowaniu takich rozwigzan przewiduje sie przewage oddziatywan pozytywnych, mimo lokalnych
negatywnych oddziatywan bezposrednich.

- ldentyfikacja terenéw niezabudowanych w obrebie 400 m od transportu publicznego oraz
zapewniong infrastruktura techniczna

Dziatanie to nalezy ocenic jako przede wszystkim potencjalnie korzystne z punktu widzenia biotycznych
elementow srodowiska, cho¢ jego wptyw zalezny jest od sposobu wdrozenia w polityce przestrzenne;j.

Pozytywne oddziatywania majg gtownie charakter posredni, wtérny i dtugoterminowy. Ukierunkowanie
rozwoju zabudowy na tereny juz uzbrojone i dobrze skomunikowane moze ogranicza¢ rozpraszanie
zabudowy, presje suburbanizacyjng oraz zajmowanie nowych terendw otwartych lub pétnaturalnych.
Dziatanie to moze sprzyja¢ ochronie ciggtosci przestrzennej siedlisk oraz ograniczaniu fragmentacji
krajobrazu, a przez to posrednio wspiera¢ zachowanie réznorodnosci biologicznej.

Potencjalne oddziatywania negatywne moga mie¢ charakter wtorny i dtugoterminowy, jezeli identyfikacja
terenéw preferowanych do zabudowy prowadzitaby do objecia rozwojem obszaréw o znaczeniu
przyrodniczym, terenow zieleni nieurzadzonej lub obszardéw petnigcych funkcje lokalnych korytarzy
ekologicznych.

Dla ograniczenia tych ryzyk kluczowe jest, aby identyfikacja terenéw rozwojowych byta powigzana
z analizg uwarunkowan przyrodniczych, wykluczata obszary cenne przyrodniczo oraz byta zintegrowana
z zasadami ochrony i wzmacniania zielonej infrastruktury.

W takim ujeciu dziatanie nalezy uzna¢ za wyraznie korzystne dla biotycznych elementéw Srodowiska.

Podsumowanie oceny

Analiza wskazuje, ze w przypadku tej grupy dziatan dominuja oddziatywania posrednie, wtdrne,
dtugoterminowe i w duzej czesci state, zwigzane przede wszystkim z ograniczaniem presji transportowe;j
oraz bardziej racjonalnym wykorzystaniem przestrzeni. Potencjalne oddziatywania negatywne maja
gtéwnie charakter bezposredni, lokalny, krotkoterminowy i dotyczg przede wszystkim etapu realizacji
inwestycji infrastrukturalnych.
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Nie przewiduje sie, aby przy zastosowaniu standardowych $rodkdéw minimalizujgcych dziatania
te powodowaty znaczace negatywne oddziatywania na réznorodnos$¢ biologiczng, zwierzeta oraz
siedliska roslin, grzybow i porostéw. W ocenie strategicznej nalezy wskazaé dominacje oddziatywan
pozytywnych.

BEZPIECZNY | EKOLOGICZNY TRANSPORT

Analizowana grupa dziatan obejmuje przedsiewziecia ukierunkowane na poprawe zarzgdzania ruchem
i parkowaniem, porzadkowanie przestrzeni publicznych oraz ograniczanie negatywnych skutkéw
dominacji transportu samochodowego w obszarach zurbanizowanych. W zakresie analizowanych dziatan
mieszcza sie rozwigzania organizacyjne i przestrzenne stuzgce eliminowaniu nielegalnego parkowania,
ograniczaniu zajmowania terendow zieleni przez pojazdy, porzadkowaniu sposobu wykorzystania
przestrzeni ulic i placéw oraz wzmacnianiu funkcji pieszych i przyrodniczych w obszarach miejskich.

Z punktu widzenia wptywu na biotyczne elementy sSrodowiska jest to grupa dziatan o bardzo ograniczonym
potencjale generowania oddziatywan negatywnych. W odréznieniu od klasycznych inwestycji
infrastrukturalnych dziatania te maja gtownie charakter organizacyjny lub opieraja sie na niewielkich
interwencjach punktowych, niepowodujgcych istotnych przeksztatcen przestrzennych ani trwatego
zajmowania nowych terendw. Z tego wzgledu nie przewiduje sie znaczacych negatywnych oddziatywan
bezposrednich na siedliska, roslinnos¢, grzyby, porosty ani faune.

Dominujace znaczenie majg w tym przypadku oddziatywania posrednie i wtdrne, majgce charakter
dtugoterminowy i w czesci staty. Zwigzane sg one przede wszystkim z ograniczaniem presji pojazdéw
na tereny zieleni, zmniejszaniem degradacji powierzchni biologicznie czynnych oraz poprawg warunkéw
funkcjonowania zieleni miejskiej. Dziatania te moga réwniez sprzyja¢ odzyskiwaniu przestrzeni
dotychczas zajmowanej przez nieuporzagdkowane parkowanie na rzecz zieleni lub innych funkcji mniej
konfliktowych srodowiskowo.

W Swietle powyzszego ogdlny wptyw tej grupy dziatan na réznorodnos¢ biologicznag, zwierzeta oraz
siedliska roslin, grzybow i porostéw nalezy oceni¢ jako pozytywny lub neutralny, bez identyfikacji
znaczacych oddziatywan negatywnych.

Dziatania zidentyfikowane jako pozytywnie oddziatujgce na biotyczne elementy Srodowiska

- ldentyfikacja lokalizacji nielegalnego parkowania

Dziatanie to nalezy oceni¢ jako potencjalnie korzystne dla biotycznych elementéw Srodowiska, mimo ze
samo w sobie ma charakter przede wszystkim diagnostyczno-organizacyjny. Jego znaczenie
srodowiskowe wynika z tworzenia podstaw do ograniczania zjawiska parkowania na terenach zieleni,
poboczach, powierzchniach biologicznie czynnych oraz innych obszarach nieprzystosowanych do ruchu
i postoju pojazdow.

Pozytywne oddziatywania majg w tym przypadku gtéwnie charakter posredni i wtorny. ldentyfikacja
obszaréw nielegalnego parkowania moze prowadzi¢ do eliminacji presji mechanicznej na glebe
i roslinnosc, ograniczania degradacji trawnikéw, zadrzewien przyulicznych czy niewielkich enklaw zieleni,
a takze poprawy warunkow siedliskowych dla organizmdw zwigzanych z zielenig miejska. W tym ujeciu
dziatanie moze sprzyja¢ ochronie i zachowaniu drobnych elementéw przyrodniczych istotnych dla
bioréznorodnosci w przestrzeni miejskie;j.
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Oddziatywania te nalezy uznaé za posrednie, dtugoterminowe i potencjalnie state, o charakterze
korzystnym. Ze wzgledu na organizacyjny charakter dziatania nie przewiduje sie negatywnych
oddziatywan bezposrednich.

- Woprowadzenie fizycznych elementéw uniemozliwiajagcych parkowanie

Dziatanie to réwniez nalezy ocenié jako korzystne dla biotycznych elementéw srodowiska. Wprowadzanie
fizycznych elementéw uniemozliwiajgcych parkowanie, takich jak stupki, elementy matej architektury lub
zielen, prowadzi do ograniczania antropopresji na tereny biologicznie czynne oraz ochrony zieleni przed
degradacjg zwigzang z nielegalnym postojem pojazdow.

Pozytywny efekt Srodowiskowy moze miec¢ zaréwno charakter bezposredni, poprzez fizyczng ochrone
powierzchni biologicznie czynnych przed zniszczeniem, jak i posredni lub wtérny, poprzez poprawe
warunkow dla utrzymania lub odtworzenia zieleni w przestrzeniach wczesniej narazonych na presje
parkowania. Szczegdlnie korzystne oddziatywania moga wystapi¢ tam, gdzie elementom ograniczajagcym
parkowanie towarzyszy¢ bedg rozwigzania oparte na zielonej infrastrukturze, np. donice, nasadzenia lub
pasy zieleni.

Oddziatywania te nalezy uznac za dtugoterminowe i w duzej mierze state. W wielu przypadkach moga one
prowadzi¢ nie tylko do zahamowania degradacji, ale takze do poprawy jakosci siedlisk migjskich.

Ze wzgledu na niewielka skale i ochronny charakter interwencji nie identyfikuje sie znaczgcych
oddziatywan negatywnych, a ewentualne punktowe ingerencje zwigzane z montazem elementéw uznaé
nalezy za pomijalne srodowiskowo.

Podsumowanie oceny

Analiza wskazuje, ze w przypadku tej grupy dziatan dominujg oddziatywania pozytywne o charakterze
posrednim, wtérnym, dtugoterminowym i czeSciowo statym, zwigzane gtdwnie z ograniczaniem presji
samochoddéw na zielen i powierzchnie biologicznie czynne oraz poprawa warunkéw funkcjonowania
drobnych siedlisk w przestrzeni miejskiej.

Nie zidentyfikowano dziatan moggcych powodowac znaczgce negatywne oddziatywania naréznorodnosc
biologiczna, zwierzeta oraz siedliska roslin, grzybow i porostéw. W ocenie strategicznej grupa dziatan
wykazuje oddziatywanie pozytywne lub neutralne, z wyrazng przewaga korzystnych efektéw
srodowiskowych.

Zanieczyszczenia powietrza generowane w znacznym stopniu przez transport drogowy stanowig jeden
zistotnych czynnikéw presji na biotyczne elementy Srodowiska, w szczegdélnosci na roslinnos¢ oraz
zwigzane z nig siedliska. Do substancji szczegdlnie oddziatujgcych na rosliny nalezg m.in. tlenki azotu,
dwutlenek siarki, pyty zawieszone oraz ozon troposferyczny, ktére mogg wptywac zaréwno bezposrednio,
jak i posrednio na procesy fizjologiczne roslin oraz stan ekosystemaéw.

Negatywne oddziatywanie zanieczyszczen moze przejawia¢ sie m.in. uszkodzeniami lisci,
wystepowaniem chlorozy, obnizeniem zawartosci chlorofilu, a w konsekwencji ograniczeniem
intensywnosci fotosyntezy i ostabieniem wzrostu roslin. Zanieczyszczenia moga réwniez wptywac
na funkcjonowanie aparatéw szparkowych, zaburzajgc proces wymiany gazowej i gospodarki wodnej
roslin. W przypadku dtugotrwatej ekspozycji moze prowadzi¢ to do obnizenia odpornosci roslin na stres
srodowiskowy, ograniczenia biomasy, a nawet zamierania osobnikéw szczegélnie wrazliwych.
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Presja zanieczyszczen komunikacyjnych moze réwniez wptywaé na opdznianie kwitnienia i dojrzewania
roslin, co obserwowane jest szczegblnie w sasiedztwie intensywnie uzytkowanych ciggow
transportowych. Zjawiska te moga zaburza¢ funkcjonowanie zaleznosci ekologicznych, w tym relacje
roslin z zapylaczami oraz prawidtowe funkcjonowanie siedlisk przyrodniczych.

Posrednio zanieczyszczenia powietrza wptywaja réwniez na wtasciwosci gleb, m.in. poprzez procesy
zakwaszania, ktére moga ogranicza¢ dostepno$é sktadnikéw pokarmowych, uszkadza¢ systemy
korzeniowe i pogarsza¢ warunki siedliskowe dla roslin, grzybéw i porostéw. Szczegélnie wrazliwym
komponentem biotycznym s3g porosty, powszechnie uznawane za bioindykatory jakosci powietrza,
reagujace nawet na niewielkie wzrosty stezen zanieczyszczen poprzez ograniczenie wzrostu, zanik
stanowisk czy spadek roznorodnosci gatunkowe;j.

Zanieczyszczenia powietrza moga oddziatywac réwniez na grzyby, w tym grzyby mikoryzowe, zaburzajgc
relacje symbiotyczne z roslinami oraz wptywajagc na procesy obiegu materii organicznej
w glebie. Moze to prowadzi¢ do pogorszenia kondycji siedlisk i ostabienia ich odpornosci ekologiczne;.
Dtugotrwata presja zanieczyszczen ogranicza ponadto zdolnosS¢ roslinnosci do petnienia funkcji
ekosystemowych, w tym pochtaniania dwutlenku wegla, retencji zanieczyszczen czy tagodzenia skutkow
zmian klimatu.

W tym kontekscie wdrazanie dziatan przewidzianych w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej nalezy
oceni¢ jako istotne z punktu widzenia ograniczania tej presji. Rozwdj transportu zbiorowego, ruchu
pieszego i rowerowego, ograniczanie dominacji transportu indywidualnego oraz dziatania na rzecz
uporzadkowania ruchu i parkowania moga przyczynia¢ sie do zmniejszenia emisji zanieczyszczen
komunikacyjnych oraz poprawy jakoSci powietrza. Bedzie to wywieraC posrednie, dtugoterminowe
i korzystne oddziatywanie na roslinnos¢, siedliska, grzyby, porosty oraz szerzej rozumiang réznorodnos¢
biologiczna.

W konsekwencji wdrozenie Planu moze wspiera¢ ograniczanie presji na biotyczne elementy srodowiska
wynikajgcej z emisji transportowych, a tym samym stanowi¢ element wzmacniajagcy odpornosé
ekosystemdw na skutki antropopres;ji i zmian klimatu.

W przypadku realizacji nowych inwestycji w sgsiedztwie roslinnosci, nalezy pamietac, ze drzewa oraz
krzewy wymagaja szczegdlnej uwagi podczas wszystkich etapdéw procesu inwestycyjnego. Prawidtowy
rozwoj korzeni jest podstawa wtasciwego wzrostu drzewa, dlatego nalezy przyktada¢ duza wage
do minimalizacji negatywnych oddziatywan wptywajgcych wtasnie na system korzeniowy. Nalezy unikac
sktadowania materiatéw budowlanych w poblizu drzew, poniewaz mogtoby to doprowadzi¢ do zmiany
poziomu gruntu lub zageszczenia gleby. Drzewa powinny by¢ réwniez zabezpieczone przed zmiang
wtasciwosci chemicznych gleby w wyniku sptywu do wod zanieczyszczen pochodzacych z placow
budowy. Przed rozpoczeciem dziatan inwestycyjnych nalezy rozwazyé zastosowanie zabiegéw
inzynierskich takich jak m.in.:

— Wyznaczenie strefy ochronnej drzew (SOD), ktéra gwarantuje skuteczng ochrone gleby oraz
systemu korzeniowego.

— Wykonanie drég tymczasowych, jesli nie ma mozliwosci wyznaczenia SOD lub prace wymagaja
poruszania sie i robét w bliskiej odlegtosci od drzew.

— Wybranie wtasciwego miejsca sktadowania materiatow (poza SOD i ogrodzeniem ochronnym
drzewa).
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— Uwzglednienie wtasciwej organizacji ruchu na placu budowy, szczegélnie w poblizu drzew.®

Wprowadzanie  ewentualnych  nowych nasadzen powinno byé realizowane zgodnie
z obowigzujacym zakazem wprowadzania do srodowiska gatunkow obcych, ktére w przysztosci moga
stac sie gatunkamizagrazajgcymirodzimej bioréznorodnosci. W odniesieniu do drzew status inwazyjnych
zyskaty w ostatnich dziesiecioleciach np. jesion pensylwanski, dgb czerwony, a regionalnie i lokalnie
takze bozodrzew gruczotowaty, wigzowiec zachodni czy orzech wtoski.

7.1.2. Oddziatywanie na cele i przedmiot ochrony obszaréw Natura 2000 oraz
ich integralnos¢

Na terenie MOF Sieradz-Zdunska Wola-task znajduja sie 2 obszary Natura 2000: Grabia PLH100021 oraz
Zbiornik Jeziorsko PLB100002. Dla obu obszaréw obowigzuja plany zadanh ochronnych, w ktérych zawarto
informacje o istniejgcych oraz potencjalnych zagrozeniach dla zachowania wtasciwego stanu ochrony:
gatunkéw ptakéw i ich siedlisk, a takze siedlisk przyrodniczych i gatunkéw zwierzat bedacych
przedmiotami ochrony obszaréw Natura 2000.

Na podstawie identyfikacji zagrozen zawartych w Planie zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000
Grabia PLH100021 mozna wskazaé, ze presje zagrazajace przedmiotom ochrony maja zaréwno charakter
naturalny, jak i antropogeniczny, a ich oddziatywanie dotyczy przede wszystkim przeksztatcen siedlisk
wodnych i nadrzecznych, zmian stosunkéw hydrologicznych, presji rekreacyjnej oraz zanieczyszczen.
Do gtéwnych zagrozen naturalnych zaliczono procesy sukcesji i ewolucji biocenotycznej, szczeg6lnie
istotne dla starorzeczy i innych siedlisk wodnych. Zarastanie, eutrofizacja oraz naturalne wyptycanie
zbiornikéw prowadza do zmian w sktadzie gatunkowym i stopniowego zaniku cech charakterystycznych
siedlisk. W przypadku niektérych siedlisk otwartych oraz poétnaturalnych wskazano takze zagrozenia
wynikajgce z zaniechania uzytkowania, prowadzace do sukcesji wtornej i pogorszenia stanu ochrony.
Istotng grupe zagrozen stanowig presje hydromorfologiczne, zwigzane ze zmianami funkcjonowania wod,
regulacjg ciekow, przeksztatceniami koryt rzecznych oraz zaburzeniem naturalnego rezimu przeptywdw.
Czynniki te wskazano jako szczegdlnie istotne dla siedlisk tegowych, starorzeczy oraz gatunkow
zwigzanych z rzeka Grabig, w tym skdjki gruboskorupowej. Zagrozenia te moga prowadzi¢ do degradacji
siedlisk, zaburzenia proceséw ekologicznych i pogorszenia warunkoéw bytowania gatunkéw chronionych.
Znaczacym zagrozeniem sg takze rdéznego rodzaju zanieczyszczenia, zwtaszcza rozproszone
zanieczyszczenia pochodzenia rolniczego oraz zanieczyszczenia z innych zrédet, oddziatujgce na jakosé
waod powierzchniowych.

W planie wskazano m.in. sptyw nawozow i srodkéw ochrony roslin, eutrofizacje oraz presje zwigzana
z urbanizacjg i transportem. W przypadku siedlisk lesnych i nadrzecznych odnotowano réwniez ryzyko
zanieczyszczen komunikacyjnych. Presje te wptywajg nie tylko na stan siedlisk, ale takze na gatunki
zalezne od dobrej jakosci wod. Wsrod zagrozen antropogenicznych wymieniono ponadto presje
rekreacyjng, obejmujaca biwakowanie, wedkarstwo, penetracje terenu oraz zwigzane z tym niszczenie
roslinnosci, brzegdéw i zasmiecanie. Dla czesci siedlisk oraz gatunkéw zagrozeniem wskazano réwniez
niewtasciwie prowadzong gospodarke le$sng, mozliwos¢ zmian struktury drzewostandw, nielegalne

3 Standardy wykonania i odbioru robét budowlanych na terenach zadrzewionych, dr inz. Marzena Suchocka.
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pozyskiwanie drewna oraz procesy ostabiajgce trwatos¢ siedlisk tegowych. W przypadku siedlisk
takowych dodatkowo wskazano ryzyka zwigzane zaréwno z intensyfikacja uzytkowania (np. nawozeniem),
jakijego zaniechaniem.

Na podstawie planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Zbiornik Jeziorsko PLB100002 mozna
wskazaé, ze zagrozenia dla przedmiotéw ochrony koncentrujg sie gtéwnie wokot presji antropogenicznej,
zaburzen siedliskowych oraz czynnikow biologicznych wptywajacych na ptaki wodne, btotne i siewkowe.
Jedna z najistotniejszych grup zagrozen jest presja rekreacyjna i zwigzane z nig ptoszenie ptakow.
W planie wielokrotnie wskazano negatywne oddziatywanie sportéw wodnych (motorowych
i niemotorowych), wedkarstwa, turystyki pieszej, quaddw oraz innych form rekreacji powodujacych
zaktécenia w miejscach legowych, zerowiskach i noclegowiskach. Szczegdlnie podkreslono ten problem
w odniesieniu do kormorana, rybitw, zurawia czy czajki. Dodatkowo wskazano przypadki wandalizmu,
obejmujace niszczenie gniazd oraz ptoszenie kolonii legowych. Drugg wazng kategorie zagrozen stanowig
zmiany warunkdw siedliskowych i hydrologicznych.

W planie zwrécono uwage na zarastanie miejsc legowych, utrate wysokich drzew wykorzystywanych
do gniazdowania, zanik siedlisk otwartych oraz niekorzystne zmiany poziomu pietrzenia wdd.
W przypadku gatunkéw kolonijnych, zwtaszcza rybitw, za szczegélnie istotne uznano ryzyko osuszania
kolonii wskutek niewtasciwego gospodarowania woda. W przypadku ptakéw takowych dodatkowym
problemem sg przeksztatcenia uzytkow zielonych, intensyfikacja koszenia i osuszanie terendw. Istotne
zagrozenia majag réwniez charakter biologiczny. Plan wskazuje na drapieznictwo, w tym presje gatunkéw
inwazyjnych, zwtaszcza jenota, oraz zagrozenia epizootyczne, np. botulizm powodujacy Smiertelnos¢
ptakow wodnych. Czynniki te szczegdlnie podkreslono przy gatunkach siewkowych i rybitwach. Obok
tego wymieniono konkurencje o siedliska i sukcesje roslinnosci prowadzaca do pogarszania warunkow
legowych. Kolejng grupe zagrozen stanowig oddziatywania zwigzane z gospodarka cztowieka
i infrastrukturg. W planie wskazano m.in. ryzyko kolizji oraz barier ekologicznych zwigzanych z lokalizacja
farm wiatrowych w poblizu obszaru Natura 2000, presje polowan, zaplatywanie ptakéw w narzedzia
rybackie, a takze potencjalne zagrozenia wynikajace z niewtasciwie realizowanych dziatan ochronnych,
np. degradacji platform legowych dla rybitw.

Rysunek 7.3, Rysunek 7.4, Rysunek 7.5, Rysunek 7.1 i Rysunek 7.2 przedstawiajg wszystkie planowane
dziatania z okreslonymi lokalizacjami, w odniesieniu do umiejscowienia obszaréw Natura 2000.
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["] MOF Sieradz-Zduriska Wola-task
Proponowane korytarze rowerowe
—— Priorytetowa
—— Uzupetniajgca

Dodatkowa
[777] obszar Natura 2000 Zbiornik Jeziorsko 0 5 10 km

[ obszar Natura 2000 Grabia [ —

Rysunek 7.3 Proponowane Kkorytarze rowerowe na terenie MOF Sieradz - Zduriska Wola - task na tle
obszaréw Natura 2000

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych CRFOP oraz danych SUMP
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Wodzierady

Szadek

el

Sieradz Zapolice:

4" Sedziejowice

[] MOF Sieradz-Zduriska Wola-task
—— Gtéwne osie rowerowe

7] obszar Natura 2000 Zbiornik Jeziorsko 0 5 10 km
["] obszar Natura 2000 Grabia [ —

Rysunek 7.4 Gtowne osie rowerowe na terenie MOF Sieradz - Zduniska Wola - task na tle obszarow
Natura 2000

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych CRFOP oraz danych SUMP
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Wodzierady

Szadek

Sieradz Zapolice:

4" Sedziejowice

[] MOF Sieradz-Zduniska Wola-task

—— Korytarz autobusowy wysokiej jakosci

[T obszar Natura 2000 Zbiornik Jeziorsko 0 5 10 km
obszar Natura 2000 Grabia [

Rysunek 7.5 Gtowne korytarze autobusowe na terenie MOF Sieradz - Zdunska Wola - task na tle
obszaréw Natura 2000

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych CRFOP oraz danych SUMP
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Buczek

| Sedziejowice

Wezty przesiadkowe
® Gtowny - regionalny
@ Gléwny - regionalny (LHM Sieradz)
< Gminny
® Miejski
@ Pomocniczy - regionalny
[] MOF sieradz-zduriska Wola-task
[T obszar Natura 2000 Zbiornik Jeziorsko 0 5 10 km

[T obszar Natura 2000 Grabia T —

Rysunek 7.6 Lokalizacja weztow przesiadkowych na terenie MOF Sieradz - Zduriska Wola - task na tle
obszaréw Natura 2000

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych CRFOP oraz danych SUMP
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Zapolice

Sedziejowice

Propozycja dogeszczenia zabudowy w
z dostepem do komunikacji

[ MOF Sieradz-Zduriska Wola-task

"1 obszar Natura 2000 Zbiornik Jeziorsko 0 5 10 km
obszar Natura 2000 Grabia I

Rysunek 7.7 Obszary uzupetnien zabudowy w obrebie 400 m od czesto obstugiwanych przystankéw
komunikacyjnych na tle obszarow Natura 2000

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych CRFOP oraz danych SUMP

Dzieki przygotowanym rycinom mozliwe byto dokonanie oceny ewentualnych kolizji planowanych
inwestycji z obszarami Natura 2000. Jak mozna zauwazy¢ zadne dziatania nie beda prowadzone
na terenie obszaru Natura 2000 Zbiornik Jeziorsko. Natomiast w odniesieniu do obszaru Natura 2000
Grabia, prognozuije sie realizacje nastepujgcych zadan:

— Budowa drég pieszo-rowerowych w miastach: Sieradz, Zduniska Wola, task,

— Rozwadj infrastruktury turystycznej (w tym budowa pieszych i rowerowych szlakéw) na terenie
Gmin: Sieradz, Zdunska Wola, task, Buczek, Sedziejowice, Zapolice,

— Budowa drog pieszo-rowerowych pomiedzy miastami: Sieradz, Zdunska Wola, task oraz Szadek,
Zdunska Wola, Zapolice,

— Modernizacja odcinkéw drogowych w celu uruchomienia regularnych potaczen autobusowych,

— Identyfikacja terenéw niezabudowanych w obrebie 400 m od transportu publicznego oraz
zapewnionag infrastruktura techniczng (w tym drogi i media).

Dla jednego z dziatan, tj. ,Modernizacja odcinkdw drogowych w celu uruchomienia regularnych potaczen
autobusowych”, nie opracowano odrebnej ryciny w odniesieniu do obszaréw Natura 2000, poniewaz dla
tego zadania nie wskazano szczeg6towej lokalizacji. Nalezy jednak zauwazy¢, ze analiza potozenia
obszaru Natura 2000 Grabia wskazuje na obecnos¢ istniejgcych odcinkéw drogowych przebiegajagcych
przez ten teren, ktore potencjalnie moga zostac¢ objete modernizacja.
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Zadania zwigzane z rozwojem infrastruktury pieszo-rowerowej w miastach beda miaty przede wszystkim
pozytywne, posrednie, wtdrne i dtugoterminowe oddziatywanie na obszar Natura 2000. Ich realizacja
moze ogranicza¢ udziat podrézy samochodowych, a tym samym zmniejsza¢ emisje zanieczyszczen
komunikacyjnych, hatas oraz presje transportowa. W efekcie moze to posrednio ogranicza¢ jedno
z zagrozen wskazanych w PZO, tj. zanieczyszczenia zwigzane z transportem, szczegdlnie istotne dla
siedlisk tegowych. Jednoczesnie, jezeli odcinki infrastruktury bytyby lokalizowane w bezposrednim
sagsiedztwie doliny Grabi, mogg wystapi¢ negatywne, bezposrednie, krétkoterminowe i chwilowe
oddziatywania zwigzane z etapem budowy, obejmujace lokalne przeksztatcenie roslinnosci, ptoszenie
zwierzat, ryzyko sptywu zawiesiny lub zanieczyszczen do wdd oraz punktowe naruszenie siedlisk. Ryzyko
to nalezy jednak oceni¢ jako prawdopodobne wytgcznie lokalnie i mozliwe do ograniczenia.

Rozwdj infrastruktury turystycznej, w tym budowa pieszych i rowerowych szlakéw na terenie gmin
Sieradz, Zdunska Wola, task, Buczek, Sedziejowice i Zapolice, wymaga szczegolnej ostroznosci.
Z jednej strony dziatanie to moze mie¢ pozytywne, posrednie i dtugoterminowe znaczenie, jezeli bedzie
stuzyto kanalizowaniu ruchu turystycznego po wyznaczonych trasach i ograniczaniu niekontrolowanej
penetracji doliny rzecznej. Z drugiej strony w PZO dla obszaru Natura 2000 Grabia wskazano jako
zagrozenie potencjalne sporty i rozne formy czynnego wypoczynku w plenerze, w tym biwakowanie
i wedkarstwo, moggce powodowac niszczenie roslinnosci i brzegéw. W zwigzku z tym rozwdj szlakéw
moze generowac negatywne, posrednie, wtérne i dtugoterminowe oddziatywania, jezeli doprowadzi do
wzrostu presji rekreacyjnej w miejscach wrazliwych. Dotyczy to zwtaszcza starorzeczy, brzegéw rzeki,
ptatéw tegdw oraz siedlisk gatunkéw zaleznych od dobrej jakosci wod i naturalnych proceséw
hydromorfologicznych.

Budowa drdg pieszo-rowerowych pomiedzy miastami Sieradz, Zdufiska Wola i task oraz Szadek, Zdunska
Wola i Zapolice moze przynies¢ pozytywne, posrednie, wtérne, dtugoterminowe i prawdopodobnie state
oddziatywania, wynikajgce z ograniczenia wykorzystania samochodu w podrézach codziennych
i rekreacyjnych. SUMP zaktada, ze czeSc¢ takich tras moze by¢ prowadzona w poblizu linii kolejowych,
watami przeciwpowodziowymi wzdtuz rzek lub przez tereny lesne, co z punktu widzenia obszaru Natura
2000 Grabia wymaga bardzo ostroznego trasowania. W przypadku prowadzenia tras w dolinie rzecznej
lub w jej bezposrednim sasiedztwie moze pojawi¢ sie ryzyko powstania lub nasilenia zagrozen
wskazanych w PZO, w szczegdlnosci presji rekreacyjnej, zasmiecania, degradacji roslinnosci brzegowej,
ptoszenia zwierzat, a takze naruszenia stosunkéw wodnych lub struktury siedlisk w przypadku prac
ziemnych. Oddziatywania negatywne miatyby w takim przypadku charakter bezposredni na etapie
realizacji oraz posredni i wtérny na etapie eksploatacji.

Modernizacja odcinkéw drogowych w celu uruchomienia regularnych potaczen autobusowych moze
oddziatywa¢ dwojako. Pozytywny wptyw bedzie miat charakter posredni, wtérny, dtugoterminowy
i prawdopodobnie staty, poniewaz poprawa dostepnosci transportu publicznego moze ograniczac¢
zaleznos$¢ mieszkancéw od samochodu osobowego, a tym samym zmniejsza¢ emisje zanieczyszczen,
hatas i presje komunikacyjna. Jednoczesnie PZO wskazuje dla siedlisk tegowych zagrozenie zwigzane
z drogami, Sciezkami i liniami kolejowymi, w tym mozliwos$¢ zanieczyszczen zwigzanych z transportem,
adla kumaka nizinnego zagrozenie S$miertelno$ci na drogach w sgsiedztwie siedlisk rozrodu.
W przypadku modernizacji odcinkdw istniejacych drég przebiegajacych przez obszar Natura 2000 lub
wjego bezposrednim sagsiedztwie mozliwe sg wiec negatywne, bezposrednie, krétkoterminowe
oddziatywania etapu budowy oraz potencjalnie negatywne, state oddziatywania zwigzane z utrwaleniem
bariery komunikacyjnej. Ryzyko to bedzie jednak istotne gtéwnie w przypadku poszerzania pasa
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drogowego, ingerencji w odwodnienie, przebudowy przepustow, zmian niwelety lub zwiekszenia
natezenia ruchu w poblizu siedlisk wodno-btotnych.

Identyfikacja terendw niezabudowanych w obrebie 400 m od transportu publicznego i istniejgcej
infrastruktury technicznej moze mie¢ pozytywny, posredni, wtérny, dtugoterminowy wptyw na obszar
Natura 2000 Grabia, jezeli bedzie stuzyta ograniczaniu chaotycznej suburbanizacji i kierowaniu rozwoju
zabudowy na tereny juz przeksztatcone, uzbrojone i dobrze skomunikowane. Takie podejscie moze
ograniczaé presje na nowe tereny otwarte, w tym doliny rzeczne, uzytki zielone i obszary petnigce funkcje
przyrodnicze. Jednoczes$nie PZO wskazuje jako zagrozenie dla siedlisk takowych przeksztatcanie uzytkow
zielonych w tereny zurbanizowane oraz zmiane sposobu uzytkowania gruntéw. W zwigzku z tym dziatanie
to moze miec¢ réwniez potencjalnie negatywne, posrednie i dtugoterminowe skutki, jezeli w wyniku jego
realizacji jako tereny rozwojowe wskazane zostatyby grunty potozone w granicach obszaru Natura 2000
lub w jego bezposrednim sasiedztwie, petnigce funkcje siedliskowe albo hydrologiczne.

W celu minimalizacji mozliwych oddziatywan negatywnych nalezy przyjac, ze infrastruktura pieszo-
rowerowa oraz modernizowane odcinki drogowe powinny by¢ prowadzone przede wszystkim
po istniejgcych sladach komunikacyjnych i terenach juz przeksztatconych. Nalezy unika¢ lokalizacji
nowych tras w obrebie starorzeczy, siedlisk tegowych, cennych ptatéw tak oraz stref brzegowych Grabi.
Prace budowlane powinny by¢é prowadzone poza okresami szczegdlnej wrazliwosci fauny,
z zastosowaniem zabezpieczen przed sptywem zawiesiny, substancji ropopochodnych i materiatow
budowlanych do wéd. W przypadku ingerencji w przepusty, rowy, cieki lub odwodnienie drég konieczne
jest zachowanie naturalnego odptywu i niedopuszczenie do zmiany stosunkéw wodnych, poniewaz PZO
wskazuje ten czynnik jako jedno z kluczowych zagrozen dla siedlisk wodnych, tgkowych i tegowych.

Dla szlakéw turystycznych i tras rekreacyjnych szczegdlnie istotne jest kanalizowanie ruchu poza
najwrazliwszymi siedliskami, stosowanie czytelnego oznakowania, ograniczanie mozliwosci schodzenia
poza wyznaczone trasy, niedopuszczanie do biwakowania i parkowania w miejscach nieprzeznaczonych
do tego celu oraz zapewnienie infrastruktury ograniczajagcej zasmiecanie. W przypadku tras
przebiegajacych w poblizu siedlisk wodnych zasadne jest stosowanie ktadek lub wyniesionych
konstrukcji zamiast utwardzania i zasypywania terenow podmoktych.

W odniesieniu do planowania terenéw rozwojowych w promieniu 400 m od transportu publicznego nalezy
wykluczy¢é wskazywanie pod zabudowe terendéw stanowigcych siedliska przyrodnicze, trwate uzytki
zielone istotne dla zachowania przedmiotéw ochrony, strefy buforowe ciekow i starorzeczy oraz obszary
majgce znaczenie dla retencji dolinowej. Dziatanie to powinno by¢ traktowane jako narzedzie
ograniczania presji urbanizacyjnej, a nie jako podstawa do intensyfikacji zabudowy w dolinie Grabi.

Podsumowujac, analizowane zadania mogag prowadzic do powstania negatywnych oddziatywan
naobszar Natura 2000 Grabia, w szczego6lnosci oddziatywan bezposrednich, krétkoterminowych
i chwilowych zwigzanych z etapem realizacji inwestycji, a takze posrednich i wtérnych oddziatywan
dtugoterminowych, wynikajacych m.in. z presji rekreacyjnej, zanieczyszczenia wdd, zmian stosunkow
wodnych, degradacji brzegoéw, przeksztatcania uzytkdw zielonych czy wzrostu antropopresji
w przypadku niewtasciwej lokalizacji lub realizacji przedsiewzie€.

Jednoczes$nie nalezy wskazac¢, ze przy zastosowaniu odpowiednich srodkéw minimalizujgcych oraz
prowadzeniu dziatan poza najcenniejszymi siedliskami, oddziatywania te beda miaty charakter
ograniczony i nie beda prowadzi¢ do znaczgcego pogorszenia stanu ochrony obszaru. W ujeciu
catosciowym realizacja analizowanych zadan bedzie natomiast wywiera¢ przede wszystkim pozytywne,
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posrednie, wtorne i dtugoterminowe oddziatywania, zwigzane z ograniczaniem presji transportu
samochodowego, poprawa dostepnosci transportu publicznego oraz przeciwdziataniem rozpraszaniu
zabudowy. W konsekwencji nalezy uznaé, Zze ostateczny wptyw realizacji Planu na cele
i przedmioty ochrony obszaru Natura 2000 Grabia PLH100021 bedzie korzystny.

WSsréd dziatan przewidzianych w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej zidentyfikowano rowniez
takie, ktérych realizacja bedzie wywiera¢ wytagcznie pozytywne oddziatywania na obszary Natura 2000
Grabia PLH100021 oraz Zbiornik Jeziorsko PLB100002. Nalezy podkresli¢, ze oddziatywania te maja
w wiekszosci charakter posredni i wtérny, jednak ze wzgledu na swoja skale i dtugofalowosc bedg istotne
z punktu widzenia ograniczania presji wskazanych w planach zadan ochronnych dla obu obszaréw.

Zapewnienie statego, taktowanego potgczenia autobusowego pomiedzy miastami MOF oraz
uruchomienie przewozoéw autobusowych do kazdej miejscowosci w gminach Sieradz, Zdufiska Wola,
Buczek, Wodzierady i Szadek bedzie generowaé pozytywne, posrednie, wtérne i dtugoterminowe
oddziatywania, polegajace na ograniczeniu wykorzystania transportu indywidualnego. W konsekwencji
prowadzi¢ to bedzie do zmniejszenia emisji zanieczyszczen komunikacyjnych, hatasu oraz pres;ji
infrastrukturalnej. Oddziatywania te majg szczegdlne znaczenie w kontekscie zagrozehn wskazanych
w planie zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Grabia, takich jak zanieczyszczenia zwigzane
ztransportem czy presja urbanizacyjna w dolinie rzecznej. Rownoczes$nie w przypadku obszaru Natura
2000 Zbiornik Jeziorsko ograniczenie ruchu samochodowego w rejonie zbiornika i jego otoczenia moze
przyczynia¢ sie do zmniejszenia ptoszenia ptakow oraz presji rekreacyjnej, ktére zostaty wskazane jako
istotne zagrozenia dla gatunkéw stanowigcych przedmioty ochrony. Oddziatywania te beda miaty
charakter dtugoterminowy i w czesci staty, wynikajgcy z trwatej zmiany zachowan transportowych
mieszkancow.

Zwiekszenie pokrycia miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego oraz integracja
planowania przestrzennego z transportowym bedzie wywiera¢ pozytywne, posrednie i wtérne
oddziatywania o charakterze dtugoterminowym i statym. Dziatanie to przyczynia sie do uporzagdkowania
proceséw inwestycyjnych, ograniczenia chaotycznej suburbanizacji oraz kierowania rozwoju zabudowy
na tereny juz przeksztatcone i dobrze skomunikowane. W kontek$cie planu zadan ochronnych dla
obszaru Natura 2000 Grabia ma to istotne znaczenie dla ograniczenia zagrozeh zwigzanych
z przeksztatcaniem uzytkéw zielonych, zmiang stosunkéw wodnych oraz presjg urbanizacyjng w dolinie
rzeki. W przypadku obszaru Natura 2000 Zbiornik Jeziorsko dziatanie to moze posrednio ograniczac presje
inwestycyjng oraz rekreacyjng w jego otoczeniu, co sprzyja zachowaniu odpowiednich warunkéw
siedliskowych dla ptakéw wodnych i btotnych.

Nalezy wskaza¢, ze analizowane dziatania nie generujg negatywnych oddziatywan bezposrednich,
krotkoterminowych ani chwilowych, poniewaz nie wigza sie z ingerencjg w srodowisko przyrodnicze ani
realizacja prac budowlanych w obrebie obszaréw Natura 2000. Ich wptyw ma charakter systemowy
i organizacyjny, a efekty srodowiskowe ujawniajg sie w sposob posredni, wtérny oraz narastajgcy
w czasie.

Analizowane dziatania beda wywiera¢ pozytywne, posrednie, wtorne, dtugoterminowe
i w czesci state oddziatywania na cele i przedmioty ochrony obszaréw Natura 2000 Grabia oraz Zbiornik
Jeziorsko, przyczyniajac sie do ograniczenia presji transportowej, urbanizacyjnej i rekreacyjnej wskazanej
w planach zadan ochronnych dla tych obszarow.
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7.1.3. Oddziatywanie na pozostate formy ochrony przyrody (Obszary
Chronionego Krajobrazu, Park Krajobrazowy, rezerwaty przyrody, zespoty
przyrodniczo-krajobrazowe, uzytki ekologiczne oraz pomniki przyrody)

Na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradz-Zdunska Wola-task zlokalizowano:

— 2 0bszary Chronionego Krajobrazu.

— 7 rezerwatow przyrody,

— Park Krajobrazowy Miedzyrzecza Warty i Widawki,
— 6 zespotdw przyrodniczo-krajobrazowych,

— 13 uzytkdw ekologicznych,

— 207 pomnikow przyrody.

Aby mozliwe byto precyzyjne okreslenie mozliwosci wystgpienia negatywnego oddziatywania
planowanych dziatan na wymienione formy ochrony przyrody przygotowano odpowiednie mapy.

*
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£ sier

\
1 MOF Sieradz-zduriska Wola-task \,\)

Proponowane korytarze rowerowe

— Priorytetowa

—— Uzupetniajaca

—— Dodatkowa

[ rezerwaty przyrody
Park Krajobrazowy Miedzyrzecza
Warty i Widawki 0 5 10 km
Obszary Chronionego Krajobrazu [ |

Rysunek 7.8 Proponowane korytarze rowerowe na terenie MOF Sieradz - Zduriska Wola - task na tle
Obszaréw Chronionego Krajobrazu, Parku Krajobrazowego i rezerwatow przyrody

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych CRFOP oraz danych SUMP
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[] MOF Sieradz-Zduriska Wola-task
Proponowane korytarze rowerowe
—— Priorytetowa
—— Uzupetniajgca
Dodatkowa
& pomniki przyrody
zespoty przyrodniczo-krajobrazowe 0 5 10 km
I uiytki ekologiczne T —

Rysunek 7.9 Proponowane korytarze rowerowe na terenie MOF Sieradz - Zduriska Wola - task na tle
uzytkow ekologicznych, zespotow przyrodniczo-krajobrazowych i pomnikow przyrody

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych CRFOP oraz danych SUMP
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Rysunek 7.10 Gtowne osie rowerowe na terenie MOF Sieradz - Zduriska Wola - task na tle Obszarow
Chronionego Krajobrazu, Parku Krajobrazowego i rezerwatow przyrody

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych CRFOP oraz danych SUMP
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Rysunek 7.11 Gtowne osie rowerowe na terenie MOF Sieradz - Zduriska Wola - task na tle uZytkow
ekologicznych, zespotow przyrodniczo-krajobrazowych i pomnikéw przyrody

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych CRFOP oraz danych SUMP
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Wodzierady
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(] MOF Sieradz-Zduriska Wola-task
—— Korytarz autobusowy wysokiej jakosci
[ rezerwaty przyrody
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Obszary Chronionego Krajobrazu [

Rysunek 7.12 Gtowne korytarze autobusowe na terenie MOF Sieradz - Zduriska Wola - task na tle
Obszaréw Chronionego Krajobrazu, Parku Krajobrazowego i rezerwatow przyrody

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych CRFOP oraz danych SUMP
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Rysunek 7.13 Gtowne korytarze autobusowe na terenie MOF Sieradz - Zduriska Wola - task na tle
uzytkow ekologicznych, zespotow przyrodniczo-krajobrazowych i pomnikow przyrody

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych CRFOP oraz danych SUMP
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Rysunek 7.14 Lokalizacja weztow przesiadkowych na terenie MOF Sieradz - Zduriska Wola - task na
tle Obszarow Chronionego Krajobrazu, Parku Krajobrazowego i rezerwatow przyrody

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych CRFOP oraz danych SUMP
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Wezty przesiadkowe
® Gtoéwny - regionalny
@ Gtéwny - regionalny
(LHM Sieradz)
Gminny
® Miejski
3 Pomocniczy - regionalny
[] MOF Sieradz-Zduriska Wola-task
& pomniki przyrody
zespoty przyrodniczo-krajobrazowe
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S W

Szadek

0 5 10 km

Rysunek 7.15 Lokalizacja weztow przesiadkowych na terenie MOF Sieradz - Zduriska Wola -task na tle
uzytkow ekologicznych, zespotow przyrodniczo-krajobrazowych i pomnikow przyrody

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych CRFOP oraz danych SUMP

W Tabela 7.2 przedstawiono przygotowana ocene lokalizacji planowanych inwestycji na tle istniejgcych
na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradz-Zdunska Wola-task pozostatych form ochrony
przyrody (Obszaréw Chronionego Krajobrazu, Parku Krajobrazowego, uzytkdw ekologicznych, pomnikéw
przyrody, rezerwatow przyrody oraz zespotéw przyrodniczo-krajobrazowych). Analizie poddano tylko te
dziatania, ktérych realizacja moze wigzaé sie z powstaniem negatywnego oddziatywania.

Tabela 7.2 Ocena lokalizacji planowanych dziatan w odniesieniu do pozostatych form ochrony

przyrody

Formy ochrony przyrody,
naterenie ktérych beda
realizowane inwestycje

Formy ochrony przyrody w bliskiej
odlegtosci od planowanych
inwestycji

Formy ochrony przyrody
w znacznej odlegtosci
od planowanych inwestycji

Nadwarcianski Obszar
Chronionego Krajobrazu

Rezerwat przyrody ,,P6tboru”

(»Jamno”, ,Wojstawice”, ,,Korzen”)

Pozostate 3 rezerwaty przyrody

Obszar Chronionego Krajobrazu
Srodkowej Grabi

Rezerwat przyrody ,Jodty Laskie
im. Stanistawa Kostki Wisinskiego”

Pozostate 12 uzytkow
ekologicznych

Park Krajobrazowy Miedzyrzecza
Warty i Widawki

Rezerwat przyrody ,,Jabtecznik”

Pozostate 2 zespoty przyrodniczo-
krajobrazowe (,,Zabytkowy Park w
Buczku”, ,Luciejéow”)

Rezerwat przyrody ,,Grabica”

Uzytek ekologiczny (dolina
rzeki Grabi)

Zespot przyrodniczo-krajobrazowy
»Strefa krawedziowa doliny rzeki
Warty”

Pozostatych 155 pomnikéw
przyrody
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Formy ochrony przyrody, Formy ochrony przyrody w bliskiej Formy ochrony przyrody
na terenie ktérych beda odlegtosci od planowanych w znacznej odlegtosci
realizowane inwestycje inwestycji od planowanych inwestycji
Zespot przyrodniczo-krajobrazowy
»oedziejowice”

Zespot przyrodniczo-krajobrazowy
»Kolumna-Las”
Okoto 52 pomniki przyrody
Zrédto: opracowanie wtasne

Zespot przyrodniczo-krajobrazowy
,Dolina Grabi”

Na podstawie przygotowanego zestawienia mozliwe byto dokonanie oceny wptywu planowanych dziatan
inwestycyjnych na istniejace formy ochrony przyrody. Jedynymi obszarami objetymi ochrona, ktére beda
narazone na negatywne oddziatywanie wynikajgce z planowanych prac beda: oba zidentyfikowane
Obszary Chronionego Krajobrazu, Park Krajobrazowy Miedzyrzecza Warty i Widawki, uzytek ekologiczny
(dolina rzeki Grabi) oraz zespét przyrodniczo-krajobrazowy ,Dolina Grabi”. W bliskiej odlegtosci
od przewidzianych inwestycji znajda sie: 4 rezerwaty przyrody, 3 zespoty przyrodniczo-krajobrazowe oraz
okoto 52 pomniki przyrody. Natomiast formy ochrony przyrody zlokalizowane w znacznej odlegtosci
od planowanych dziatan to: okoto 155 pomnikéw przyrody, 2 zespoty przyrodniczo-krajobrazowe,
12 uzytkéw ekologicznych oraz 3 rezerwaty przyrody.

Analizie ewentualnych oddziatywah zostaty poddane tylko te formy ochrony przyrody, ktére
w przygotowanym zestawieniu zostaty opisane jako te ,,na terenie ktérych bedg realizowane inwestycje”.
Pozostate nie beda narazone na ryzyko pojawienia sie jakichkolwiek negatywnych oddziatywan, w zwigzku
z prowadzonymi badz zaplanowanymi pracami. Ws$rdd nich znalazty sie:

- Nadwarcianski Obszar Chronionego Krajobrazu (na terenie obszaru planuje sie utworzenie:
pomocniczego (regionalnego) wezta przesiadkowego, gtéwnego korytarza autobusowego, gtéwnej
osi rowerowej oraz priorytetowych i dodatkowych korytarzy rowerowych).

- Obszar Chronionego Krajobrazu Srodkowej Grabi (na terenie obszaru planuje sie utworzenie
dodatkowego korytarza rowerowego).

- Park Krajobrazowy Miedzyrzecza Warty i Widawki (na terenie Parku planuje sie utworzenie
priorytetowych korytarzy rowerowych).

- Uzytek ekologiczny - dolina rzeki Grabi (przez teren uzytki przebiega¢ beda: gtowny korytarz
autobusowy, gtéwna o0$ rowerowa, priorytetowe, uzupetniajgce i dodatkowe korytarze
ekologiczne).

- Zespot przyrodniczo-krajobrazowy ,,Dolina Grabi” (przez teren zespotu przebiega¢ beda: korytarz
autobusowy wysokiej jakosci, gtéwna oS rowerowa oraz priorytetowe, uzupetniajgce i dodatkowe
korytarze ekologiczne).

Zgodnie z art. 23 ustawy o ochronie przyrody ,,Obszar chronionego krajobrazu obejmuje tereny chronione
ze wzgledu na wyrdzniajacy sie krajobraz o zréznicowanych ekosystemach, wartosciowe ze wzgledu
na mozliwos¢ zaspokajania potrzeb zwigzanych z turystyka i wypoczynkiem lub petniong funkcja
korytarzy ekologicznych.” Szczegétowa analiza wptywu planowanych zadan na cele poszczegélnych
OChK zostata przedstawiona ponizej.

Dla wszystkich Obszaréw Chronionego Krajobrazu, réwniez tych znajdujgcych sie na terenie Migjskiego
Obszaru Funkcjonalnego Sieradz-Zdunska Wola-task obowigzujg zakazy opisane w art. 24 ustawy
o ochronie przyrody. Dla zakazéw tych okreslone sg réwniez odstepstwa takie jak:
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— wykonywania zadan na rzecz obronnosci kraju i bezpieczenstwa panstwa;

— prowadzenia akcji ratowniczej oraz dziatan zwigzanych z bezpieczenstwem powszechnym;

— realizacji inwestycji celu publicznego;

— wykonywania zadan wynikajacych z planu ochrony, zadan ochronnych lub planu zadan
ochronnych.*

Celami publicznymi w rozumieniu ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami sa
m.in.: wydzielanie gruntéw pod drogi publiczne, drogi rowerowe i drogi wodne, budowa, utrzymywanie
oraz wykonywanie robot budowlanych tych drog, obiektéw i urzadzen transportu publicznego, a takze
tacznosci publicznej i sygnalizacji, a takze budowa oraz utrzymywanie obiektéw i urzadzen stuzacych
ochronie srodowiska, zbiornikéw i innych urzadzeh wodnych stuzgcych zaopatrzeniu w wode, regulaciji
przeptywdw i ochronie przed powodzig, a takze regulacja i utrzymywanie wod oraz urzadzen melioracji
wodnych, bedgcych wtasnoscig Skarbu Panstwa lub jednostek samorzadu terytorialnego.®

Na terenie Nadwarcianskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu realizowane bedg nastepujgce zadania:

- Budowa drdg pieszo-rowerowych w miastach: Sieradz, Zduriska Wola, task.

- Rozwdj infrastruktury turystycznej (w tym budowa pieszych i rowerowych szlakéw) na terenie
Gmin: Sieradz, Zduniska Wola, task, Buczek, Sedziejowice, Zapolice.

- Budowa drog pieszo-rowerowych pomiedzy miastami: Sieradz, Zduiska Wola, task oraz Szadek,
Zdunska Wola, Zapolice.

- Modernizacja odcinkéw drogowych w celu uruchomienia regularnych potaczen autobusowych.

- Budowa Lokalnego Hubu Mobilnosci w Sieradzu.

- Identyfikacja terenéw niezabudowanych w obrebie 400 m od transportu publicznego oraz
zapewniong infrastruktura techniczng (w tym drogi i media).

Planowane dziatania w zakresie rozwoju infrastruktury rowerowej liniowej beda wigzaty sie
z powstaniem negatywnych oddziatywan, lecz zgodnie z wyzej przytoczonymi przepisami, ich realizacja
bedzie wynikata z koniecznosci realizacji celu publicznego, ktéra jest tozsama z okreslonymi
odstepstwami od zakazow.

Trzy pierwsze z ww. dziatan obejmujg rozwaj infrastruktury pieszo-rowerowej w miastach oraz pomiedzy
nimi, a takze rozwoj infrastruktury turystycznej, w tym wyznaczanie i budowe szlakéw pieszych
i rowerowych. Ich realizacja bedzie polegata nie tylko na uzupetnianiu istniejgcej sieci transportowej, ale
réwniez na tworzeniu nowych odcinkéw drég dla rowerdéw i ciggéw pieszo-rowerowych, przebudowie
i dostosowaniu istniejgcych tras, wyznaczaniu paséw rowerowych w pasach drogowych, montazu
elementow separujgcych ruch rowerowy od samochodowego oraz poprawie dostepnosci do kluczowych
weztéw komunikacyjnych, w tym stacji kolejowych. W ramach rozwoju infrastruktury turystycznej
przewiduje sie takze wyznaczanie nowych szlakéw, ich oznakowanie, a w uzasadnionych przypadkach
réwniez wprowadzenie elementdw towarzyszacych, takich jak miejsca odpoczynku czy infrastruktura
informacyjna. Znaczna czesc dziatan bedzie realizowana wzdtuz istniejgcych korytarzy komunikacyjnych,
linii kolejowych, watéw przeciwpowodziowych oraz innych przeksztatconych elementéw przestrzeni, co
ogranicza koniecznos¢ ingerencji w nowe tereny. Nalezy przy tym wskazac, ze dziatania te maja charakter

4 Ustawa o ochronie przyrody

5 Ustawa o gospodarce nieruchomosciami
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inwestycji celu publicznego, co determinuje ich znaczenie dla funkcjonowania systemu transportowego
oraz dostepnosci przestrzenne;j.

Z punktu widzenia Nadwarcianskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu dziatania te bedg generowacd
przede wszystkim pozytywne, posrednie, wtdrne i dtugoterminowe oddziatywania. W szczegdlnosci
rozwoj infrastruktury pieszo-rowerowej przyczyni sie do ograniczenia wykorzystania transportu
indywidualnego, co skutkowaé bedzie zmniejszeniem emisji zanieczyszczen powietrza, w tym substanciji
szczegblnie szkodliwych dla roslinnosci i siedlisk, oraz ograniczeniem emisji hatasu. W dtuzszej
perspektywie prowadzi¢ to bedzie do poprawy warunkéw funkcjonowania ekosystemdw, w tym siedlisk
lesnych, tgkowych i wodno-btotnych, a takze zwiekszenia odpornosci tych ekosystemdw na presje
antropogeniczna.

Istotnym pozytywnym efektem bedzie réwniez ograniczenie presji transportowej na tereny cenne
przyrodniczo poprzez zmniejszenie potrzeby rozbudowy infrastruktury drogowej o wiekszej skali
oddziatywania. Dziatania te moga takze przyczyni¢ sie do poprawy ciggtosci przestrzennej krajobrazu oraz
ograniczenia fragmentac;ji siedlisk, poprzez preferowanie rozwigzan liniowych o mniejszej ingerencji oraz
wykorzystanie istniejgcych korytarzy infrastrukturalnych.

W kontekscie funkcji Nadwarcianskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu szczegélnie istotne jest to, ze
rozwoj infrastruktury turystycznej (przy odpowiednim zaprojektowaniu) bedzie prowadzi¢
do uporzadkowania i kanalizowania ruchu rekreacyjnego. Wyznaczenie dedykowanych tras pieszych
i rowerowych oraz ich odpowiednie zagospodarowanie pozwoli ograniczy¢ niekontrolowana penetracje
terenow wrazliwych, w tym dolin rzecznych, terenéw lesnych i obszaréw wodno-btotnych, ktére petnig
funkcje siedliskowe oraz korytarzy ekologicznych. W efekcie mozliwe bedzie zmniejszenie presji
na roslinnos$¢, ograniczenie zjawiska wydeptywania i degradacji siedlisk oraz redukcja ptoszenia zwierzat.

Pozytywne oddziatywania beda miaty w duzej mierze charakter staty, wynikajgcy ze zmiany sposobu
uzytkowania przestrzeni oraz trwatego wprowadzenia bardziej zrdwnowazonych form mobilnosci.
Dodatkowo bedg one miaty charakter kumulatywny, narastajgcy w czasie wraz ze wzrostem udziatu ruchu
pieszo-rowerowego w strukturze transportu.

Jednoczesnie nalezy wskazaé, ze w fazie realizacji moga wystagpic¢ lokalne, negatywne oddziatywania
bezposrednie, krétkoterminowe i chwilowe, zwigzane z pracami budowlanymi, takie jak niewielkie
przeksztatcenie powierzchni terenu, usunigcie roslinnosci, okresowe ptoszenie zwierzat czy ryzyko
zanieczyszczenia Srodowiska gruntowo-wodnego. W przypadku niewtasciwego prowadzenia inwestycji
istnieje rowniez potencjalne ryzyko naruszenia elementéw Srodowiska podlegajacych ochronie
na obszarze, takich jak zadrzewienia srédpolne, strefy buforowe ciekdw czy korytarze ekologiczne.

W celu ograniczenia tych oddziatywan konieczne jest zastosowanie dziatan minimalizujgcych,
w szczegolnosci:

- prowadzenie tras w maksymalnym stopniu w istniejgcych korytarzach komunikacyjnych oraz na
terenach juz przeksztatconych,

- unikanie lokalizacji inwestycji w obrebie najcenniejszych siedlisk, w tym obszaréw wodno-
btotnych, starorzeczy, zadrzewien nadwodnych oraz terendw petnigcych funkcje korytarzy
ekologicznych,

- zachowanie istniejgcych zadrzewien i zakrzewien, a w przypadku koniecznej wycinki - stosowanie
nasadzen kompensacyjnych,
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- ograniczenie prac ziemnych oraz dostosowanie technologii rob6t w sposéb minimalizujacy
przeksztatcenia rzezby terenu i ingerencje w stosunki wodne,

- zabezpieczenie $rodowiska gruntowo-wodnego przed zanieczyszczeniami w trakcie realizacji
inwestycji,

- prowadzenie prac poza okresami wrazliwymi dla fauny, w szczegblnoSci w okresie legowym
ptakow,

- stosowanie rozwigzan umozliwiajgcych migracje zwierzat oraz zachowanie ciaggtosci korytarzy
ekologicznych,

- odpowiednie zagospodarowanie tras turystycznych (oznakowanie, infrastruktura ograniczajaca
zasmiecanie), w celu kanalizowania ruchu i ograniczenia presji na Srodowisko.

Podsumowujgc analizowane dziatania - mimo mozliwosci wystgpienia lokalnych, bezposrednich
i krotkoterminowych oddziatywan negatywnych, beda one wywieraé przede wszystkim pozytywne,
posrednie, wtdrne i dtugoterminowe oddziatywania na Nadwarcianski Obszar Chronionego Krajobrazu.
Ich realizacja jest zgodna z funkcjami i celami ochrony tego obszaru, w szczegélnosci w zakresie
zachowania waloréw krajobrazowych, réznorodnosci biologicznej oraz racjonalnego wykorzystania
przestrzeni dla celow turystycznych i rekreacyjnych, przy zatozeniu stosowania wskazanych srodkdw
minimalizujacych.

MOF Sieradz-Zduriska Wola-task
—— Gtéwne osie rowerowe

| { Proponowane korytarze rowerowe
| [ —— Priorytetowa

_j —— Uzupetniajaca

Dodatkowa

N — Obszary Chronionego Krajobrazu |

— 7

Rysunek 7.16 Lokalizacja planowanych inwestycji w zakresie infrastruktury pieszo-rowerowej oraz
turystycznej na tle Nadwarcianskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych CRFOP oraz danych SUMP
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Pozostate wskazane dziatania obejmuja modernizacje odcinkéw drogowych w celu uruchomienia
regularnych potaczen autobusowych, budowe Lokalnego Hubu Mobilnos$ci w Sieradzu oraz identyfikacje
terendw niezabudowanych w obrebie 400 m od transportu publicznego i istniejacej infrastruktury
technicznej. Dziatania te majg charakter infrastrukturalny oraz planistyczno-organizacyjny i sa
ukierunkowane na poprawe funkcjonowania transportu zbiorowego, integracje systemoéw
transportowych oraz ograniczenie negatywnych skutkow suburbanizacji.

Modernizacja odcinkéw drogowych bedzie polegata na dostosowaniu istniejgcej infrastruktury do obstugi
transportu autobusowego, w tym poprawie parametrow technicznych drég, budowie lub przebudowie
petli autobusowych, zatok, przystankow oraz elementow towarzyszacych, takich jak wiaty czy
infrastruktura dla kierowcow. Dziatanie to moze generowaé lokalne, negatywne, bezposrednie,
krétkoterminowe i chwilowe oddziatywania zwigzane z etapem realizacji, takie jak przeksztatcenie
powierzchni terenu, usuniecie roslinnosci, emisja hatasu czy okresowe zanieczyszczenia srodowiska
gruntowo-wodnego. W przypadku prowadzenia prac w poblizu terendw cennych przyrodniczo istnieje
réwniez ryzyko naruszenia lokalnych powigzan przyrodniczych.

Jednoczesnie nalezy wskazac, ze dziatanie to bedzie generowac istotne pozytywne, posrednie, wtérne
i dtugoterminowe oddziatywania. Rozwdj transportu zbiorowego przyczyni sie do ograniczenia
wykorzystania samochodoéw osobowych, co przetozy sie na zmniejszenie emisji zanieczyszczen
powietrza, hatasu oraz presji komunikacyjnej. W kontekscie Nadwarcianskiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu oznacza to poprawe jakosci Srodowiska oraz ograniczenie jednego z kluczowych czynnikéw
presji, jakim jest transport indywidualny. Oddziatywania te bedg miaty w duzej mierze charakter staty,
wynikajgcy ze zmiany zachowan transportowych mieszkancow.

Budowa Lokalnego Hubu Mobilnosci w Sieradzu obejmuje realizacje wezta przesiadkowego integrujacego
transport kolejowy, autobusowy oraz indywidualny, w tym budowe dworca autobusowego, parkingow
typu P+R, infrastruktury przystankowej oraz towarzyszacej infrastruktury ustugowej. Dziatanie to moze
powodowacé lokalne, negatywne, bezposrednie i krotkoterminowe oddziatywania zwigzane z realizacja
inwestycji, a takze state przeksztatcenie sposobu uzytkowania terenu w miejscu lokalizacji hubu.
Jednakze ze wzgledu na jego planowana lokalizacje w obszarze zurbanizowanym, oddziatywania te nie
beda miaty istotnego wptywu na wartosci przyrodnicze Nadwarcianskiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu.

Jednoczesnie funkcjonowanie hubu bedzie generowac pozytywne, posrednie, wtdérne, dtugoterminowe
i czeSciowo state oddziatywania, zwigzane z poprawa dostepnosci transportu zbiorowego oraz
zwiekszeniem jego atrakcyjnosci. Integracja réznych srodkéw transportu przyczyni sie do ograniczenia
ruchu samochodowego w skali catego obszaru funkcjonalnego, co bedzie sprzyja¢ zmniejszeniu presji
na tereny chronione, w tym Nadwarciainski Obszar Chronionego Krajobrazu. Dodatkowo koncentracja
funkcji transportowych w jednym miejscu ogranicza potrzebe rozproszonego rozwoju infrastruktury, co
jest korzystne z punktu widzenia zachowania ciggtosci krajobrazu i ekosystemow.

Identyfikacja terenéw niezabudowanych w obrebie 400 m od transportu publicznego oraz istniejacej
infrastruktury technicznej ma charakter planistyczny i nie wigze sie bezposrednio z ingerencja
w srodowisko. Dziatanie to polega na wskazaniu obszaréw preferowanych do rozwoju zabudowy
w oparciu o dostepnosé transportu publicznego i istniejacej infrastruktury, co wpisuje sie w koncepcje
miasta zwartego i ograniczania suburbanizacji. W zwigzku z tym nie generuje ono negatywnych
oddziatywan bezposrednich, krétkoterminowych ani chwilowych.
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Jednoczesnie dziatanie to bedzie wywiera¢ pozytywne, posrednie, wtérne, dtugoterminowe
i state oddziatywania, polegajace na ograniczeniu rozpraszania zabudowy i presji inwestycyjnej na tereny
otwarte, w tym obszary petnigce funkcje przyrodnicze i krajobrazowe. W kontekscie Nadwarcianskiego
Obszaru Chronionego Krajobrazu szczegdlnie istotne jest ograniczenie ekspansji zabudowy na tereny
dolin rzecznych i obszary petnigce funkcje korytarzy ekologicznych. Ukierunkowanie rozwoju na tereny
juz przeksztatcone i uzbrojone sprzyja zachowaniu ciggtosci ekosystemow oraz ogranicza fragmentacje
siedlisk.

Podsumowujac, realizacja analizowanych dziatan moze wigza¢ sie z wystapieniem lokalnych,
negatywnych oddziatywan o charakterze bezposrednim, krétkoterminowym i chwilowym, wynikajacych
gtoéwnie z prowadzenia prac budowlanych i przeksztatcen przestrzeni. Oddziatywania te bedg jednak
ograniczone przestrzennie i czasowo. W ujeciu catosciowym przewaza¢ beda natomiast pozytywne,
posrednie i wtérne oddziatywania o charakterze dtugoterminowym i w duzej mierze statym, zwigzane
przede wszystkim z poprawg funkcjonowania transportu zbiorowego, bardziej racjonalnym
ksztattowaniem struktury przestrzennej oraz ograniczeniem presji antropogenicznej. Efektem bedzie
sprzyjanie zachowaniu waloréw krajobrazowych oraz funkcji przyrodniczych Nadwarcianskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu, w tym utrzymaniu ciggtosci powigzan ekologicznych.

[ ] MOF Sieradz-Zduniska Wola-task
—— Korytarz autobusowy wysokiej jakosci
Wezty przesiadkowe

® Gldwny - regicnalny

@ Glowny - regionalny (LHM Sieradz)

M\ < Gminny
_j ®  Miejski
2 Pomocniczy - regionalny
0 2,5 5 km . .
/ Obszary Chronionego Krajobrazu
I
— ]

Rysunek 7.17 Lokalizacja dziatan uwzgledniajacych wezty przesiadkowe oraz korytarz autobusowy
wysokiej mobilnosci na tle Nadwarcianskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych CRFOP oraz danych SUMP

Na terenie Obszaru Chronionego Krajobrazu Srodkowej Grabi realizowane beda nastepujace zadania:

- Budowa drdg pieszo-rowerowych w miastach: Sieradz, Zduriska Wola, task.
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- Rozwdj infrastruktury turystycznej (w tym budowa pieszych i rowerowych szlakéw) na terenie
Gmin: Sieradz, Zdunska Wola, task, Buczek, Sedziejowice, Zapolice.

Planowane dziatania w zakresie rozwoju infrastruktury rowerowej liniowej beda wigzaty sie
z powstaniem negatywnych oddziatywan, lecz zgodnie z przytoczonymi przepisami, ich realizacja bedzie
wynikata z koniecznosci realizacji celu publicznego, ktdra jest tozsama z okreslonymi odstepstwami
od zakazow.

Analizowane dziatania obejmujg rozwdj infrastruktury pieszo-rowerowej w miastach Sieradz, Zdunska
Wola i task oraz rozwdj infrastruktury turystycznej, w tym wyznaczanie i budowe szlakéw pieszych
i rowerowych na terenie gmin Sieradz, Zduriska Wola, task, Buczek, Sedziejowice i Zapolice. Dziatania te
beda polegaty na tworzeniu nowych odcinkéw drog dla roweréw i ciggéw pieszo-rowerowych,
uzupetnianiu istniejgcej sieci, zapewnieniu jej ciggtosci oraz integracji z regionalnymi trasami
turystycznymi. W wielu przypadkach bedg to krétkie odcinki uzupetniajgce, realizowane
w istniejgcych korytarzach komunikacyjnych, z wykorzystaniem réznych form separacji ruchu. Nalezy
przy tym wskazac, ze dziatania te majg charakter inwestycji celu publicznego, co determinuje ich
znaczenie dla funkcjonowania systemu transportowego oraz dostepnosci przestrzenne;.

Celem tych dziatah jest poprawa dostepnosci transportu niezmotoryzowanego, zapewnienie
bezpiecznego dojazdu do kluczowych funkcji spotecznych oraz zwiekszenie atrakcyjnosci alternatywnych
wobec samochodu form przemieszczania sie. Istotnym elementem jest réwniez rozwdj funkcji
rekreacyjnych i turystycznych poprzez uporzagdkowanie i rozbudowe sieci szlakow.

Z punktu widzenia Obszaru Chronionego Krajobrazu Srodkowej Grabi, obejmujacego kompleksy lesne
owalorach glebochronnych i krajobrazowych, doline rzeki oraz obszary wydmowe i korzystny
bioklimatycznie kompleks boréw sosnowych, dziatania te moga generowaé zaréwno oddziatywania
pozytywne, jak i lokalne oddziatywania negatywne.

Pozytywne oddziatywania beda miaty przede wszystkim charakter posredni, wtérny
i dtugoterminowy. Rozwdj infrastruktury pieszo-rowerowej przyczyni sie do ograniczenia presji transportu
samochodowego, co przetozy sie na zmniejszenie emisji zanieczyszczen powietrza oraz hatasu, a tym
samym poprawe warunkéw funkcjonowania ekosystemow lesnych i dolinnych. Ma to szczegélne
znaczenie w kontekScie ochrony bioklimatu obszaru oraz zachowania jakosci S$rodowiska
w kompleksach lesnych.

Istotnym efektem bedzie takze uporzadkowanie ruchu turystycznego. Wyznaczenie i rozw0j sieci szlakéw
pieszych i rowerowych moze prowadzi¢ do kanalizowania ruchu rekreacyjnego i ograniczenia
niekontrolowanej penetracji terendw wrazliwych, takich jak wydmy srddladowe, siedliska leSne czy strefy
nadrzeczne. W konsekwencji mozliwe bedzie zmniejszenie degradacji roslinnosci, ograniczenie zjawiska
wydeptywania oraz lepsza ochrona funkcji glebochronnych laséw i stabilnosci wydm.

Pozytywne oddziatywania beda miaty w duzej mierze charakter staty, zwigzany ze zmiang sposobu
uzytkowania przestrzeni oraz wzrostem udziatu ruchu niezmotoryzowanego, a takze beda narastac
W czasie.

Jednoczesnie nalezy wskazaé, ze na etapie realizacji mogg wystgpi¢ negatywne oddziatywania
bezposrednie, krétkoterminowe i chwilowe, zwigzane z pracami budowlanymi, takie jak przeksztatcenie
powierzchni terenu, usuniecie roslinnosci czy okresowe zaktocenia dla fauny. W przypadku prowadzenia
tras przez tereny lesne lub w obrebie wydm istnieje ryzyko naruszenia ich stabilnosci oraz lokalnego
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pogorszenia funkcji glebochronnych. Mozliwe sg takze negatywne oddziatywania posrednie i wtérne
o charakterze dtugoterminowym, jezeli rozwdj infrastruktury turystycznej doprowadzi do zwiekszenia
presji rekreacyjnej w miejscach szczegdélnie wrazliwych.

W celu ograniczenia tych oddziatywan konieczne jest zastosowanie dziatan minimalizujgcych,
w szczegolnosci:

- prowadzenie tras w maksymalnym stopniu w istniejgcych korytarzach komunikacyjnych oraz
na terenach juz przeksztatconych,

- unikanie lokalizacji inwestycji w obrebie wydm $rédladowych, najcenniejszych fragmentéw laséw
oraz stref nadrzecznych,

- ograniczenie ingerencji w rzezbe terenu oraz stosowanie technologii minimalizujgcych naruszenie
struktury gleby,

- stosowanie nawierzchni przepuszczalnych lub rozwigzan wyniesionych w terenach wrazliwych,

- zachowanie istniejgcej roslinnosci, a w przypadku jej usuniecia - realizacja nasadzen
kompensacyjnych,

- prowadzenie prac poza okresami wrazliwymi dla fauny, w szczegélnosci okresem legowym
ptakow,

- odpowiednie oznakowanie tras oraz organizacja ruchu turystycznego w celu kanalizowania
uzytkownikéw i ograniczenia presji na Srodowisko,

- wyposazenie tras w elementy infrastruktury ograniczajgce zasmiecanie i degradacje terenu.

Podsumowujac, mimo ze realizacja analizowanych dziatan moze wigzac¢ sie z lokalnymi, krétkotrwatymi
oddziatywaniami zwigzanymi gtéwnie z etapem budowy, ich znaczenie w szerszej skali nalezy ocenié jako
korzystne. W dtuzszej perspektywie dziatania te sprzyjac beda ograniczeniu presji antropogenicznej,
poprawie jakosci Srodowiska oraz bardziej uporzgdkowanemu wykorzystaniu przestrzeni. W efekcie beda
wspiera¢ zachowanie waloréw krajobrazowych i funkcji przyrodniczych Obszaru Chronionego Krajobrazu
Srodkowej Grabi, przy jednoczesnym umozliwieniu jego zréwnowazonego udostepniania dla celéw
rekreacyjnych.

Na terenie Parku Krajobrazowego Miedzyrzecza Warty i Widawki realizowane beda nastepujace zadania:

- Budowa drog pieszo-rowerowych w miastach: Sieradz, Zduniska Wola, task.
- Rozwdj infrastruktury turystycznej (w tym budowa pieszych i rowerowych szlakéw) na terenie
Gmin: Sieradz, Zdunska Wola, task, Buczek, Sedziejowice, Zapolice.

Ww. dziatania obejmujg rozwoj infrastruktury pieszo-rowerowej w miastach oraz rozwdj infrastruktury
turystycznej, w tym wyznaczanie i budowe szlakéw pieszych i rowerowych. Ich realizacja bedzie polegata
na tworzeniu i uzupetnianiu sieci tras, zapewnieniu ich ciggtosci oraz integracji z istniejagcymi szlakami
regionalnymi. W zaleznosci od uwarunkowan lokalnych inwestycje moga by¢ realizowane zaréwno
w obrebie terendw zurbanizowanych, jak i w sgsiedztwie dolin rzecznych, komplekséw lesnych oraz
innych obszaréw o wysokich walorach przyrodniczych.

Z punktu widzenia Parku Krajobrazowego Miedzyrzecza Warty i Widawki kluczowe znaczenie maja cele
ochrony obejmujgce m.in. zachowanie naturalnych waloréw dolin rzecznych, utrzymanie wtasciwych
stosunkéw wodnych, ochrone ekosystemow lesnych, takowych i torfowiskowych, a takze zachowanie
réznorodnosci biologicznej oraz waloréw krajobrazowych. Park petni réwniez funkcje obszaru
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udostepnianego dla turystyki i rekreacji, przy czym rozwdj tych funkcji powinien odbywac sie w sposéb
zrébwnowazony.

W tym kontekscie analizowane dziatania mogg generowac pozytywne, posrednie i wtorne oddziatywania
o0 charakterze dtugoterminowym, wpisujgce sie w cele ochrony Parku. W szczegdlnosci rozwdj
infrastruktury pieszo-rowerowej oraz turystyki kwalifikowanej sprzyja realizacji celu, jakim jest rozwoj
pozadanych form rekreacji, wskazany w dokumentach ochronnych Parku. Wyznaczanie i utrzymanie
szlakdw turystycznych, jako dziatania przewidziane w zadaniach ochronnych (m.in. ochrona obszaru
przed niewtasciwa penetracjg oraz rozwdj infrastruktury turystycznej wzdtuz wyznaczonych tras) , moze
przyczyniaé sie do kanalizowania ruchu turystycznego i ograniczenia presji na najcenniejsze siedliska.

Dodatkowo ograniczenie ruchu samochodowego w wyniku rozwoju transportu niezmotoryzowanego
bedzie wptywac pozytywnie na realizacje celéw ochrony zwigzanych z utrzymaniem jakosci Srodowiska,
w tym ochrong ekosystemow wodnych i torfowiskowych przed zanieczyszczeniem oraz zachowaniem
réznorodnosci biologicznej. Oddziatywania te bedg miaty charakter dtugoterminowy i czeSciowo staty.

Jednoczes$nie nalezy wskazaé, ze realizacja inwestycji moze powodowac negatywne oddziatywania
bezposrednie, krétkoterminowe i chwilowe na etapie budowy, takie jak przeksztatcenie powierzchni
terenu, usuniecie roslinnosci czy zaktdcenia dla fauny. W kontekscie zakazéw obowiazujacych w Parku
szczegolnie istotne jest ryzyko naruszenia zapiséw dotyczacych:

- zakazu wykonywania prac trwale znieksztatcajacych rzezbe terenu,

- zakazu zmian stosunkéw wodnych,

- zakazu likwidacji zadrzewien srodpolnych, przydroznych i nadwodnych,
- zakazu przeksztatcania zbiornikéw wodnych i obszaréw wodno-btotnych,
- ograniczen w zagospodarowaniu stref przywodnych.

W przypadku niewtasciwego trasowania inwestycji mogtoby dojs¢ do konfliktu z celami ochrony Parku,
w szczegolnosci w zakresie ochrony dolin rzecznych, torfowisk, starorzeczy oraz ciggtosci ekosystemow.

Dodatkowo rozwodj infrastruktury turystycznej moze generowa¢ negatywne oddziatywania pos$rednie
i wtérne o charakterze dtugoterminowym, zwigzane ze wzrostem presji rekreacyjnej. Moze to prowadzi¢
do degradacji siedlisk, ptoszenia zwierzat, wydeptywania roslinnosci czy lokalnego pogorszenia stanu
ekosysteméw, co stoi w sprzecznosci z zadaniami ochronnymi dotyczacymi ograniczania pres;ji
turystycznej oraz ochrony siedlisk i gatunkdw.

W celu ograniczenia tych oddziatywan konieczne jest zastosowanie dziatan minimalizujgcych,
w szczegolnosci:

- prowadzenie tras poza najcenniejszymi siedliskami, w tym dolinami rzecznymi, torfowiskami i
starorzeczami,

- unikanie ingerencji w stosunki wodne oraz zachowanie naturalnych systemoéw hydrologicznych,

- zachowanie zadrzewien $rédpolnych, przydroznych i nadwodnych,

- ograniczenie prac ziemnych mogacych trwale przeksztatcic¢ rzezbe terenu,

- prowadzenie inwestycji w isthiejgcych korytarzach komunikacyjnych,

- kanalizowanie ruchu turystycznego poprzez wyrazne oznakowanie tras i ograniczenie mozliwosci
poruszania sie poza nimi,

- wyposazenie tras winfrastrukture ograniczajaca degradacje Srodowiska (np. miejsca odpoczynku,
kosze na odpady),
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prowadzenie prac poza okresami wrazliwymi dla fauny.

Nalezy jednoczesnie podkresli¢, ze analizowane dziatania (jako inwestycje celu publicznego) moga byé
realizowane w granicach Parku, jednak pod warunkiem zachowania wymogow ochrony przyrody oraz
minimalizacji oddziatywan.

Ostatecznie, wptyw analizowanych dziatan na Park Krajobrazowy Miedzyrzecza Warty i Widawki bedzie

zréz

nicowany, jednak przy wtasciwym zaprojektowaniu i realizacji przewaza¢ beda oddziatywania

pozytywne, zwigzane z realizacja celow ochrony Parku w zakresie rozwoju zréwnowazonej turystyki,
poprawy jakosSci Srodowiska oraz ograniczenia presji antropogenicznej, przy jednoczesnym zachowaniu
kluczowych walordw przyrodniczych i krajobrazowych.

TR ANy,

32‘

[ ] MOF Sieradz-Zdunska Wola-task

Proponowane korytarze rowerowe
—— Priorytetowa
—— Uzupetniajaca
Dodatkowa
Park Krajobrazowy Miedzyrzecza 0 2,5 5 km
Warty i Widawki ||

Rysunek 7.18 Lokalizacja planowanych inwestycji w zakresie infrastruktury pieszo-rowerowej oraz
turystycznej na tle Parku Krajobrazowego Miedzyrzecza Warty i Widawki

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych CRFOP oraz danych SUMP

Nat

erenie uzytku ekologicznego obejmujgcego doline rzeki Grabi realizowane beda nastepujace zadania:

Budowa drog pieszo-rowerowych w miastach: Sieradz, Zdunska Wola, task.

Rozwoj infrastruktury turystycznej (w tym budowa pieszych i rowerowych szlakéw) na terenie
Gmin: Sieradz, Zdunska Wola, task, Buczek, Sedziejowice, Zapolice.

Budowa drég pieszo-rowerowych pomiedzy miastami: Sieradz, Zdunska Wola, task oraz Szadek,
Zdunska Wola, Zapolice.

Modernizacja odcinkéw drogowych w celu uruchomienia regularnych potaczen autobusowych.
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Analizowane dziatania obejmuja rozwdj infrastruktury pieszo-rowerowej (zaréwno w miastach, jak
i pomiedzy nimi), rozwdj infrastruktury turystycznej oraz modernizacje odcinkéw drogowych w celu
uruchomienia regularnych potaczen autobusowych. Ich realizacja bedzie polegata na budowie nowych
odcinkow tras, uzupetnianiu istniejgcej sieci, poprawie parametrow technicznych drdg oraz organizacji
ruchu transportowego. Czes¢ z tych dziatan moze by¢ prowadzona w sasiedztwie doliny rzeki Grabi, co
wymaga odniesienia do obowigzujgcych zakazow i celow ochrony uzytku ekologicznego.

Z punktu widzenia uzytku ekologicznego, ktorego celem jest ochrona naturalnego charakteru rzeki, jej
koryta, roslinnosci wodnej i nadrzecznej oraz stosunkéw wodnych, analizowane dziatania moga
generowac zaréwno oddziatywania pozytywne, jak i negatywne.

Pozytywne oddziatywania beda miaty przede wszystkim charakter posredni, wtorny i dtugoterminowy.
Rozwdj infrastruktury pieszo-rowerowej oraz transportu zbiorowego moze przyczynic sie do ograniczenia
ruchu samochodowego w dolinie rzeki, co skutkowac bedzie zmniejszeniem emisji zanieczyszczen
do powietrza oraz ograniczeniem ryzyka przedostawania sie zanieczyszczen komunikacyjnych do wéd
powierzchniowych. W konsekwencji moze to wspiera¢ realizacje zakazu dotyczacego niedopuszczania
do zanieczyszczania wod oraz sprzyja¢ zachowaniu dobrego stanu ekologicznego rzeki.

Dodatkowo rozwdj uporzadkowanej infrastruktury turystycznej moze prowadzi¢ do pozytywnych
oddziatywan wtdérnych poprzez kanalizowanie ruchu rekreacyjnego. Wyznaczenie tras pieszych
i rowerowych ogranicza niekontrolowang penetracje brzegdw rzeki, co sprzyja ochronie roslinnosci
nadrzecznej i wodnej oraz zmniejsza ryzyko jej niszczenia. Oddziatywania te bedg miaty charakter
dtugoterminowy i czesciowo staty.

Jednoczesnie nalezy wskazaé, ze realizacja analizowanych dziatan moze wigzac sie z wystgpieniem
negatywnych oddziatywan bezposrednich, krétkoterminowych i chwilowych, zwigzanych z etapem
budowy. Moga one obejmowac przeksztatcenie powierzchni terenu w strefie doliny rzecznej, usuniecie
roslinnosci, zwiekszone ryzyko sptywu zawiesin i substancji zanieczyszczajgcych do wod, a takze
okresowe zaktocenia dla fauny. Oddziatywania te beda miaty charakter odwracalny, pod warunkiem
prawidtowego prowadzenia prac i rekultywacji terenu.

Istnieje rowniez ryzyko wystgpienia negatywnych oddziatywan posrednich i wtérnych o charakterze
dtugoterminowym, ktére w niekorzystnych warunkach moga by¢ czesciowo nieodwracalne. Dotyczy to
w szczegolnosci:

- mozliwosci naruszenia zakazu usuwania roslinnosci nadrzecznej w przypadku niewtasciwego
trasowania inwestycji,

- ryzyka zanieczyszczenia wod w wyniku zwiekszonej presji turystycznej lub niewtasciwego
odwodnienia infrastruktury,

- potencjalnego oddziatywania na stosunki wodne, w tym lokalnego zaburzenia retencji lub odptywu
wod, co bytoby sprzeczne z zakazem ich zmiany,

- zwiekszenia presji rekreacyjnej prowadzacej do degradacji brzegow rzeki i siedlisk przyrodniczych.

W przypadku modernizacji odcinkéw drogowych dodatkowym zagrozeniem moze by¢ wzrost ryzyka
zanieczyszczen komunikacyjnych (np. substancji ropopochodnych), ktére w sposéb posredni moga
oddziatywa¢ na jakos¢ wod. Oddziatywania te mogg mie¢ charakter dtugoterminowy, jednak przy
zastosowaniu odpowiednich rozwigzan technicznych nie powinny by¢ znaczace.
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W celu ograniczenia negatywnych oddziatywan konieczne jest zastosowanie dziatan minimalizujgcych,
w szczegolnosci:

- unikanie lokalizacji inwestycji w bezpos$redniej strefie brzegowej rzeki oraz w obrebie roslinnosci
nadrzecznej,

- zachowanie ciggtosci roslinnosci wodnej i przybrzeznej oraz zakaz jej usuwania bez uzasadnionej
potrzeby i wymaganych uzgodnien,

- stosowanie rozwigzan technicznych ograniczajgcych sptyw zanieczyszczen do wod (np. systemy
odwodnienia z podczyszczaniem),

- prowadzenie prac budowlanych w sposob zabezpieczajacy przed przedostawaniem sie
materiatéw i substancji do koryta rzeki,

- unikanie ingerencji w koryto rzeki oraz zakaz jego regulacji, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami,

- ograniczenie prac ziemnych mogacych wptywac na stosunki wodne,

- kanalizowanie ruchu turystycznego poprzez wyznaczone trasy i odpowiednie oznakowanie,

- wyposazenie tras w infrastrukture ograniczajaca zaSmiecanie i degradacje Srodowiska.

Przeanalizowane dziatania moga powodowac lokalne, negatywne oddziatywania bezposrednie
i krétkoterminowe, jednak przy odpowiednim zaprojektowaniu i zastosowaniu Srodkéw minimalizujacych
nie powinny one miec¢ charakteru znaczgcego ani trwatego. W ujeciu catosciowym przewaza¢ beda
pozytywne, posrednie i wtorne oddziatywania dtugoterminowe, zwigzane z ograniczeniem presji
antropogenicznej oraz poprawg warunkow ochrony uzytku ekologicznego rzeki Grabi.

Na terenie zespotu przyrodniczo-krajobrazowego ,,Dolina Grabi” realizowane beda nastepujace zadania:

- Budowa drdg pieszo-rowerowych w miastach: Sieradz, Zduriska Wola, task.

- Rozwdj infrastruktury turystycznej (w tym budowa pieszych i rowerowych szlakéw) na terenie
Gmin: Sieradz, Zduniska Wola, task, Buczek, Sedziejowice, Zapolice.

- Budowa drog pieszo-rowerowych pomiedzy miastami: Sieradz, Zduiska Wola, task oraz Szadek,
Zdunska Wola, Zapolice.

- Modernizacja odcinkéw drogowych w celu uruchomienia regularnych potaczen autobusowych.

Analizowane dziatania obejmujg rozwdj infrastruktury pieszo-rowerowej w miastach oraz pomiedzy nimi,
rozwdj infrastruktury turystycznej (w tym szlakdw pieszych i rowerowych), a takze modernizacje odcinkow
drogowych w celu uruchomienia regularnych potaczen autobusowych. Ich realizacja bedzie polegata
na budowie nowych odcinkdw tras, uzupetnianiu istniejgcej sieci, poprawie parametréw technicznych
drég oraz organizacji ruchu transportowego. Czesc¢ z tych dziatan moze byc prowadzona w obrebie doliny
Grabi lub w jej bezposrednim sasiedztwie, co wymaga odniesienia do zasad ochrony zespotu
przyrodniczo-krajobrazowego.

Zespot przyrodniczo-krajobrazowy Dolina Grabi chroni przede wszystkim walory krajobrazowe doliny
rzecznej, jej naturalny charakter, powigzania ekologiczne oraz sposéb uzytkowania terenu.
Woprowadzono tu m.in. zakazy budowy obiektéw i infrastruktury bez uzgodnien, zmiany stosunkéw
wodnych, regulacji rzek, przeksztatcania uzytkowania terenu oraz dziatan powodujacych
zanieczyszczenie srodowiska.

Analizowane dziatania moga generowac pozytywne, posrednie, wtdrne i dtugoterminowe oddziatywania
na zespé6t przyrodniczo-krajobrazowy. W szczegolnosci rozwdj infrastruktury pieszo-rowerowej oraz
transportu zbiorowego moze przyczyni¢ sie do ograniczenia ruchu samochodowego w obrebie doliny
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Grabi, co prowadzi do zmniejszenia emisji zanieczyszczen powietrza, hatasu oraz presji komunikacyjnej.
Oddziatywania te bedg miaty charakter dtugoterminowy i czeSciowo staty.

Dodatkowo rozwdj uporzadkowanej infrastruktury turystycznej moze skutkowac¢ pozytywnymi
oddziatywaniami wtérnymi poprzez kanalizowanie ruchu rekreacyjnego. Wyznaczenie tras pieszych
i rowerowych pozwala ograniczy¢ niekontrolowane przemieszczanie sie uzytkownikéw po dolinie, co
sprzyja ochronie roslinnosci, ograniczeniu degradacji brzegdw rzeki oraz zachowaniu waloréw
krajobrazowych. W efekcie moze to wspiera¢ utrzymanie dotychczasowych form uzytkowania terenu oraz
zachowanie mozaiki siedlisk.

Jednoczes$nie realizacja analizowanych dziatan moze wigza¢ sie z wystgpieniem negatywnych
oddziatywan bezposrednich, krétkoterminowych i chwilowych, zwigzanych z etapem budowy. Obejmuja
one przeksztatcenie powierzchni terenu, usuniecie roslinnosci, emisje hatasu oraz ryzyko
zanieczyszczenia gleby i wod. Oddziatywania te majg charakter odwracalny, pod warunkiem wtasciwego
prowadzenia prac.

Istnieje réwniez ryzyko negatywnych oddziatywan posrednich i wtérnych o charakterze
dtugoterminowym, ktére w niektorych przypadkach mogg by¢ czesSciowo nieodwracalne. Dotyczy to
w szczegolnosci:

- mozliwosci naruszenia zakazu budowy infrastruktury bez uzgodnien, w przypadku lokalizacji tras
w obrebie doliny,

- ryzyka zmiany stosunkéw wodnych w wyniku prac ziemnych lub niewtasciwego odwodnienia
infrastruktury,

- potencjalnego przeksztatcenia dotychczasowych form uzytkowania terenu, co mogtoby prowadzic¢
do utraty waloréw krajobrazowych,

- zwiekszenia presji turystycznej, prowadzgcej do degradacji siedlisk, wydeptywania roslinnosci
oraz ptoszenia zwierzat,

- lokalnego pogorszenia jakosci srodowiska w wyniku zanieczyszczen zwigzanych z eksploatacja
infrastruktury.

W przypadku modernizacji drég istnieje takze ryzyko wzrostu zanieczyszczed komunikacyjnych
oddziatujgcych posrednio na doline rzeki, co moze mie¢ charakter dtugoterminowy, cho¢ przy
odpowiednich zabezpieczeniach nie powinno by¢ znaczace.

W celu ograniczenia negatywnych oddziatywan konieczne jest zastosowanie dziatan minimalizujgcych,
w szczegolnosci:

- uzgadnianie lokalizacji inwestycji z wtasciwymi organami ochrony przyrody, zgodnie
z obowigzujacymi zakazami,

- prowadzenie tras poza najcenniejszymi fragmentami doliny rzeki oraz unikanie ingerencji
w strefe przybrzezna,

- zachowanie dotychczasowych form uzytkowania terenu oraz unikanie ich przeksztatcania,

- ograniczenie ingerencji w stosunki wodne oraz stosowanie rozwigzan zapobiegajacych ich
Zmianie,

- stosowanie systemow odwodnienia ograniczajacych sptyw zanieczyszczen do wod,

- zachowanie istniejacej roslinnosci oraz prowadzenie ewentualnych nasadze kompensacyjnych,

- prowadzenie prac budowlanych poza okresami wrazliwymi dla fauny,
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- kanalizowanie ruchu turystycznego poprzez wyznaczone i odpowiednio oznakowane trasy,
- wyposazenie tras w infrastrukture ograniczajacg zasmiecanie i degradacje Srodowiska.

Analizowane dziatania moga powodowac¢ lokalne, negatywne oddziatywania bezposSrednie
i krotkoterminowe, jednak ich skala bedzie ograniczona i w wiekszosci odwracalna. W ujeciu
catosciowym przewazac beda pozytywne, posrednie i wtérne oddziatywania dtugoterminowe, zwigzane
z ograniczeniem presji transportowej i uporzadkowaniem ruchu turystycznego. Przy zachowaniu
wymogow ochrony oraz zastosowaniu dziatan minimalizujgcych nie przewiduje sie znaczacego
negatywnego wptywu na walory przyrodnicze i krajobrazowe zespotu przyrodniczo-krajobrazowego
Dolina Grabi.

W ramach Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej zidentyfikowano rowniez dziatania, ktére nie
generujg oddziatywan negatywnych, a ich wptyw na srodowisko — w tym na formy ochrony przyrody, takie
jak obszary chronionego krajobrazu, parki krajobrazowe, rezerwaty przyrody, pomniki przyrody, uzytki
ekologiczne oraz zespoty przyrodniczo-krajobrazowe, nalezy oceni¢ jako jednoznacznie pozytywny.
Dziatania te majg charakter organizacyjny i planistyczny, a ich oddziatywania majg gtownie charakter
posredni, wtérny oraz dtugoterminowy, przy czym ich efekty srodowiskowe beda narasta¢ w czasie
i wwielu przypadkach przyjma charakter staty.

Zapewnienie statego, taktowanego potgczenia autobusowego pomiedzy miastami MOF oraz
uruchomienie przewozéw autobusowych do kazdej miejscowosci w gminach Sieradz, Zduriska Wola,
Buczek, Wodzierady i Szadek bedzie wywiera¢ pozytywne, posrednie i wtdrne oddziatywania
dtugoterminowe. Poprawa dostepnosci transportu zbiorowego prowadzi do ograniczenia wykorzystania
transportu indywidualnego, co skutkuje zmniejszeniem emisji zanieczyszczeh powietrza, hatasu oraz
presji komunikacyjnej. W konsekwencji ograniczane sg czynniki degradujgce srodowisko przyrodnicze,
w tym siedliska i gatunki chronione. Dziatania te przyczyniajg sie rowniez do zmniejszenia potrzeby
rozbudowy infrastruktury drogowej o wiekszej skali oddziatywania, co ogranicza fragmentacje siedlisk
oraz ingerencje w obszary cenne przyrodniczo. Efekty te majg znaczenie dla wszystkich form ochrony
przyrody, w szczegdlnosci dla obszaréw petnigcych funkcje korytarzy ekologicznych oraz terendw
wrazliwych na zanieczyszczenia.

Zwiekszenie pokrycia miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego oraz integracja
planowania przestrzennego z transportowym bedzie generowaé pozytywne, posrednie, wtérne
i dtugoterminowe oddziatywania o charakterze w duzej mierze statym. Dziatanie to umozliwia racjonalne
ksztattowanie struktury przestrzennej, ograniczenie chaotycznej suburbanizacji oraz kierowanie rozwoju
zabudowy na tereny juz przeksztatcone i dobrze skomunikowane. W efekcie zmniejsza sie presja
inwestycyjna na obszary cenne przyrodniczo, w tym doliny rzeczne, tereny le$ne, uzytki ekologiczne oraz
inne formy ochrony przyrody. Dziatanie to sprzyja zachowaniu ciaggtosci ekosystemdw, ogranicza
fragmentacje siedlisk oraz wspiera realizacje celéw ochrony krajobrazu i réznorodnosci biologiczne;j.

Uwzglednienie otoczenia Lokalnego Hubu Mobilnosci w Sieradzu w dokumentach planistycznych (MPZP,
masterplan, Plan Ogélny) réwniez bedzie wywiera¢ pozytywne, posrednie i wtdrne oddziatywania
dtugoterminowe. Dziatanie to pozwala na uporzgdkowanie zagospodarowania przestrzennego w rejonie
kluczowego wezta transportowego, koncentracje funkcji transportowych oraz ustugowych w jednym
miejscu oraz ograniczenie rozproszonej zabudowy. W efekcie zmniejsza sie presja na tereny otwarte
i przyrodniczo cenne, co ma szczeg6lne znaczenie dla ochrony krajobrazu oraz zachowania integralnosci
obszaréw chronionych. Dodatkowo integracja roznych srodkéw transportu w jednym miejscu zwieksza
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atrakcyjnos¢ transportu zbiorowego, co wtérnie wzmacnia efekty $rodowiskowe zwigzane
z ograniczeniem ruchu samochodowego.

Nalezy podkresli¢, ze analizowane dziatania nie powoduja oddziatywan bezposrednich,
krétkoterminowych ani chwilowych, poniewaz nie wigza sie z ingerencjag w srodowisko przyrodnicze ani
realizacjg prac budowlanych w obrebie form ochrony przyrody. Ich wptyw ma charakter systemowy
i ujawnia sie poprzez zmiane sposobu funkcjonowania systemu transportowego oraz zagospodarowania
przestrzennego.

Omowione dziatania beda wywieraé wytacznie pozytywne, posrednie, wtérne i dtugoterminowe
oddziatywania, ktére w duzej mierze przyjma charakter staty. Przyczynig sie one do ograniczenia presji
antropogenicznej, poprawy jakosci Srodowiska oraz bardziej racjonalnego gospodarowania przestrzenia,
co sprzyja zachowaniu waloréw przyrodniczych i krajobrazowych wszystkich analizowanych form
ochrony przyrody.

7.1.4. Oddziatywanie na korytarze ekologiczne

Przez teren Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradz-Zdunska Wola-task przebiegaja dwa korytarze
ekologiczne, a ich lokalizacje na tle planowanych dziatan przedstawiaja ponizsze ryciny.

[ MOF Sieradz-Zduriska Wola-task , J\/
TR

Proponowane korytarze rowerowe
—— Priorytetowa
—— Uzupetniajaca
Dodatkowa
korytarze ekologiczne
/] Betchatéw - Radomsko 0 5 10 km

[/7] warta - Jeziorsko [ |

Rysunek 7.19 Proponowane korytarze rowerowe na terenie MOF Sieradz-Zduriska Wola-task na tle
korytarzy ekologicznych

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych CRFOP oraz danych SUMP
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[_] MOF Sieradz-Zduriska Wola-task
—— Gtéwne osie rowerowe
korytarze ekologiczne
[/"] Betchatéw - Radomsko 0 5 10 km
[7] warta - Jeziorsko [

Rysunek 7.20 Gtowne osie rowerowe na terenie MOF Sieradz - Zduriska Wola - task na tle korytarzy
ekologicznych

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych CRFOP oraz danych SUMP
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Wodzierady

Szadek

S
Sedziejowice
G5
7 l
[_] MOF Sieradz-Zduriska Wola-task //'
—— Korytarz autobusowy wysokiej jakosci /
korytarze ekologiczne
[/7] Betchatéw - Radomsko 0 5 10 km
Warta - Jeziorsko

L —

Rysunek 7.21 Gtowne korytarze autobusowe na terenie MOF Sieradz - Zduriska Wola - task na tle
korytarzy ekologicznych

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych CRFOP
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Wezty przesiadkowe
® Gtoéwny - regionalny
@ Gtéwny - regionalny
(LHM Sieradz)
Gminny
® Miejski
3 Pomocniczy - regionalny
[] MOF Sieradz-Zduriska Wola-task

korytarze ekologiczne
[/] Betchatéw - Radomsko
Warta - Jeziorsko

i M *

S W

-
Wodzierady
Szadek

2apolice

Sedziejowice

0 5 10 km

Rysunek 7.22 Lokalizacja weztéw przesiadkowych na terenie MOF Sieradz - Zduriska Wola - task na

tle korytarzy ekologicznych

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych CRFOP oraz danych SUMP

Na terenach korytarzy ekologicznych znajdujacych sie na obszarze MOF Sieradz-Zdunska Wola-task
beda prowadzone nastepujace dziatania:

Budowa drog pieszo-rowerowych w miastach: Sieradz, Zdunska Wola, task.

Rozwoj infrastruktury turystycznej (w tym budowa pieszych i rowerowych szlakéw) na terenie Gmin:
Sieradz, Zdunska Wola, task, Buczek, Sedziejowice, Zapolice.

Budowa drog pieszo-rowerowych pomiedzy miastami: Sieradz, Zdunska Wola, task oraz Szadek,

Zdunska Wola, Zapolice.

Modernizacja odcinkéw drogowych w celu uruchomienia regularnych potaczen autobusowych.

Identyfikacja terenow niezabudowanych w obrebie 400 m od transportu publicznego oraz
zapewniong infrastrukturg techniczng (w tym drogi i media).

Analizowane dziatania obejmujg rozw0j infrastruktury pieszo-rowerowej (zaréwno w obrebie miast, jak
i pomiedzy nimi), rozwdj infrastruktury turystycznej, modernizacje odcinkéw drogowych w celu

uruchomienia

regularnych potaczen autobusowych oraz dziatania planistyczne polegajace

na identyfikacji terenéw niezabudowanych w poblizu transportu publicznego. Czes$¢ z tych dziatan bedzie
realizowana w obrebie korytarzy ekologicznych lub w ich bezpos$rednim sgsiedztwie, w szczegélnosci

wzdtuz dolin rzecznych, terenéw lesnych oraz innych obszaréw stanowigcych ciggi migracyjne dla
zZwierzat.
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Korytarze ekologiczne petnig kluczowa funkcje w utrzymaniu ciggtosci przestrzennej siedlisk, umozliwiaja
migracje gatunkéw oraz warunkujg zachowanie réznorodnosci biologicznej. W zwigzku z tym ich
przeksztatcenie lub fragmentacja moze prowadzi¢ do znaczacych, czesto nieodwracalnych skutkéw
srodowiskowych.

Realizacja analizowanych dziatan bedzie generowaC przede wszystkim pozytywne oddziatywania
posrednie, wtdrne i dtugoterminowe. Rozwdj infrastruktury pieszo-rowerowej oraz transportu zbiorowego
przyczyni sie do ograniczenia ruchu samochodowego, co skutkuje zmniejszeniem emisji zanieczyszczen
powietrza, hatasu oraz presji komunikacyjnej. Oddziatywania te majg charakter dtugoterminowy
i czesSciowo staty, a ich wptyw na funkcjonowanie korytarzy ekologicznych nalezy ocenié jako korzystny,
cho¢ posredni.

Zmniejszenie natezenia ruchu samochodowego moze ograniczy¢ efekt bariery ekologicznej generowane;j
przez transport indywidualny, a takze zmniejszy¢ Smiertelno$¢ zwierzat w wyniku kolizji z pojazdami.
W tym ujeciu oddziatywanie ma charakter wtdrny, lecz w skali dtugoterminowej moze by¢ znaczace dla
utrzymania funkcjonalnosci korytarzy.

Rozwoj infrastruktury turystycznej, w tym wyznaczanie szlakow pieszych i rowerowych, moze generowac
pozytywne oddziatywania wtorne poprzez kanalizowanie ruchu rekreacyjnego. Wprowadzenie
uporzadkowanej sieci tras ogranicza niekontrolowang penetracje terendéw przyrodniczo cennych, co
sprzyja ochronie roslinnosci oraz ogranicza ptoszenie zwierzat. Oddziatywania te maja charakter
dtugoterminowy i moga by¢ uznane za istotne, szczeg6lnie w obszarach o duzej presji rekreacyjnej.

Istotne znaczenie majg réwniez dziatania planistyczne zwigzane z identyfikacja terenéw w poblizu
transportu publicznego. Bedg one generowaC pozytywne, posrednie i wtdérne oddziatywania
dtugoterminowe o charakterze statym poprzez ograniczenie rozpraszania zabudowy i presji inwestycyjnej
na tereny otwarte. W konsekwencji mozliwe bedzie zachowanie ciggtosci przestrzennej korytarzy
ekologicznych oraz ograniczenie ich fragmentacji, co nalezy uznac za efekt potencjalnie znaczacy.

Jednoczesnie realizacja analizowanych dziatan moze powodowaé negatywne oddziatywania
bezposrednie, krétkoterminowe i chwilowe na etapie realizacji inwestycji. Dotycza one przede wszystkim
przeksztatcenia powierzchni terenu, usuniecia roslinnosci, emisji hatasu oraz czasowego zaktdcenia
funkcjonowania fauny. Oddziatywania te maja charakter odwracalny i zazwyczaj nieznaczacy w skali
catego korytarza, jednak mogg by¢ lokalnie odczuwalne.

Znacznie istotniejsze sg potencjalne oddziatywania posrednie i wtorne o charakterze dtugoterminowym.
W szczegoélnosci:

- budowa nowych odcinkéw drég pieszo-rowerowych, zwtaszcza prowadzonych przez tereny lesne
lub doliny rzeczne, moze powodowac lokalng fragmentacje siedlisk oraz zawezenie korytarzy
ekologicznych,

- modernizacja odcinkow drogowych moze prowadzi¢ do utrwalenia lub zwiekszenia efektu bariery
ekologicznej, szczegblnie w przypadku zwiekszenia natezenia ruchu lub poszerzenia pasa
drogowego,

- rozwdj infrastruktury turystycznej moze skutkowac wzrostem presji antropogenicznej, prowadzac
do ptoszenia zwierzat, zaktdcania ich migracji oraz degradacji siedlisk,

- niewtasciwe ukierunkowanie rozwoju przestrzennego (pomimo zatozeh planistycznych) moze
w praktyce prowadzi¢ do fragmentac;ji korytarzy ekologicznych.

Strona | 136

1d: F528 A1DD-1A79-463D-9CE3-6E844C411C75. Podpisany Strona 136



Prognoza oddziatywania na srodowisko Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF Sieradz -
Zdunska Wola - task 2035

Oddziatywania te sg prawdopodobne, a ich charakter moze byé w czesci nieodwracalny, szczeg6lnie
w przypadku trwatego przeksztatcenia przestrzeni lub przerwania ciggtosci korytarzy. W skali lokalnej
moga by¢ one znaczace, zwtaszcza w waskich odcinkach korytarzy o kluczowym znaczeniu dla migraciji
gatunkdw. W celu ograniczenia negatywnych oddziatywan konieczne jest zastosowanie dziatan
minimalizujacych, w szczegdlnosci:

- prowadzenie tras pieszo-rowerowych w istniejgcych korytarzach komunikacyjnych oraz unikanie
nowych ingerencji w obszary petnigce funkcje korytarzy ekologicznych,

- identyfikacja i ochrona kluczowych odcinkdw korytarzy oraz miejsc migracji zwierzat na etapie
planowania inwestycji,

- stosowanie rozwigzan zapewniajacych ciaggtos¢ korytarzy ekologicznych, takich jak przejscia dla
zwierzat, przepusty czy zachowanie paséw zieleni,

- ograniczenie ingerencji w roslinnos¢ oraz zachowanie ciggtosci zadrzewien i zakrzewien, ktére
petnig funkcje ostonowa i migracyjna,

- prowadzenie prac budowlanych poza okresami migracji, rozrodu i legéw,

- odpowiednie projektowanie infrastruktury turystycznej w sposob ograniczajacy penetracje poza
wyznaczonymi trasami,

- Sciste powigzanie dziatan planistycznych z analiza przebiegu korytarzy ekologicznych, tak aby
unikac ich fragmentaciji.

Analizowane dziatania mogg generowac zarowno pozytywne, jak i negatywne oddziatywania na korytarze
ekologiczne. Negatywne oddziatywania majg charakter bezposredni, krétkoterminowy i chwilowy
na etapie realizacji oraz posredni i wtérny, dtugoterminowy w przypadku fragmentacji siedlisk i wzrostu
presji antropogenicznej.

Jednoczesnie dziatania te generuja istotne pozytywne oddziatywania posrednie i wtérne o charakterze
dtugoterminowym i czeSciowo statym, zwigzane z ograniczeniem presji transportowej, zmniejszeniem
emisji zanieczyszczen oraz uporzadkowaniem zagospodarowania przestrzennego. Przy wtasciwym
zaprojektowaniu i zastosowaniu dziatan minimalizujgcych mozliwe jest ograniczenie negatywnego
wptywu do poziomu nieznaczgcego oraz zachowanie funkcjonalnosci korytarzy ekologicznych.

W ramach Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej zidentyfikowano réwniez grupe dziatan, ktore nie
wigza sie z bezposrednia ingerencja w Srodowisko przyrodnicze, a ich realizacja bedzie oddziatywac
na korytarze ekologiczne wytgcznie w sposob pozytywny. Sa to przede wszystkim dziatania o charakterze
organizacyjnym, planistycznym oraz zwigzane z ksztattowaniem jakosci przestrzeni publicznych
i zwiekszaniem udziatu zieleni. Ich oddziatywania majg gtéwnie charakter posredni i wtérny, jednak
w ujeciu dtugoterminowym moga by¢ znaczace i w duzej mierze state, poniewaz wptywajg na sposob
funkcjonowania systemu transportowego oraz zagospodarowania przestrzennego catego obszaru
funkcjonalnego.

Do dziatan tych naleza:

- realizacja enklaw zieleni (np. zielen w donicach, ,okienka” zieleni, pasy zieleni),

- przeksztatcenie obszaréw w rejonie szkot podstawowych i przedszkoli,

- przeksztatcenie obszaréw w poblizu miejsc spotkan (np. tereny parkowe, rekreacyjne, place,
centra miejscowosci),

- przeksztatcenie przestrzeni publicznych w tasku (Plac Pitsudskiego, ul. Kos$ciuszki, Plac
11 Listopada, Targowisko Miejskie),
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- przeksztatcenie Placu Wojewddzkiego w Sieradzu,

- zapewnienie statego, taktowanego potaczenia autobusowego pomiedzy miastami MOF,

- uruchomienie przewozéw autobusowych do kazdej miejscowosci w gminach: Sieradz, Zdunska
Wola, Buczek, Wodzierady i Szadek,

- zwiekszenie pokrycia MPZP MOF-u oraz integracja planowania przestrzennego
z transportowym.

Realizacja enklaw zieleni oraz przeksztatcanie przestrzeni publicznych w kierunku rozwigzan zielono-
btekitnej infrastruktury bedzie generowac pozytywne, posrednie i wtérne oddziatywania dtugoterminowe,
0 charakterze czesciowo statym. Wprowadzanie zieleni, rozszczelnianie nawierzchni, zwiekszanie
retencji wéd opadowych oraz poprawa mikroklimatu prowadza do podniesienia jakosci srodowiska
w obszarach zurbanizowanych. Cho¢ dziatania te realizowane sg gtéwnie w miastach, ich znaczenie dla
korytarzy ekologicznych ujawnia sie posrednio — poprzez ograniczenie presji rekreacyjnej i bytowej
natereny przyrodniczo cenne. Tworzenie atrakcyjnych przestrzeni zielonych w miastach zmniejsza
potrzebe intensywnego korzystania z obszaréw petnigcych funkcje korytarzy ekologicznych (np. dolin
rzecznych czy kompleksow lesnych), co sprzyja ich ochronie. Dodatkowo lokalne elementy zieleni moga
petni¢ funkcje uzupetniajgcych, miejskich mikrokorytarzy ekologicznych, wspierajacych przemieszczanie
sie drobnych gatunkow.

Przeksztatcenia przestrzeni publicznych w rejonach szkét, placéw i centréw miejscowosci, obejmujace
uspokojenie ruchu oraz zwiekszenie udziatu zieleni, beda réwniez prowadzi¢ do ograniczenia emis;ji
zanieczyszczen i hatasu. Oddziatywania te maja charakter posredni, lecz w dtuzszej perspektywie
przyczyniaja sie do poprawy warunkow funkcjonowania catego systemu przyrodniczego, w tym korytarzy
ekologicznych.

Dziatania zwigzane z rozwojem transportu zbiorowego, w tym zapewnienie statych, taktowanych
potaczen autobusowych oraz uruchomienie przewozow do wszystkich miejscowosci, beda generowac
wyrazne pozytywne oddziatywania posrednie i wtérne o charakterze dtugoterminowym i statym. Poprawa
dostepnosci transportu publicznego prowadzi do ograniczenia korzystania z transportu indywidualnego,
co skutkuje zmniejszeniem presji komunikacyjnej na srodowisko. W kontekscie korytarzy ekologicznych
oznacza to ograniczenie emisji zanieczyszczen, zmniejszenie hatasu oraz co szczegblnie istotne -
redukcje potrzeby rozbudowy infrastruktury drogowej, ktéra mogtaby prowadzi¢ do ich fragmentacji.
Oddziatywania te mozna uznac za znaczgce w skali catego obszaru funkcjonalnego, poniewaz wptywaja
na systemowe ograniczenie barier ekologicznych.

Zwiekszenie pokrycia miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego oraz integracja
planowania przestrzennego z transportowym bedzie wywiera¢ pozytywne, posrednie i wtérne
oddziatywania dtugoterminowe o charakterze trwatym. Dziatanie to pozwala na Swiadome kierowanie
rozwojem przestrzennym, ograniczenie chaotycznej suburbanizacji oraz koncentracje zabudowy
w obszarach juz przeksztatconych i dobrze skomunikowanych. W efekcie zmniejsza sie presja
inwestycyjna na tereny otwarte, ktére czesto petnig funkcje korytarzy ekologicznych. Ograniczenie
fragmentacji siedlisk oraz zachowanie ciggtosci przestrzennej systemu przyrodniczego nalezy uznac
za jeden z najwazniejszych, pozytywnych i dtugofalowych efektéw tego dziatania.

Wszystkie omodwione dziatania beda wywiera¢ wytgcznie pozytywne oddziatywania na korytarze
ekologiczne. Cho¢ majg one charakter gtéwnie posredni i wtérny, ich dtugoterminowy i w duzej mierze
staty efekt polega na ograniczeniu presji antropogenicznej, poprawie jakosci S$rodowiska oraz
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zachowaniu ciaggtosci przestrzennej systemu przyrodniczego. W wielu przypadkach wptyw ten mozna
uzna¢ za znaczacy, zwtaszcza w kontekscie przeciwdziatania fragmentacji siedlisk i wzmacniania
funkcjonalnosci korytarzy ekologicznych w skali regionalne;j.

7.1.5. Oddziatywanie na ludzi

Whprowadzenie Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF Sieradz - Zduriska Wola - task nalezy
rozpatrywac przede wszystkim w kontekscie problemoéw zidentyfikowanych w diagnozie, takich jak
rozproszona struktura osadnicza, silne powigzania funkcjonalne miedzy gminami, koncentracja miejsc
pracy i ustug w miastach rdzeniowych oraz niewystarczajagca dostepnos$é transportu zbiorowego
naobszarach peryferyjnych . Zjawiska te powoduja intensywne codzienne dojazdy oraz wysokie
uzaleznienie mieszkancéw od samochodu, co przektada sie na obnizenie jakosSci zycia, zwiekszenie
kosztow mobilnosci oraz presje srodowiskowg. Sam dokument SUMP wskazuje, ze jego celem jest
ograniczenie tej zaleznosci i stworzenie systemu transportowego bardziej dostepnego, bezpiecznego
i przyjaznego mieszkancom.

W tym kontekScie wdrozenie zaplanowanych dziatan bedzie powodowaé szereg bezposrednich
i posrednich oddziatywan pozytywnych o charakterze dtugoterminowym i w duzej mierze statym.
Najwazniejszym z nich jest poprawa dostepnosci transportowej, szczegdlnie dla mieszkancow obszarow
wiejskich i peryferyjnych, gdzie (jak wynika z diagnozy) oferta transportu zbiorowego jest ograniczona lub
niewystarczajgca. Zapewnienie regularnych potgczen autobusowych, ich integracja oraz poprawa
informacji pasazerskiej beda oddziatywaé bezposrednio i pozytywnie na mozliwos¢ realizaciji
codziennych potrzeb zyciowych, takich jak dojazd do pracy, szkoty czy ustug. Jednoczesnie bedg to
oddziatywania posrednie i wtorne, poniewaz poprawa dostepnosci przetozy sie na zwiekszenie
aktywnosci spotecznej i zawodowej mieszkancow oraz ograniczenie zjawiska wykluczenia
transportowego, ktore zostato wskazane jako istotny problem w obszarze funkcjonalnym.

Istotne znaczenie bedzie miata réwniez poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego, ktéra
w dokumentach SUMP zostata powigzana zaréwno z infrastrukturg, jak i organizacjg ruchu.
Wprowadzenie elementoéw uspokojenia ruchu, przebudowa skrzyzowan, poprawa widocznosci oraz
tworzenie bezpiecznych tras dojscia do szkoty beda powodowac bezposrednie, pozytywne i zaréwno
krétkoterminowe, jak i dtugoterminowe skutki w postaci ograniczenia liczby zdarzen drogowych.
W diagnozie podkreslono szczegdlne zagrozenie dla pieszych, zwtaszcza dzieci i senioréw, wynikajace
m.in. z niewystarczajacej infrastruktury i problemoéw z parkowaniem na chodnikach . W zwigzku z tym
wdrazane dziatania bedg miaty réwniez wtdérny, pozytywny i dtugoterminowy wptyw na poczucie
bezpieczenstwa mieszkancow oraz ich sktonnos¢ do korzystania z przestrzeni publiczne;.

Duza grupe oddziatywan stanowig efekty zwigzane z rozwojem mobilnosci aktywnej i przeksztatceniem
przestrzeni publicznych. Rozbudowa infrastruktury pieszej i rowerowej, likwidacja barier
architektonicznych oraz dostosowanie przestrzeni do potrzeb 0s6b ze szczegdlnymi potrzebami bedg
powodowacé bezposrednie, pozytywne i state oddziatywania w postaci poprawy komfortu poruszania sie.
Jednoczesnie beda to oddziatywania posrednie i dtugoterminowe, poniewaz zwiekszenie udziatu ruchu
pieszego i rowerowego wptynie na poprawe stanu zdrowia mieszkancOw oraz ograniczenie emisji
zanieczyszczen i hatasu. W kontekscie diagnozy, ktéra wskazuje na nieciggtosc infrastruktury pieszej
poza centrami miejscowosci oraz liczne bariery dla uzytkownikow, dziatania te majg szczegolne
znaczenie dla wyréwnywania poziomu dostepnosci przestrzeni.
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Przeksztatcenia przestrzeni publicznych, rozwdj zieleni oraz wprowadzanie elementow btekitno-zielonej
infrastruktury beda dodatkowo wptywac na jakos¢ zycia mieszkancow poprzez poprawe mikroklimatu,
zwiekszenie retencji wdd opadowych oraz tworzenie miejsc integracji spotecznej. Sg to oddziatywania
bezposrednie i pozytywne, ale rowniez wtdrne i dtugoterminowe, poniewaz poprawa jakosci przestrzeni
publicznych sprzyja zatrzymywaniu mieszkancéw w centrach miast oraz przeciwdziata procesom
suburbanizacji, ktore zostaty zidentyfikowane w diagnozie jako istotne wyzwanie dla MOF.

Kolejng istotng grupa oddziatywan sg efekty zwigzane z integracja systemu transportowego
i cyfryzacja ustug. Wprowadzenie wspoélnej taryfy, systemow informacji pasazerskiej czy aplikaciji
mobilnych bedzie miato bezposredni, pozytywny i krétkoterminowy wptyw na wygode podrézowania,
natomiast w dtuzszej perspektywie przyczyni sie do zwiekszenia atrakcyjnosci transportu zbiorowego
i zmiany zachowan komunikacyjnych mieszkancéw. Beda to oddziatywania posrednie i wtérne, poniewaz
ograniczenie korzystania z samochodu wptynie na zmniejszenie korkéw, hatasu i zanieczyszczen
powietrza.

Nie mozna poming¢ takze wptywu dziatan planistycznych, takich jak integracja transportu
z planowaniem przestrzennym czy koncentracja zabudowy w dobrze skomunikowanych obszarach.
W diagnozie wskazano, ze rozproszona zabudowa generuje wysokie potrzeby transportowe i utrudnia
organizacje efektywnego systemu mobilnosci . W zwigzku z tym dziatania te bedg miaty posredni,
pozytywny i dtugoterminowy charakter, prowadzac do bardziej racjonalnego zagospodarowania
przestrzeni, skrécenia dystanséw podrézy oraz poprawy dostepnosci ustug.

Ws$réd  analizowanych dziatan jedynym mogacym powodowaé negatywne oddziatywania
na mieszkancow jest modernizacja odcinkow drogowych w celu uruchomienia regularnych potaczen
autobusowych. Oddziatywania te beda miaty przede wszystkim charakter bezposredni, krotkoterminowy
i chwilowy, zwigzany z etapem realizacji inwestycji. Moga obejmowac utrudnienia w ruchu, zwiekszony
hatas i zapylenie oraz czasowe ograniczenia dostepnosci do posesji. Wystapig rowniez oddziatywania
posrednie i krotkoterminowe, takie jak wydtuzenie czasu podrdzy czy pogorszenie komfortu zycia w strefie
robét. W niektdérych lokalizacjach mozliwe sg takze wtdrne, dtugoterminowe i lokalne oddziatywania
negatywne, zwigzane ze wzrostem ruchu autobusowego i hatasu, jednak bedg one miaty charakter
nieznaczacy w porownaniu do korzysci wynikajacych z poprawy dostepnosci transportu zbiorowego.

Wdrozenie SUMP bedzie miato wyraznie pozytywny, dtugoterminowy i w duzej mierze staty wptyw
na mieszkancow obszaru funkcjonalnego. Oddziatywania negatywne ograniczajg sie gtéwnie do fazy
realizacji inwestycji i majg charakter krétkoterminowy oraz odwracalny. Kluczowym efektem bedzie
poprawa jakosci zycia poprzez zwiekszenie dostepnosci, bezpieczenstwa i komfortu przemieszczania sie,
a takze ograniczenie negatywnych skutkow transportu, ktére obecnie stanowig jeden z gtownych
problemdéw funkcjonowania obszaru.

7.1.6. Oddziatywanie na wody

Oddziatywanie Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej na wody powierzchniowe i podziemne nalezy
rozpatrywac w kontekscie istniejgcych presji hydrologicznych i jakoSciowych na analizowanym obszarze.
MOF Sieradz - Zdunska Wola - task zlokalizowany jest w zlewni Warty, a jego sie¢ hydrograficzna
obejmuje m.in. Warte, Grabie i Widawke - cieki o istotnym znaczeniu przyrodniczym, ale jednoczesnie
podatne na presje antropogeniczng. Wskazane w dokumentach problemy obejmuja przede wszystkim
odptyw zanieczyszczen z terendéw zurbanizowanych (tzw. odptyw miejski), zmiany stosunkéw wodnych
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oraz przeksztatcenia hydromorfologiczne ciekdw. W tym uktadzie dziatania transportowe majg realny
wptyw na stan wéd, mimo ze nie sg dziataniami typowo ,,wodnymi”.

Najbardziej istotne oddziatywania pozytywne wynikajg z catej grupy dziatan ograniczajacych ruch
samochodowy oraz zmieniajgcych strukture mobilnosci. Rozwoj transportu zbiorowego (zapewnienie
regularnych potaczen autobusowych, uruchomienie przewozéw do wszystkich miejscowosci, budowa
hubu mobilnosci), rozwdj infrastruktury pieszo-rowerowej oraz dziatania organizacyjne (integracja
taryfowa, remarszrutyzacja, ograniczenie ruchu w centrach) beda prowadzi¢ do ograniczenia emisji
zanieczyszczen komunikacyjnych. Ma to bezposrednie przetozenie na zmniejszenie tadunku
zanieczyszczen sptywajacych z powierzchni utwardzonych do ciekdw i rowéw melioracyjnych. W tym
przypadku oddziatywanie ma charakter posredni (bo wynika ze zmiany zachowan transportowych), ale
jego efekt Srodowiskowy jest dtugoterminowy i staty. W kontekscie zidentyfikowanego problemu odptywu
miejskiego nalezy uznac je za oddziatywanie znaczgce pozytywnie.

Druga grupa kluczowych oddziatywan pozytywnych wynika z dziatan zwigzanych z przeksztatcaniem
przestrzeni i wprowadzaniem zielono-btekitnej infrastruktury. Przebudowa placow, ulic i przestrzeni
publicznych (np. w rejonie szkot, centrdw miejscowosci, weztdw przesiadkowych) wraz z
rozbetonowywaniem, stosowaniem nawierzchni przepuszczalnych, ogrodéw deszczowych i pasow
zieleni prowadzi do zmniejszenia sptywu powierzchniowego i zwiekszenia retencji lokalnej.
W przeciwienstwie do poprzedniej grupy, tutaj oddziatywanie ma charakter bezposredni - zmienia
fizyczny obieg wody w przestrzeni miejskiej. Efektem jest ograniczenie gwattownego odptywu do ciekdw,
zmniejszenie transportu zanieczyszczen oraz zwiekszenie infiltracji do wéd podziemnych. Oddziatywania
te majg charakter dtugoterminowy i czeSciowo staty, a jednoczesnie odwracalny
w sensie planistycznym, ale trudny do odwrécenia w praktyce (po wprowadzeniu infrastruktury).

Istotnym elementem wptywu na wody jest takze komponent planistyczny SUMP. Identyfikacja terendw
niezabudowanych w poblizu transportu publicznego oraz zwiekszenie pokrycia MPZP prowadza do
koncentracji zabudowy i ograniczenia suburbanizacji. W ujeciu wodnym oznacza to ograniczenie
rozpraszania powierzchni uszczelnionych oraz zachowanie wiekszych obszaréw retencyjnych.
Oddziatywanie to ma charakter wtérny i posredni, ale jest dtugoterminowe i w skali catego MOF moze
mie¢ znaczenie istotne dla bilansu wodnego. Ograniczenie suburbanizacji to jeden z wazniejszych
mechanizmoéw poprawy stanu wdd, choé czesto niedostrzegany.

Pozytywnie nalezy rowniez oceni¢ dziatania zwigzane z uporzadkowaniem przestrzeni transportowej
(likwidacja nielegalnego parkowania, organizacja ruchu, budowa infrastruktury rowerowej w sposéb
uporzadkowany). Kanalizowanie ruchu ogranicza degradacje poboczy, niekontrolowane rozjezdzanie
terendw zielonych oraz powstawanie lokalnych stref erozji i sptywu zanieczyszczen. Oddziatywania te
majg charakter posredni i wtérny, ale sg state w efekcie.

Negatywne oddziatywania beda koncentrowac sie gtéwnie na etapie realizacji inwestycji oraz
w mniejszym stopniu na etapie eksploatacji infrastruktury. Na etapie budowy drég pieszo-rowerowych,
modernizacji drég czy budowy weztéw przesiadkowych wystapig bezposrednie, krétkoterminowe i
chwilowe oddziatywania zwigzane z:

- ryzykiem zanieczyszczenia wod powierzchniowych i podziemnych substancjami ropopochodnymi
Z maszyn budowlanych,

- zwiekszonym transportem zawiesiny mineralnej do ciekdw,

- lokalnym naruszeniem stosunkéw wodnych w wyniku rob6t ziemnych,
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- okresowym odprowadzeniem zanieczyszczonych wdd opadowych z placu budowy.

Oddziatywania te sg odwracalne i krotkoterminowe, ale moga miec¢ charakter lokalnie znaczacy,
szczegolnie w poblizu ciekdw takich jak Grabia czy Widawka.

Dtugoterminowe oddziatywania negatywne mogg wystapi¢ w wyniku uszczelnienia powierzchni zwigzanej
z nowa infrastrukturg. Dotyczy to zwtaszcza budowy nowych odcinkéw drég lub infrastruktury
towarzyszacej (np. parkingdw P+R przy hubie mobilnosci). Oddziatywanie to ma charakter bezposredni
i wtérny - zwieksza sptyw powierzchniowy oraz przyspiesza transport zanieczyszczen do odbiornikéw.
Moze by¢ czesciowo nieodwracalne w sensie przestrzennym, jesli nie zostang zastosowane rozwigzania
kompensujace.

Kluczowe znaczenie ma wiec zastosowanie dziatan minimalizujgcych, ktére w przypadku tej grupy
oddziatywan nie sg dodatkiem, ale warunkiem zachowania pozytywnego bilansu Srodowiskowego.
Nalezg do nich przede wszystkim:

- stosowanie nawierzchni przepuszczalnych dla infrastruktury pieszo-rowerowej oraz parkingéw,

- wprowadzanie systeméw retencji i infiltracji (ogrody deszczowe, niecki chtonne, zbiorniki
retencyjne),

- separacja i podczyszczanie wod opadowych z powierzchni komunikacyjnych (separatory
substancji ropopochodnych),

- prowadzenie inwestycji poza bezposrednig strefg ciekow lub z zachowaniem paséw buforowych,

- zabezpieczenie placéw budowy przed sptywem zanieczyszczen,

- ograniczenie ingerencji w naturalne stosunki wodne,

- rekultywacja i odtworzenie powierzchni biologicznie czynnej po zakonczeniu prac.

W odniesieniu do wod podziemnych nalezy podkresli¢, ze bilans oddziatywan jest wyraznie pozytywny.
Ograniczenie emisji z transportu oraz zmniejszenie ilo$ci zanieczyszczen infiltrujgcych do gruntu bedzie
miato charakter posredni i dtugoterminowy, natomiast zwiekszenie retencji i infiltracji — charakter
bezposredniirowniez dtugoterminowy. Oddziatywania negatywne na wody podziemne beda ograniczone
do etapu realizacji i beda miaty charakter krétkoterminowy oraz odwracalny.

Podsumowujac, SUMP nie tylko nie pogtebia zidentyfikowanych probleméw gospodarki wodnej, ale
wwielu obszarach bezposrednio na nie odpowiada. Szczegélnie istotne jest ograniczenie odptywu
miejskiego i presji transportowej, ktére stanowig jedne z gtéwnych zagrozen dla jakosci wad.
Oddziatywania pozytywne maja charakter gtéwnie posredni, wtérny i dtugoterminowy, ale ich skala moze
by¢ znaczaca. Oddziatywania negatywne sg w wiekszosci krdétkoterminowe, chwilowe
i odwracalne, a przy wtasciwym zaprojektowaniu inwestycji — nie bedg prowadzi¢ do trwatego pogorszenia
stanu wod powierzchniowych i podziemnych.

7.1.7. Oddziatywanie na powietrze

Jakos$¢ powietrza ma bardzo duzy wptyw na wiele sfer zycia mieszkancéw, poczagwszy od stanu zdrowia,
samopoczucia, po jakos¢ spozywanych pokarmdéw. Odgrywa réwniez wazng role w obserwowanych
zmianach klimatycznych, ktére towarzysza naszej planecie. Poprawa jakosci powietrza jest jednym
z gtownych aspektéw ochrony Srodowiska. Wiele organizacji, w tym Unia Europejska, prowadzi
kampanie na rzecz zmniejszenia emisji zanieczyszczern do atmosfery. Ustanowiono wiele regulacji
narzecz poprawy stanu powierza oraz przy wsparciu funduszami unijnymi zobowigzano wiele panstw
doich przestrzegania. Na pogarszajacy sie stan powietrza wptyw ma wiele czynnikéw, jednakze jednym
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z gtownych jest emisja zanieczyszczen ze spalin silnikdw spalinowych, ktéra nasila sie wraz z rosngcym
natezeniem ruchu na drogach. W spalinach znajduje sie ponad 1500 szkodliwych substanciji, lecz
najako$¢ powietrza wptywaja gtéwnie tlenki wegla, tlenki azotu, weglowodory (szczegélnie WWA),
metale ciezkie oraz pyty. Emisja szkodliwych substancji pochodzacych z wzmozonego ruchu jest
zauwazalna zwtaszcza na obszarach silnie zurbanizowanych takich jak centra miast czy dzielnice
przemystowe. Najwiekszym zagrozeniem zwigzanym z emisjg zanieczyszczen do powietrza sg zatory
tworzace sie w centrach miast, gdzie zabudowa jest zwarta a zanieczyszczenia kumulujg sie i ich
rozproszenie jest niemozliwe.

Jedng z podstawowych metod ograniczenia emisji zanieczyszczen do powietrza w ramach Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej jest wdrazanie dziatan ukierunkowanych na zmiane struktury
podrozy mieszkancOw oraz rozwdj bardziej zrownowazonych form transportu. W odréznieniu
od klasycznego podejscia inwestycyjnego, SUMP zaktada kompleksowe i zintegrowane dziatania
obejmujace zaréwno rozwdj infrastruktury, jak i zmiany organizacyjne, planistyczne oraz edukacyjne.
Takie podejscie wynika bezposrednio z zatozenn dokumentu, ktéry koncentruje sie na ograniczaniu
negatywnego wptywu transportu na srodowisko poprzez promowanie ruchu pieszego, rowerowego oraz
transportu zbiorowego .

Analiza zaplanowanych dziatan wskazuje, ze beda one w sposéb wyraznie pozytywny oddziatywaé
na jakos¢ powietrza atmosferycznego. Charakter tego oddziatywania bedzie zaréwno bezposredni, jak
i posredni, jednak w kazdym przypadku prowadzi¢ bedzie do ograniczenia emisji zanieczyszczen,
w szczegblnosci poprzez zmniejszenie udziatu transportu indywidualnego opartego na samochodach
osobowych. Kluczowe znaczenie ma tu przyjeta w SUMP tzw. odwrdcona piramida mobilnosci, ktéra
nadaje priorytet pieszym, rowerzystom i transportowi zbiorowemu, co bezposrednio przektada sie
na ograniczenie emisji spalin oraz poprawe jakosci powietrza.

Istotng role w tym zakresie odgrywa rozwoj spdjnej infrastruktury pieszej i rowerowej, ktéra zgodnie
z zatozeniami dokumentu, ma umozliwi¢ realizacje codziennych podrdzy na krétkich dystansach bez
koniecznosci korzystania z samochodu. W kontekscie zidentyfikowanych problemow, takich jak
fragmentarycznosc¢ infrastruktury rowerowej czy brak ciggtosci ciggéw pieszych, dziatania te bedg miaty
charakter zaréwno bezposredni, jak i dtugoterminowy. Poprawa dostepnosci i komfortu ruchu
niezmotoryzowanego zwiekszy jego udziat w podrézach, co przetozy sie na trwate ograniczenie emisji
zanieczyszczen komunikacyjnych.

Rownoczesnie rozwdj i integracja transportu publicznego, w tym zwiekszenie jego dostepnosci
na obszarach dotychczas wykluczonych komunikacyjnie, bedzie stanowi¢ istotny element ograniczania
emisji. W sytuacji, gdy obecnie znaczna cze$¢ mieszkancéw zmuszona jest do korzystania z samochodu
z uwagi na brak alternatywy, wprowadzenie regularnych i zintegrowanych potaczen autobusowych
stworzy realng mozliwo$¢ zmiany zachowan transportowych. Oddziatywania te beda miaty charakter
posredni, lecz dtugoterminowy i znaczacy, poniewaz wptyng na zmniejszenie liczby podrézy
realizowanych samochodem, a tym samym na redukcje emisji zanieczyszczen do powietrza.

Dziatania przewidziane w SUMP uwzgledniajg réwniez rozwdj elektromobilnosci oraz modernizacje
taboru transportu publicznego w kierunku nisko- i zeroemisyjnego, co bedzie miato bezposredni wptyw
na ograniczenie emisji zanieczyszczen, szczegblnie w obszarach zurbanizowanych. Uzupetnieniem tych
dziatan sg rozwigzania zwigzane z zarzadzaniem ruchem, takie jak ograniczanie predkosci, wprowadzanie
stref ograniczonego ruchu czy uporzadkowanie parkowania, ktére przyczynig sie do poprawy ptynnosci
ruchu i ograniczenia emisji wtornych.
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Znaczenie dla jakosci powietrza maja rowniez dziatania planistyczne, w tym integracja transportu
z zagospodarowaniem przestrzennym oraz koncentracja zabudowy w obszarach dobrze
skomunikowanych. Ograniczenie rozlewania sie zabudowy i skrécenie dystanséw podrdzy wptynie
posrednio na zmniejszenie zapotrzebowania na transport samochodowy, co w dtuzszej perspektywie
bedzie miato trwaty, pozytywny wptyw na jako$¢ powietrza.

Nalezy jednak wskazaé, ze na etapie realizacji poszczegélnych inwestycji moga wystapié
krétkoterminowe, chwilowe oddziatywania negatywne zwigzane z pracami budowlanymi. Dotyczy¢ one
beda przede wszystkim emisji spalin z maszyn budowlanych oraz emisji pytdw powstajacych
w trakcie robot. Oddziatywania te beda miaty charakter lokalny, krdtkotrwaty i odwracalny, a ich
intensywnos$¢ bedzie ograniczona do czasu trwania prac.

W celu minimalizacji tych oddziatywan nalezy stosowac rozwigzania organizacyjne i techniczne, takie jak
wykorzystywanie nowoczesnych maszyn spetniajagcych wysokie normy emisji, ograniczanie pracy
silnikbw na biegu jatowym, stosowanie technik przeciwpytowych (np. zraszanie), wtasciwe
zabezpieczanie materiatow sypkich oraz utrzymywanie czystosci drég wyjazdowych z placéw budowy.
Istotne jest roéwniez zachowanie i rozwoj terenéw zieleni, ktdre petnig funkcje naturalnych barier
ograniczajacych rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen.

Podsumowujac, wdrozenie SUMP dla MOF Sieradz - Zdunska Wola - task bedzie miato wyraznie
pozytywny, dtugoterminowy wptyw na jakoS¢ powietrza atmosferycznego. Efekty te wynikac¢ beda przede
wszystkim ze zmiany struktury mobilnosci mieszkancéw, ograniczenia ruchu samochodowego oraz
rozwoju transportu niskoemisyjnego. Ewentualne oddziatywania negatywne bedg miaty charakter
krétkoterminowy i nie beda wptywac na ogdlng, pozytywna ocene skutkow realizacji Planu.

W dniu 15.09.2020 r. Sejmik Wojewddztwa tddzkiego uchwalit program ochrony powietrza (POP) oraz
plan dziatan krétkoterminowych dla strefy tédzkiej — do ktérej zalicza sie MOF Sieradz-Zdunska Wola-
task. Natomiast Uchwatg Nr LXII/694/23 Sejmik Wojewodztwa tdédzkiego zaktualizowat program
ochrony powietrza oraz plan dziatan krétkoterminowych dla strefy tédzkiej. POP dla strefy t6dzkiej zostat
opracowany w zwigzku z przekroczeniami stezen pytu zawieszonego PM10, pytu zawieszonego PM2,5,
benzo(a)pirenu oraz ozonu w 2021 roku. Zgodnie z wymogami Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia
14 czerwca 2019 r. w sprawie programow ochrony powietrza oraz planéw dziatan krétkoterminowych
integralng czescig programu jest plan dziatan krdétkoterminowych. Konieczno$¢ przyjecia programu
ochrony powietrza dla strefy tddzkiej wynika z art. 91 ust. 9c¢ i 9e ustawy Prawo ochrony srodowiska (Dz.U.
22022r. poz. 2556 ze zm.) oraz wynikéw Rocznej oceny jakoSci powietrza w wojewodztwie tédzkim, raport
wojewddzki za rok 2021. Analiza zapis6w Programu ochrony powietrza dla strefy tddzkiej wskazuje, ze
szereg dziatan naprawczych przewidzianych w tym dokumencie jest bezposrednio zgodnych
z zatozeniami Planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla MOF Sieradz - Zdunska Wola - task.
W szczegblnosci zgodnosé ta dotyczy dziatan ukierunkowanych na ograniczenie emisji z transportu, ktory
zostat wskazany jako jedno z istotnych Zrodet zanieczyszczen powietrza.

Dziatania naprawcze polegajgce na rozwoju i wzmacnianiu transportu zbiorowego znajdujg swoje
bezposrednie odzwierciedlenie w SUMP poprzez wdrazanie regularnych, taktowanych potaczen
autobusowych, zwiekszenie dostepnosci komunikacji publicznej oraz integracje systemow
transportowych. Zaréwno Program ochrony powietrza, jak i SUMP zaktadajg poprawe atrakcyjnosci
transportu publicznego jako alternatywy dla transportu indywidualnego, co przektada sie na ograniczenie
emisji zanieczyszczen do powietrza.
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Zbieznos¢ wystepuje réwniez w zakresie dziatan promujgcych mobilno$é aktywna. Program ochrony
powietrza wskazuje na potrzebe ograniczania emisji liniowej poprzez zmniejszenie natezenia ruchu
samochodowego, natomiast SUMP realizuje ten cel poprzez rozwoj infrastruktury pieszo-rowerowe;j,
poprawe jej jakosci oraz eliminacje barier w ruchu niezmotoryzowanym. Dziatania te sprzyjaja zmianie
zachowan transportowych mieszkancow, cow sposéb posredni, ale dtugoterminowy wptywa na poprawe
jakosci powietrza.

Kolejnym obszarem spdjnosci sa dziatania zwigzane z rozwojem elektromobilnosci oraz modernizacja
taboru transportowego. Program ochrony powietrza zaktada ograniczenie emisji poprzez wdrazanie
rozwigzan nisko- i zeroemisyjnych, co znajduje odzwierciedlenie w SUMP poprzez zakup nowoczesnego
taboru autobusowego oraz rozwoj infrastruktury tadowania pojazddéw elektrycznych. Dziatania te maja
bezposredni i dtugoterminowy pozytywny wptyw na redukcje emisji zanieczyszczen.

Zgodnos¢ widoczna jest takze w zakresie zarzadzania ruchem i ograniczania emisji wtérnej. Program
ochrony powietrza wskazuje na potrzebe poprawy ptynnosci ruchu i ograniczenia zatoréw drogowych,
natomiast SUMP przewiduje wdrazanie stref ograniczonego ruchu, uspokojenie ruchu w centrach miast
oraz dziatania organizacyjne wptywajgce na zmniejszenie natezenia ruchu samochodowego.
Rozwiazania te przyczyniaja sie do ograniczenia emisji spalin oraz poprawy warunkéw srodowiskowych
w obszarach zurbanizowanych.

Istotna zbieznos$¢ dotyczy rowniez integracji planowania przestrzennego z systemem transportowym.
Program ochrony powietrza wskazuje na potrzebe ograniczania rozproszonej zabudowy i skracania
dtugosci podrozy, co w SUMP realizowane jest poprzez dziatania ukierunkowane na rozwdj zabudowy
w poblizu transportu publicznego oraz zwiekszenie pokrycia miejscowymi planami zagospodarowania
przestrzennego. Dziatania te majg charakter posredni, lecz ich wptyw na jako$¢ powietrza jest znaczacy
i dtugoterminowy.

Podsumowujac, dziatania naprawcze okreslone w Programie ochrony powietrza w duzym stopniu
pokrywajg sie z kierunkami interwencji przewidzianymi w SUMP, przy czym Plan zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej stanowi narzedzie wdrazania tych dziatan w sektorze transportu. Ich realizacja
bedzie prowadzi¢ do stopniowego ograniczania emisji zanieczyszczen oraz poprawy jakosci powietrza
w skali lokalnej i ponadlokalnej.

7.1.8. Oddziatywanie na powierzchnie ziemiizasoby naturalne

Wdrozenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF Sieradz - Zduniska Wola - task bedzie
skutkowato ztozonymi oddziatywaniami na powierzchnie ziemi oraz zasoby naturalne, wynikajgcymi
zaréwno z realizacji inwestycji infrastrukturalnych, jak i dziatan organizacyjnych oraz planistycznych.
Oddziatywania te nalezy rozpatrywa¢ w dwdch zasadniczych perspektywach - krotkoterminowej,
zwigzanej gtéwnie z etapem realizacji inwestycji, oraz dtugoterminowej, wynikajacej ze zmiany modelu
mobilnosci i sposobu zagospodarowania przestrzeni. W ujeciu catosciowym przewiduje sie dominacje
oddziatywan pozytywnych, majacych charakter posredni, wtérny i dtugoterminowy, przy jednoczesnym
wystepowaniu lokalnych, bezposrednich oddziatywan negatywnych o charakterze krétkoterminowym
i wwiekszosci odwracalnym.

Najbardziej bezposredni wptyw na powierzchnie ziemi zwigzany bedzie z realizacja dziatan
inwestycyjnych obejmujgcych budowe i rozbudowe infrastruktury pieszo-rowerowej, modernizacje
odcinkow drogowych, budowe weztow przesiadkowych oraz infrastruktury towarzyszacej. W fazie
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realizacji beda one powodowaé bezposrednie, krotkoterminowe i chwilowe oddziatywania negatywne,
takie jak mechaniczne przeksztatcenie powierzchni terenu, czasowe usuniecie pokrywy glebowej,
zageszczenie gruntu, ingerencja w strukture gleby oraz mozliwos¢ lokalnego zanieczyszczenia
powierzchni ziemi substancjami ropopochodnymi lub pytami. Oddziatywania te moga mieé charakter
czesciowo nieodwracalny w miejscach trwatego zajecia terenu pod infrastrukture, jednak w wiekszosci
przypadkow beda ograniczone do waskich korytarzy inwestycyjnych i obszaréw juz przeksztatconych.

Skala tych oddziatywan bedzie dodatkowo ograniczana przez charakter dziatan SUMP, ktory zaktada
w duzej mierze wykorzystanie istniejgcych ciaggéow komunikacyjnych oraz realizacje krétkich odcinkéw
infrastruktury uzupetniajacej, czesto o dtugosci kilkuset metréw. Oznacza to, ze presja na nowe tereny
bedzie relatywnie niewielka, a oddziatywania przestrzenne - punktowe lub liniowe. W celu ich
minimalizacji konieczne jest stosowanie dziatan ograniczajacych, takich jak selektywne prowadzenie
robot, zabezpieczenie i ponowne wykorzystanie warstwy prochnicznej gleby, ograniczenie powierzchni
zaplecza budowy, stosowanie sprzetu o niskim nacisku na podtoze oraz rekultywacja i odtwarzanie
powierzchni biologicznie czynnej po zakonczeniu prac. Istotne jest takze stosowanie rozwigzan
ograniczajacych uszczelnienie powierzchni, w tym nawierzchni przepuszczalnych, zielonych paséw
rozdzielajacych oraz systemow retencji i infiltracji wéd opadowych.

Znacznie bardziej istotne z punktu widzenia oceny srodowiskowej sg oddziatywania dtugoterminowe,
ktére w przypadku SUMP majg wyraznie pozytywny charakter. Rozwdj infrastruktury pieszej i rowerowe;j
oraz poprawa jej jakosci i ciggtosci prowadzi do trwatej zmiany zachowan transportowych mieszkancéw.
Oddziatywanie to ma charakter posredni i wtérny, lecz dtugoterminowy i staty, poniewaz zmniejsza
zapotrzebowanie na rozwdj infrastruktury drogowej przeznaczonej dla transportu indywidualnego.
W konsekwencji ograniczone zostaje zajmowanie nowych terenéw pod drogi, parkingi i infrastrukture
towarzyszaca, co bezposrednio przektada sie na ochrone powierzchni ziemi oraz zasobow gruntowych.

Szczegblne znaczenie majg dziatania zwigzane z przeksztatcaniem przestrzeni publicznych oraz
wprowadzaniem zielono-btekitnej infrastruktury. Realizacja enklaw zieleni, rozbetonowywanie
przestrzeni, stosowanie ogrodow deszczowych, nawierzchni przepuszczalnych oraz zwigkszanie
powierzchni biologicznie czynnej powoduje bezposrednie, pozytywne i dtugoterminowe oddziatywania na
powierzchnie ziemi. Dochodzi do poprawy wtasciwosci fizycznych i chemicznych gleb, zwiekszenia ich
zdolnosci retencyjnych oraz ograniczenia proceséw degradacyjnych, takich jak erozja czy przesuszenie.
Oddziatywania te majg charakter w duzej mierze staty, a ich efekty, cho¢ technicznie odwracalne
w praktyce prowadzg do trwatej poprawy jakosci sSrodowiska glebowego.

Istotnym elementem wptywajacym na powierzchnie ziemi sag takze dziatania zwigzane z rozwojem
transportu publicznego oraz jego integracja. Zapewnienie dostepnosci komunikacji autobusowej,
w tym uruchomienie potaczen do miejscowosci dotychczas wykluczonych, bedzie oddziatywaé
w spos6b posredni i dtugoterminowy poprzez ograniczenie koniecznosci rozbudowy infrastruktury
drogowej oraz zmniejszenie presji na tereny niezabudowane. W obecnej sytuacji zidentyfikowanej
w diagnozie, rozproszona struktura osadnicza i niedostateczna oferta transportu publicznego prowadza
do zwiekszonego wykorzystania gruntéw pod transport indywidualny. Wdrozenie SUMP przeciwdziata
temu zjawisku, co ma charakter pozytywnego, wtdrnego i statego oddziatywania na powierzchnie ziemi.

Najbardziej strategiczne znaczenie dla zasobdw naturalnych maja dziatania planistyczne, w tym
integracja transportu z planowaniem przestrzennym oraz zwiekszenie pokrycia miejscowymi planami
zagospodarowania przestrzennego. Oddziatywania te maja charakter posredni, lecz dtugoterminowy
i w duzej mierze nieodwracalny w sensie funkcjonalnym, poniewaz ksztattujg przyszty sposéb
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zagospodarowania przestrzeni. Poprzez koncentracje zabudowy w obszarach dobrze skomunikowanych
oraz ograniczenie chaotycznej suburbanizacji dochodzi do zmniejszenia presji na tereny niezabudowane,
w tym grunty rolne i obszary o wysokich walorach przyrodniczych. Jednocze$nie dziatania te ograniczaja
fragmentacje przestrzeni oraz sprzyjajg efektywnemu wykorzystaniu istniejagcych zasobow
infrastrukturalnych.

Potencjalne negatywne oddziatywania dtugoterminowe moga wigzaé sie z identyfikacjg
i zagospodarowaniem terendéw w promieniu 400 m od transportu publicznego. W przypadku braku
odpowiedniej kontroli planistycznej dziatania te mogg prowadzi¢ do przeksztatcenia gruntéw
niezabudowanych, co ma charakter posredni, dtugoterminowy i czesciowo nieodwracalny. W celu
minimalizacji tego ryzyka konieczne jest wprowadzenie Scistych zasad planistycznych, preferujgcych
wykorzystanie terenow zdegradowanych lub juz przeksztatconych, a takze ochrona gruntéw
0 wysokiej wartosci przyrodniczej i rolniczej.

Dziatania zwigzane z rozwojem elektromobilnosci oraz infrastruktury tadowania bedg miaty gtéwnie
posredni, pozytywny wptyw na zasoby naturalne, poprzez ograniczenie emisji zanieczyszczen
wptywajacych na degradacje gleb. Oddziatywania negatywne bedg miaty charakter punktowy,
krétkoterminowy i odwracalny, zwigzany z realizacjg infrastruktury.

Podsumowujac, realizacja SUMP prowadzi do istotnej zmiany sposobu wykorzystania przestrzeni
i zasobéw naturalnych w kierunku bardziej zréwnowazonego modelu. Dominujg oddziatywania
pozytywne, majace charakter posredni, wtorny, dtugoterminowy i w duzej mierze staty, zwigzane
z ograniczeniem presji urbanizacyjnej, racjonalizacjg zagospodarowania przestrzennego oraz
zwiekszeniem udziatu powierzchni biologicznie czynnych. Oddziatywania negatywne majg charakter
gtownie bezposredni, krotkoterminowy i chwilowy, a przy zastosowaniu odpowiednich dziatan
minimalizujgcych pozostajg odwracalne i nie majg znaczacego wptywu na stan powierzchni ziemi
i zasobdw naturalnych w skali catego obszaru funkcjonalnego.

7.1.9. Oddziatywanie na klimat i jego zmiany

Zgodnie ze ,Strategicznym planem adaptacji dla sektorow i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu
do roku 2020 z perspektywa do roku 2030” transport zostat wskazany jako jeden z sektoréw szczegdlnie
wrazliwych na zmiany klimatu, a jednoczes$nie istotnie wptywajacy na ich pogtebianie. Zjawiska takie jak
wzrost czestotliwosci ekstremalnych opaddw, fal upatéw czy okresow suszy mogg prowadzic¢ do zaburzen
funkcjonowania systemow transportowych, wtym pogorszenia ptynnosci ruchu, degradacjiinfrastruktury
oraz zwiekszenia kosztéw jej utrzymania. W kontekscie Planu Zréwnowazonej MobilnosSci Miejskiej dla
MOF Sieradz-Zdunska Wola-task szczegolnego znaczenia nabiera zatem zaréwno ograniczanie wptywu
transportu na klimat, jak i zwiekszanie odpornosci systemu transportowego na zmiany klimatyczne.

Jednym z kluczowych czynnikéw wptywajgcych na klimat lokalny i globalny jest poziom emisji gazéw
cieplarnianych, w szczegdélnosci dwutlenku wegla, ktérego znaczacym zrédtem jest transport drogowy.
Wdrazanie dziatan przewidzianych w SUMP bedzie prowadzi¢ do wyraznych, pozytywnych oddziatywan
na klimat, zaréwno w sposob bezposredni, jak i posredni oraz wtérny. Rozwoj transportu zbiorowego,
wtym zapewnienie regularnych i dostepnych potaczen autobusowych, integracja réznych Srodkow
transportu oraz zwiekszenie atrakcyjnosci komunikacji publicznej przyczynig sie do ograniczenia liczby
podrozy realizowanych samochodem indywidualnym. Oddziatywanie to bedzie miato charakter
dtugoterminowy i w duzej mierze staty, prowadzac do trwatej redukcji emisji gazéw cieplarnianych.
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Istotne znaczenie majg rowniez dziatania zwigzane z rozwojem mobilnosci aktywnej, w tym budowa
i rozbudowa infrastruktury pieszo-rowerowej oraz poprawa jej jakosci i dostepnosci. Zwiekszenie udziatu
podrozy realizowanych pieszo i rowerem prowadzi do bezposredniego ograniczenia emisji z transportu,
co stanowi pozytywne, dtugoterminowe i wtérne oddziatywanie na klimat. W potaczeniu z dziataniami
edukacyjnymi i organizacyjnymi wptywa to na zmiane zachowan transportowych mieszkancéw, co
dodatkowo wzmacnia efekt redukcji emisji.

Pozytywny wptyw na klimat bedzie miat takze rozwoj elektromobilnoSci oraz modernizacja taboru
transportu publicznego w kierunku nisko- i zeroemisyjnego. Oddziatywanie to ma charakter bezposredni
i dtugoterminowy, prowadzac do ograniczenia emisji gazow cieplarnianych oraz zanieczyszczen
powietrza. Uzupetnieniem tych dziatan sg rozwigzania z zakresu zarzadzania ruchem, takie jak
wprowadzanie stref ograniczonego ruchu, uspokojenie ruchu czy poprawa jego ptynnosci, ktoére
posrednio ograniczajg emisje poprzez redukcje zjawiska zatoréw i pracy silnikow na biegu jatowym.

Znaczace, cho¢ posrednie i dtugoterminowe oddziatywanie na klimat wynika réwniez z dziatan
planistycznych przewidzianych w SUMP, w tym integracji planowania przestrzennego z transportowym
oraz koncentracji zabudowy w obszarach dobrze skomunikowanych. Ograniczenie rozpraszania
zabudowy prowadzi do skrécenia dystansdw podrézy oraz zmniejszenia zapotrzebowania na transport
samochodowy, co przektada sie na redukcje emisji gazéw cieplarnianych w skali catego obszaru
funkcjonalnego.

Istotnym elementem wptywu SUMP na klimat sg takze dziatania zwigzane z ksztattowaniem mikroklimatu
w przestrzeni miejskiej. Realizacja enklaw zieleni, wprowadzanie zielono-btekitnej infrastruktury,
rozbetonowywanie powierzchni oraz zwiekszanie retencji wéd opadowych prowadzg do poprawy
warunkow termicznych i wilgotnosciowych, ograniczenia efektu miejskiej wyspy ciepta oraz zwiekszenia
odpornosci obszaréw zurbanizowanych na skutki zmian klimatu. Oddziatywania te majg charakter
bezposredni, dtugoterminowy i w duzej mierze staty.

Negatywne oddziatywania na klimat zwigzane z realizacja SUMP beda miaty przede wszystkim charakter
krétkoterminowy, chwilowy i odwracalny. Wystgpia one gtownie na etapie realizacji inwestycji
infrastrukturalnych, w zwigzku z emisjg gazow cieplarnianych i pytdow z maszyn budowlanych oraz
transportu materiatéw. Dodatkowo lokalne, bezposrednie i krétkoterminowe oddziatywania negatywne
na mikroklimat mogag wynika¢ z czasowego uszczelnienia powierzchni terenu oraz ograniczenia
powierzchni biologicznie czynnej w trakcie prowadzenia prac.

W celu minimalizacji tych oddziatywan nalezy stosowac dziatania ograniczajgce, takie jak
wykorzystywanie nowoczesnych maszyn spetniajgcych wysokie normy emisji, ograniczanie czasu pracy
silnikdw na biegu jatowym, stosowanie technik przeciwpytowych oraz racjonalna organizacja transportu
materiatéw. W odniesieniu do oddziatywan dtugoterminowych istotne jest stosowanie nawierzchni
przepuszczalnych, zachowanie i rozw6j terenéw zieleni oraz wprowadzanie rozwigzan zwiekszajacych
retencje i ograniczajagcych nagrzewanie sie powierzchni.

Zgodnie z zatozeniami adaptacyjnymi, projektowanie infrastruktury transportowej w ramach SUMP
powinno uwzgledniaé prognozowane zmiany klimatyczne, w tym wzrost temperatur, intensywnos¢
opadow oraz czestotliwos¢ zjawisk ekstremalnych. Oznacza to koniecznos$¢ stosowania odpowiednich
rozwigzan technicznych i materiatowych, zapewniajacych trwato$¢ infrastruktury oraz jej odpornosé
na zmienne warunki klimatyczne w dtugim horyzoncie czasowym.
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Podsumowujac, realizacja SUMP bedzie wywiera¢ zdecydowanie pozytywny, dtugoterminowy
i w duzej mierze staty wptyw na klimat, przede wszystkim poprzez ograniczenie emisji gazow
cieplarnianych z sektora transportu oraz poprawe warunkéw mikroklimatycznych w obszarach
zurbanizowanych. Oddziatywania negatywne beda miaty charakter gtéwnie krétkoterminowy
i odwracalny i nie wptyna na ogélna, pozytywna ocene skutkéw wdrozenia Planu.

7.1.10. Oddziatywanie na zabytki, dobra materialne i krajobraz

Zgodnie z Europejska Konwencja Krajobrazowga sporzadzong we Florencji dnia 20 pazdziernika 2000 r.,
(Dz.U. 2006 nr 14 poz. 98), wszystkie Panstwa Cztonkowskie Rady Europy powinny realizowac
nastepujace cele: promowanie ochrony, gospodarki i planowania krajobrazu, a takze organizowanie
wspétpracy europejskiej w zakresie zagadnier dotyczacych krajobrazu. Srodki ogélne opisane w art. 5
ww. Konwencji wskazuja na konieczno$¢ m.in.:

- prawnego uznania krajobrazow jako istotnego komponentu otoczenia ludzi, jako wyrazenia
dzielonej przez nie r6znorodnosci kulturowej i przyrodniczej oraz podstawy ich tozsamosci;

- ustanowienia i wdrozenia polityki w zakresie krajobrazu ukierunkowanej na ochrone, gospodarke
i planowanie krajobrazu poprzez przyjecie srodkow specjalnych okreslonych w artykule 6;

- ustanowienia procedur udziatu ogotu spoteczenstwa, organdéw lokalnych i regionalnych oraz
innych stron zainteresowanych zdefiniowaniem i wdrozeniem polityki w zakresie krajobrazu;

- zintegrowania krajobrazu z wtasng polityka w zakresie planowania regionalnego i urbanistycznego
i wtasna polityka kulturalng, Srodowiskowa, rolna, spoteczna i gospodarcza, jak réwniez z wszelka
inng polityka, ktéra bezposrednio lub posrednio oddziatuje na krajobraz.

Srodki specjalne opisane w art. 6 ww. Konwencji wskazujg na konieczno$é m.in.:

- podnoszenia Swiadomosci spoteczenstwa obywatelskiego, organizacji prywatnych i organéw
publicznych w zakresie wartosci krajobrazéw, ich roli i wprowadzanych w nich zmian;

- szkolenia specjalistow w zakresie oceny krajobrazu i operacji dotyczacych krajobrazu;

- multidyscyplinarnych programéw szkolenia dotyczacych polityki, ochrony, gospodarki
i planowania w zakresie krajobrazu, przeznaczonych dla specjalistéw w sektorze prywatnym
i publicznym i dla stowarzyszen zwigzanych z krajobrazem;

- naukiw szkotachinauniwersytetach, ktéra, w odnos$nych dziedzinach przedmiotowych, obejmie
wartosci zwigzane z krajobrazami i zagadnieniami ich ochrony, gospodarki i planowania;

- zidentyfikowania swoich wtasnych krajobrazoéw na catym obszarze terytorium swojego kraju;

- przeanalizowania ich charakterystyk oraz przeksztatcajgcych je siti presji;

- odnotowania zmian;

- dokonania oceny tak zidentyfikowanych krajobrazow, z uwzglednieniem szczegdlnych wartosci
przypisanych im przez strony i ludno$¢, ktérych to dotyczy.®

W kontekscie przedstawionych zatozen Europejskiej Konwencji Krajobrazowej nalezy wskazac, ze Plan
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF Sieradz - Zdunska Wola - task wpisuje sie w idee
zintegrowanego podejscia do ksztattowania przestrzeni, w ktérym zagadnienia transportowe,
srodowiskowe, spoteczne i kulturowe sa traktowane tacznie. Realizacja SUMP, poprzez dziatania
infrastrukturalne, organizacyjne oraz planistyczne, bedzie wptywa¢ na krajobraz, zabytki oraz dobra

6 Europejska Konwencja Krajobrazowa
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materialne zaréwno w sposéb bezposredni, jak i posredni. Oddziatywania te bedg miaty zr6znicowany
charakter - od krétkoterminowych i chwilowych, zwigzanych z etapem realizacji inwestycji,
po dtugoterminowe i w duzej mierze state, wynikajgce ze zmiany sposobu zagospodarowania przestrzeni
oraz funkcjonowania systemu transportowego.

W odniesieniu do krajobrazu nalezy podkreslic, ze znaczna czes¢ dziatan przewidzianych w SUMP bedzie
generowac pozytywne oddziatywania, gtéwnie o charakterze posrednim, wtérnym i dtugoterminowym.
Dotyczy to przede wszystkim dziatan zwigzanych z przeksztatcaniem przestrzeni publicznych,
wprowadzaniem zieleni, rozbetonowywaniem powierzchni oraz ksztattowaniem tzw. przestrzeni
przyjaznych uzytkownikom niezmotoryzowanym. W efekcie nastapi poprawa estetyki i funkcjonalnosci
krajobrazu miejskiego, zwiekszenie jego roznorodnos$ci oraz podniesienie jakosci przestrzeni zycia
mieszkancow. Oddziatywania te bedg miaty charakter w duzej mierze staty, gdyz wigza sie z trwatg zmiana
sposobu uzytkowania przestrzeni i jej kompozycji.

Pozytywne oddziatywania na krajobraz beda rowniez wynikaty z ograniczenia dominacji transportu
samochodowego, w tym redukcji natezenia ruchu, uporzadkowania parkowania oraz wprowadzania stref
uspokojonego ruchu. Zmniejszenie presji komunikacyjnej w centrach miast przyczyni sie do poprawy
odbioru wizualnego przestrzeni, ograniczenia chaosu przestrzennego oraz lepszego wyeksponowania
walorow krajobrazowych i kulturowych. Oddziatywania te maja charakter posredni, lecz dtugoterminowy
i wtérny, wynikajacy ze zmiany funkcji i sposobu uzytkowania przestrzeni.

Istotne znaczenie dla krajobrazu majg takze dziatania planistyczne, w tym integracja planowania
przestrzennego z transportowym oraz koncentracja zabudowy w obszarach dobrze skomunikowanych.
Oddziatywania te beda miaty charakter posredni, dtugoterminowy i w duzej mierze staty, poniewaz
ogranicza rozpraszanie zabudowy i niekontrolowang suburbanizacje, ktére stanowia jedne z gtéwnych
czynnikéw degradacji krajobrazu. W efekcie mozliwe bedzie zachowanie czytelnej struktury przestrzenne;j
oraz ochrona krajobrazu otwartego.

Negatywne oddziatywania na krajobraz moga wystgpi¢ gtéwnie na etapie realizacji inwestycji
infrastrukturalnych. Beda one miaty charakter bezposredni, krétkoterminowy i chwilowy, zwigzany
z obecnoscig zaplecza budowy, prowadzeniem robot ziemnych oraz czasowym pogorszeniem estetyki
przestrzeni. W niektérych przypadkach mozliwe sa réwniez dtugoterminowe, bezposrednie
oddziatywania negatywne, np. w wyniku wprowadzenia nowych elementéw infrastruktury w krajobrazie o
wysokich walorach estetycznych lub kulturowych. Oddziatywania te moga mie¢ charakter czeSciowo
nieodwracalny.

W celu ich minimalizacji konieczne jest prowadzenie inwestycji z uwzglednieniem zasad ksztattowania
krajobrazu, w tym dostosowanie formy, skali i materiatdw do otoczenia, unikanie lokalizacji inwestycji
wobszarach o najwyzszych walorach krajobrazowych oraz stosowanie zieleni jako elementu
integrujgcego nowe obiekty z otoczeniem. Istotne jest takze ograniczanie ingerencji przestrzennej
poprzez wykorzystanie istniejgcych korytarzy komunikacyjnych.

W odniesieniu do zabytkéw i débr materialnych nalezy wskazaé, ze realizacja SUMP bedzie generowaé
przede wszystkim pozytywne oddziatywania posrednie i dtugoterminowe. Ograniczenie ruchu
samochodowego, szczegblnie w centrach miast, przyczyni sie do zmniejszenia drgan, hatasu oraz emis;ji
zanieczyszczen, ktére wptywajg negatywnie na stan techniczny obiektéw zabytkowych. Oddziatywania te
beda miaty charakter wtérny i staty, prowadzac do poprawy warunkoéw zachowania dziedzictwa
kulturowego.
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Dodatkowo dziatania zwigzane z rewitalizacjg przestrzeni miejskich oraz poprawa jakosci przestrzeni
publicznych beda sprzyjac lepszemu wyeksponowaniu obiektéw zabytkowych oraz zwiekszeniu ich
dostepnosci i funkcjonalnosci. Oddziatywania te majg charakter bezposredni i dtugoterminowy
w odniesieniu do wartosci uzytkowej débr materialnych oraz posredni w odniesieniu do ich wartosci
kulturowe;j.

Negatywne oddziatywania na zabytki i dobra materialne moga wystapic¢ na etapie realizacji inwestycji,
zwtaszcza w przypadku prac prowadzonych w bezposrednim sgsiedztwie obiektéw zabytkowych. Moga
one obejmowac krétkoterminowe i chwilowe oddziatywania zwigzane z drganiami, zapyleniem czy
zmiang warunkow gruntowo-wodnych. W skrajnych przypadkach istnieje ryzyko wystgpienia oddziatywan
bezposrednich o charakterze nieodwracalnym, np. uszkodzenia struktury obiektu.

W celu minimalizacji tych oddziatywan konieczne jest prowadzenie prac pod nadzorem konserwatorskim,
stosowanie technologii ograniczajagcych drgania i wptyw na podtoze, a takze zachowanie odpowiednich
stref ochronnych wokot obiektéw zabytkowych. Istotne jest réwniez uwzglednianie uwarunkowan
konserwatorskich na etapie planowania inwestycji.

Podsumowujac, realizacja SUMP bedzie wywieraC przede wszystkim pozytywny, dtugoterminowy
i w duzej mierze staty wptyw na krajobraz, zabytki oraz dobra materialne, przyczyniajac sie do poprawy
jakosci przestrzeni, ograniczenia presji transportowej oraz ochrony dziedzictwa kulturowego.
Oddziatywania negatywne beda miaty gtdwnie charakter krétkoterminowy i odwracalny i przy
zastosowaniu odpowiednich dziatan minimalizujagcych nie beda miaty znaczacego wptywu
na analizowane komponenty srodowiska.

7.1.11. Oddziatywania skumulowane

Realizacja Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej wigze sie z wdrazaniem licznych dziatan
0 zroznicowanym charakterze - infrastrukturalnym, organizacyjnym i planistycznym, ktére oddziatujg
jednoczesnie na wiele komponentow srodowiska. W zwigzku z tym istotne jest rozpatrzenie nie tylko
pojedynczych oddziatywan, ale takze ich wzajemnego naktadania sie, wzmacniania lub kompensowania.
Oddziatywania skumulowane nalezy analizowac zaréwno w ujeciu przestrzennym (koncentracja dziatan
w okreslonych obszarach), jak i funkcjonalnym (naktadanie sie efektéw roznych grup dziatan
wptywajacych na te same elementy srodowiska).

W przypadku analizowanego SUMP dominujgcym zjawiskiem jest kumulacja oddziatywan pozytywnych,
wynikajgca z komplementarnosci zaplanowanych dziatan. Szczegélnie widoczne jest to w odniesieniu do
ograniczania presji transportu samochodowego, co zostato wskazane jako jeden z gtéwnych
mechanizméw oddziatywania Srodowiskowego. Rozwoj infrastruktury pieszo-rowerowej, poprawa
jakosci i dostepnosci transportu publicznego, integracja systemow transportowych oraz dziatania
organizacyjne zwigzane z ograniczaniem ruchu samochodowego i porzadkowaniem przestrzeni
prowadzg do wzajemnie wzmacniajgcego sie efektu redukcji emisji zanieczyszczen powietrza, hatasu
oraz presji komunikacyjnej. Skumulowane oddziatywania w tym zakresie majg charakter posredni,
wtérny, dtugoterminowy i w duzej mierze staty, a ich efektem jest poprawa jakosci powietrza, warunkéw
klimatycznych, stanu wéd oraz funkcjonowania biotycznych elementéw Srodowiska .

Kumulacja pozytywnych oddziatywan jest szczegdlnie istotna w odniesieniu do réznorodnosci
biologicznej i funkcjonowania siedlisk. Ograniczenie emisji zanieczyszczeh komunikacyjnych,
zmniejszenie hatasu oraz redukcja fragmentacji przestrzeni wynikajgca z ograniczania rozwoju
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infrastruktury drogowej prowadza do poprawy warunkow bytowania roslin, zwierzat oraz grzybéw
i porostow. Dziatania zwigzane z koncentracja zabudowy oraz integracjg planowania przestrzennego
ztransportowym dodatkowo ograniczaja presje suburbanizacyjng, co w ujeciu skumulowanym zmniejsza
ryzyko zajmowania nowych terendw otwartych i fragmentacji siedlisk. Oddziatywania te maja charakter
posredni, wtorny i dtugoterminowy, a ich skumulowany efekt nalezy ocenic jako znaczaco pozytywny .

Istotne znaczenie ma réwniez kumulacja oddziatywan w odniesieniu do wod powierzchniowych
i podziemnych. Ograniczenie ruchu samochodowego oraz uporzadkowanie systemu transportowego
prowadzi do zmniejszenia iloSci zanieczyszczen sptywajacych z powierzchni komunikacyjnych,
natomiast dziatania zwigzane z zielono-btekitng infrastrukturg i rozbetonowywaniem przestrzeni
zwiekszajg retencje orazinfiltracje wod opadowych. W efekcie dochodzi do skumulowanego ograniczenia
odptywu miejskiego oraz poprawy bilansu wodnego. Oddziatywania te maja charakter posredni
i bezposredni, sg dtugoterminowe i czesciowo state, a ich efekt wzmacnia sie wraz z rownolegtym
wdrazaniem roznych grup dziatan.

W odniesieniu do powierzchni ziemi i zasobow naturalnych kumulacja oddziatywan pozytywnych wynika
przede wszystkim z ograniczenia presji inwestycyjnej na nowe tereny oraz bardziej efektywnego
wykorzystania istniejgcej infrastruktury. Dziatania planistyczne, w potaczeniu z rozwojem transportu
publicznego, prowadza do ograniczenia rozpraszania zabudowy, co w ujeciu skumulowanym zmniejsza
skale trwatych przeksztatcen powierzchni ziemi oraz ogranicza zuzycie zasobOw przestrzennych.

Jednoczes$nie nalezy wskazac, ze w ramach realizacji SUMP moga wystepowac réwniez skumulowane
oddziatywania negatywne, jednak ich charakter i skala sa wyraznie ograniczone. Dotyczg one przede
wszystkim etapu realizacji inwestycji infrastrukturalnych, takich jak budowa drég pieszo-rowerowych,
modernizacja drég czy realizacja weztdw przesiadkowych. W przypadku koncentracji kilku inwestycji
wtym samym obszarze i czasie moze doj$¢ do kumulacji oddziatywan bezposSrednich,
krétkoterminowych i chwilowych, takich jak zwiekszone zapylenie, emisja hatasu, lokalne
przeksztatcenia powierzchni ziemi czy czasowe zaktécenia warunkoéw bytowania fauny. Oddziatywania te
majg charakter odwracalny i ustepujg po zakoczeniu prac, jednak w okresie ich wystepowania moga by¢
odczuwalne w sposob bardziej intensywny niz pojedyncze oddziatywania.

W kontekscie obszaréw cennych przyrodniczo, w tym obszaru Natura 2000 Grabia, istotne jest ryzyko
kumulacji oddziatywan zwigzanych z rozwojem infrastruktury pieszo-rowerowej oraz turystyczne;.
Niewtasciwe skoordynowanie lokalizacji tras oraz wzrost presji rekreacyjnej moga prowadzic¢
do skumulowanego oddziatywania posredniego i wtdrnego, o charakterze dtugoterminowym,
obejmujgcego degradacje siedlisk, ptoszenie zwierzat oraz nasilenie presji antropogenicznej.
Jednoczesnie jednak nalezy podkreslic, ze przy odpowiednim trasowaniu inwestycji oraz zastosowaniu
srodkdw minimalizujgcych mozliwe jest ograniczenie tych oddziatywan do poziomu nieznaczacego .

Kumulacja oddziatywan negatywnych moze réwniez wystgpi¢ w odniesieniu do powierzchni
uszczelnionych, szczegdlnie w przypadku realizacji kilku inwestycji infrastrukturalnych w jednym
obszarze. Moze to prowadzi¢ do zwiekszenia sptywu powierzchniowego oraz lokalnych zmian stosunkéw
wodnych. Oddziatywania te majg charakter bezposredni i czesciowo dtugoterminowy, jednak mogg by¢
skutecznie ograniczane poprzez stosowanie rozwigzan retencyjnych, nawierzchni przepuszczalnych oraz
zielonej infrastruktury.

W ujeciu catosciowym nalezy stwierdzi¢, ze oddziatywania skumulowane wynikajace z realizacji SUMP
maja zdecydowanie pozytywny charakter. Wynika to z komplementarnosci dziatan oraz ich
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ukierunkowania na ograniczanie presji transportowej i poprawe efektywnosci wykorzystania przestrzeni.
Oddziatywania negatywne maja charakter gtownie krotkoterminowy, lokalny i odwracalny, a przy
wtasciwym zaplanowaniu i koordynacji inwestycji nie beda prowadzié¢ do znaczgcego pogorszenia stanu
srodowiska. Dominujgce znaczenie majg natomiast skumulowane oddziatywania posrednie i wtérne
o charakterze dtugoterminowym i statym, ktére prowadza do poprawy jakosci $rodowiska oraz
zwiekszenia jego odpornosci na presje antropogeniczna.

8. Rozwiazania majace na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje
przyrodnicza negatywnych oddziatywan na srodowisko, w szczegélnosci
na cele i przedmiot ochrony obszaréw Natura 2000 oraz ich integralnos¢

W poprzednim rozdziale zostaty wskazane dziatania, ktére moga wywotywaé negatywne skutki dla
srodowiska. Podstawowym sposobem minimalizacji ewentualnych negatywnych oddziatywan
zwigzanych z realizacjg SUMP jest przestrzeganie przy realizacji poszczeg6lnych zadan obowigzujgcych
przepisow.

SUMP jest co do zasady narzedziem stuzagcym ograniczeniu presji transportu i mobilnosci osob i towarow
na srodowisko, w zwigzku z czym nalezy uznaé, ze Srodkami zapobiegajgcymi prawdopodobnemu
negatywnemu oddziatywaniu na Srodowisko przyrodnicze i krajobraz sa miedzy innymi rozwigzania
zaproponowane w projekcie tego dokumentu.

Przy realizacji niektérych zadan inwestycyjnych, dotyczacych budowy czy modernizacji infrastruktury
drogowej, rowerowej i parkingowej nalezy rowniez pamieta¢ o szeregu dziatan organizacyjno -
administracyjnych pozwalajgcych zapobiega¢ lub ogranicza¢ oddziatywania planowanych zadan
na srodowisko. Do dziatan tych naleza:

- Scisty nadz6r merytoryczny nad prawidtowa realizacjg SUMP oraz systematyczny monitoring stanu
srodowiska, o analizie wynikéw i podejmowaniu adekwatnych dziatai do otrzymanych wynikdéw,

- egzekwowanie i przestrzeganie zapiséw wynikajacych z wydanych decyzji administracyjnych,
regulaminow i przepis6w prawnych,

- Scistej wspétpracy z innymi instytucjami dysponujgcymi danymi na temat stanu srodowiska (m.in.
WIOS, Urzad Marszatkowski, Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny),

- prowadzenie szkolen dla pracownikow administracji samorzadowej,

- edukacja ekologicznej spoteczenstwa,

- wzmochnienie funkcji kontrolnej stuzb ochrony srodowiska,

- przeprowadzenie oceny oddziatywania przedsiewzie¢ na $rodowisko wraz z przedstawieniem
wariantu mozliwie najmniej obcigzajagcego Srodowisko, a jednoczesnie ekonomicznie
uzasadnionego, zapewniajacej wysoki poziom merytoryczny oraz bioragcej pod uwage wszystkie
mozliwe oddziatywania, zwtaszcza na obszary chronione (jesli bedzie wymagana),

- sprawne egzekwowanie zapiséw okreslonych w decyzjach administracyjnych iprzepisach
prawnych,

- przeprowadzenie inwentaryzacji przyrodniczej lub monitoringu na etapie planowania konkretnego
przedsiewziecia (np. w ramach oceny oddziatywania na srodowisko),
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- uwzglednianie zréwnowazonego zagospodarowania przestrzennego przy wyborze lokalizacji
i opracowywaniu projektu inwestycji (np. zachowanie terenow zielonych i przyjaznej ludziom
przestrzeni publicznej) oraz zachowanie wymogéw ochrony krajobrazu,

- uwzglednienie zasady turystyki zréwnowazonej - infrastruktura turystyczna powinna w jak
najmniejszym stopniu obcigza¢ srodowisko, uwzglednia¢ wystepowanie chronionych gatunkéw
i siedlisk oraz zaktada¢ wtasciwa gospodarke odpadami, wodno-$ciekowa oraz emisje hatasu,

- dostosowanie terminu przeprowadzania prac remontowych oraz budowlanych do okresow
legowych i rozrodczych zwierzat, gtéwnie ptakow, ptazow, nietoperzy i ryb lub stworzenie siedlisk
zastepczych (tj. budki legowe, skrzynki dla nietoperzy),

- zaplanowanie prac remontowo-budowlanych w sposéb minimalizujgcy niszczenie roslinnosci,
terendw zielonych i krajobrazu oraz uwzgledniajgcy wykonywanie nowych nasadzen drzew
i krzewodw, odtworzenie zniszczonych terendw zielonych w sgsiedztwie inwestyciji,

- dostosowanie rodzaju i zakresu prac do wymogow ochrony przyrody - zwtaszcza w przypadku
ekosysteméw wodnych i podmoktych (np. przy realizacji inwestycji hydrotechnicznych) poprzez
prowadzenie konsultacji przyrodniczych oraz poprzez zachowanie zgodnosci z Ramowa Dyrektywa
Wodnga,

- uwzglednianie celéw srodowiskowych dla jednolitych czesci wod powierzchniowych.

Do przedsiewziec realizowanych w ramach SUMP podczas realizacji ktdrych moze pojawic sie chwilowe,
krétkotrwate negatywne oddziatywania na srodowisko naleza inwestycje z zakresu budowy i przebudowy
drég oraz infrastruktury drogowej, parkingowej i rowerowej. Inwestycje te powodowac beda negatywne
oddziatywanie na srodowisko tylko naetapie budowy, nastepnie przyczynig sie do poprawy stanu
srodowiska na analizowanym terenie ibeda na nie oddziatywaé pozytywnie. Inwestycje te
w zdecydowanej wiekszosci, zuwagi na swdj charakter podlega¢ beda procedurze oddziatywania
na srodowisko, w ktorej szczegétowo analizowane bedzie oddziatywanie na poszczegélne komponenty
srodowiska. W ramach procedury uwzgledniane beda réwniez analizy dotyczace minimalizacji badz
kompensacji mozliwych oddziatywan. W efekcie ocenie zostanie poddany poziom znacznosci
poszczegélnych oddziatywan. W procedurze oceny oddziatywania na srodowisko powinni by¢
zaangazowani projektanci, administracja samorzadowa, stuzby ochrony przyrody, Srodowisko naukowe
i organizacje spoteczne.

Potencjalne negatywne oddziatywania, ktére moga wystapi¢ przy realizacji zaplanowanych zadan
inwestycyjnych mozna ograniczy¢ poprzez stosowanie zabiegow technicznych z uwzglednieniem
nastepujacych praktyk:

- odpowiednio dobrze przemys$lany wybdr lokalizacji inwestycji (a w przypadku inwestycji liniowych
ich przebiegu) uwzgledniajacy lokalne uwarunkowania, walory przyrodnicze i wystepowanie
zabytkow,

- odpowiednio staranne przygotowanie projektu, przy uwzglednieniu potrzeby ochrony srodowiska
zaréwno na etapie budowy jak i w fazie eksploatacji inwestyciji,

- odpowiednie zabezpieczenie techniczne sprzetu i placu budowy, w szczegdlnosci w sgsiedztwie
obszaréw szczeg6lnie wrazliwych na negatywne oddziatywanie, obiektéw zabytkowych oraz
siedzib ludzkich,

- stosowanie odpowiednich technologii, materiatéw, rozwigzan konstrukcyjnych i organizaciji pracy
ograniczajgcych wptyw na Srodowisko w fazie budowy, oraz eksploatacji tj. stosowanie
najlepszych dostepnych technik (BAT), pozwalajacych na ograniczenie negatywnego
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oddziatywania w trakcie budowy, w tym technologii: niskoemisyjnych, niskoodpadowych,
wodooszczednych i energooszczednych, tj.:

- ograniczajacych emisje substancji zanieczyszczajacych do wéd (uszczelnianie proceséw przy
budowie i po jej zakonczeniu, zabezpieczenie przed wyciekami z urzadzen oraz przestrzeganie
warunkow pozwolen na budowe),

- ograniczajgcych emisje substancji do powietrza (stosowanie pojazdéw i urzadzen
niskoemisyjnych) oraz przestrzeganie zaostrzonych warunkéw pozwolen na budowe dotyczacych
odpowiedniego sposobu prowadzenia robdt (np. ograniczajacych pylenie),

- dostosowanie termindéw prac do terminoéw rozrodu, wegetacji, okreséw legowych, maskowanie
(wkomponowywanie w otoczenie) elementow dysharmonijnych dla krajobrazu,

- zabezpieczanie terenu budowy przed infiltracjg ewentualnych wyciekdw z maszyn i urzadzen oraz
ograniczanie do minimum zuzycia kopalin poprzez prowadzenie efektywnej i racjonalnej
gospodarki materiatami i odpadami - w celu ochrony powierzchni ziemi, w tym gleb i zasobéw
naturalnych (kopalin),

- sprawna realizacja prac i ograniczenie do minimum strefy bezposredniej ingerencji
w Srodowisko w celu skrocenia czasu i zasiegu mozliwego negatywnego oddziatywania
na srodowisko,

- racjonalne gospodarowanie materiatami ograniczajace ilo$¢ powstajgcych odpadow,

- rekultywacja badz przywrécenie do stanu sprzed realizacji inwestycji terenéw zdegradowanych
w wyniku realizacji inwestycji,

- ograniczanie do minimum wycinki drzew i krzewdw oraz zapewnienie ochrony drzew przed
ewentualnym uszkodzeniem podczas prowadzenia prac,

- stworzenie siedlisk zastepczych (tj. budki legowe, skrzynki dla nietoperzy) na okres prowadzenia
prac,

- wprzypadku prowadzenia inwestycji przez stanowiska roslin chronionych, jesli nie mozna unikngé
takiego wariantu, nalezy stosowac przenoszenie okazéw w inne korzystne miejsce pod nadzorem
botanicznym.

9. Rozwiazania alternatywne

Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt.3 lit. b ustawy 00$ (Dz. U. z 2024 poz. 1112 ze zm.) prognoza oddziatywania
na srodowisko dla SUMP powinna przedstawia¢ rozwigzania alternatywne do rozwigzan zawartych
w projektowanym dokumencie.

W ramach Prognozy dokonano analizy wariantu podstawowego, ktérego planowane dziatania zostaty
poddane szczeg6towej analizie. W rozdziale nr 6 przenalizowano réwniez skutki tzw. ,wariantu 0” -
polegajacego na niezrealizowaniu SUMP oraz jego potencjalne skutki zaréwno dla stanu mobilnosci
w MOF, jak rowniez skutki Srodowiskowe (podwyzszone koszty Srodowiskowe).

Wariant alternatywny polega¢ bedzie na zmniejszeniu maksymalnego zakresu realizacji projektow
wskazanych w SUMP. Wariant alternatywny zaktada zmniejszenie ilosci realizowanych projektow
wwyniku dostepnosci Srodkdw w ramach Funduszy Europejskich dla tddzkiego 2021-2027 oraz Srodkéw
wtasnych. Wariant ten zaktada zmniejszenie realizacji dziatan planowanych do wykonania
w ramach Planu do 30% najbardziej efektywnych inwestycji. W zwigzku z tym, ze przedsiewziecia
w ramach wariantu alternatywnego wybierane bytyby wg najwiekszej efektywnosci inwestycji rozumianej
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jako maksymalne efekty dla systemu transportowego przy okreslonych, kryteriach zrodet finansowania
naktadach finansowych, trudno w chwili obecnej okresli¢, ktére to 30% planowanych w SUMP miatoby
by¢ realizowanych. Tym samym trudno przeanalizowaé wariant alternatywny pod wzgledem lokalizacji
poszczegblnych przedsiewzie¢. Doktadna analiza oddziatywania wykonywana jest na etapie raportéw
oddziatywania na s$rodowisko poszczegolnych przedsiewzie¢. Rekomendowany jest jednak zwrot
w kierunku odcigzania z ruchu samochodowego centrum miasta, w zwigzku z czym, preferowana moze
by¢ budowa obwodnic oraz wdrozenie dziatan organizacyjnych z zakresu zarzadzania ruchem
i wdrazaniem transportu rowerowego, uatrakcyjnienie transportu zbiorowego.

10. Transgraniczne oddziatywania na Srodowisko

Rozwazenie mozliwosci transgranicznego oddziatywania na srodowisko planowanych przedsiewzie¢ jest
obowigzkiem wynikajagcym z Konwencji o ocenach oddziatywania na Srodowisko w konteksScie trans-
granicznym, sporzadzonej w Espoo w dniu 25 lutego 1991 r. (Dz. U. 1999 nr 96, poz. 1110). Specjalnej
analizie powinny podlegac inwestycje zlokalizowane blisko granic panfstwa, a takze te realizowane dalej,
ale ze wzgledu na rozmiar przedsiewziecia mogace powodowaé znaczace emisje lub zmiany
w Srodowisku.

Wszystkie zaplanowane w dokumencie przedsiewziecia realizowane beda w obrebie Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Sieradz-Zdunska Wola-task. Realizowane w ramach SUMP projekty, biorac pod uwage
ich zakres oraz charakter oddziatywan nie bedg negatywnie oddziatywac poza granicami parnistwa. Wobec
powyzszych wnioskoéw, nie stwierdzono konieczno$ci poddania projektu SUMP procedurze
transgranicznej oceny oddziatywania na srodowisko.

11.Napotkane trudnosci i luki w wiedzy

Transport jest jedng z najbardziej rozwinietych, a réwnoczesnie najbardziej dynamicznych dziedzin
gospodarki. Inwestycje w zakresie infrastruktury transportowej sg powszechne, w zwigzku z tym poziom
wiedzy na temat ich realizacji jest réwniez wysoki. Tym samym réwniez aspekt oddziatywan
na srodowisko jest bardzo dobrze zbadany. Brak jest wiec zasadniczych niedostatkéw technik i luk
w wiedzy na etapie realizacji i eksploatacji projektéw transportowych. Z kolei zréwnowazona mobilnos¢
miejska jest zagadnieniem stosunkowo nowym. Zréwnowazenie priorytetéw mobilnosci miejskigj
z kierunkami zmian zachodzacymi w obszarze funkcjonalnym i potrzebami transportowymi MOF byto dla
autoréw opracowania ztozonym zadaniem.

Jednakze, w kontekscie inwestycji ich lokalizacja przestrzenna, lokalne warunki zastane w konkretnym
miejscu realizacji danego projektu stwarzajg ryzyko wystgpienia réznorakich oddziatywan oraz ich
kumulowania sie. W zwigzku ze specyfikg SUMP nie zostaty wymienione konkretne lokalizacje wszystkich
prezentowanych zadan, a jedynie fakt, ze wszystkie bedg ulokowane na obszarze MOF Sieradz-Zdunska
Wola-task.

Poza zmiennoscia srodowiskowa mogaca mie¢ wptyw na aspekty realizacji projektéw transportowych,
ryzyko koniecznosci dostosowania wskazanych w SUMP dziatan i konieczno$¢ przewidywania zmiennych
oddziatywan zwigzane jest rowniez z faktem, ze SUMP opracowywany dla dtuzszej perspektywy czasu.
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Rownolegle na poziomie krajowym jak i regionalnym opracowywane sg inne dokumenty i strategie
z zakresu rozwoju transportu, ktérych postanowienia moga powodowa¢ zmiany warunkéw lokalnych
a tym samym zmiany oddziatywan zaktadanych w analizowanym dokumencie dziatan.

Niniejsza prognoza zawiera informacje zaréwno o stanie i warunkach srodowiskowych, jak i warunkach
spoteczno - gospodarczych, rozwoju systemu transportowego wg stanu na 04.05.2026 r., czylimomentu
przekazania dokumentacji Zamawiajgcemu.

Na obecnym etapie wiedza autora Prognozy ogranicza sie do wskazanej w SUMP informaciji
o proponowanych celach i pakietach dziatan. Brak wiedzy co do opracowanej dokumentacji technicznej,
ponadtow SUMP czeSciowo tylko wskazane zostaty lokalizacje inwestycji —zawezajaca sie do terenu MOF
Sieradz-Zdunska Wola-task. Nalezy mie¢ rowniez na uwadze, ze prognoza zawiera ocene oddziatywania
zakresu maksymalnego planowanych inwestycji, mozliwe, Ze nie wszystkie przedstawione
przedsiewziecia zostang zrealizowane. Rownoczesnie brak wiedzy o projektach ponadregionalnych,
ktdre bedg realizowane do roku 2035, aich realizacja moze wptywac¢ na realizacje wyznaczonych w SUMP
zadan i wzajemnie na nie oddziatywac.

Z tego powodu, wyciggniecie precyzyjnych wnioskdw dotyczacych faktycznych oddziatywan
i ewentualnych kumulacji na wysokim poziomie szczegétowosci nie jest na tym etapie mozliwe. Nalezy
zaznaczy¢, ze tak szczegbtowa analiza przeprowadzana jest na etapie oceny oddziatywania
na S$rodowisko konkretnego przedsiewziecia. Jesli rodzaj inwestycji bedzie tego wymagat, przed
przystapieniem do realizacji uzyskana zostanie decyzja Srodowiskowa.

Jednym z problemdéw z punktu widzenia perspektywy opracowania SUMP, czyli roku 2035, sg rowniez
dynamiczne zmiany warunkéw Srodowiskowych, zmiany zagospodarowania terenu czy tez mogace
kolidowac z przedsiewzieciami wynikajagcymi z SUMP zapisy dokumentéw planistycznych. Utrudnia to
analize oddziatywan, poniewaz przyszte zmiany np. w sposobie zagospodarowania moga powodowac
wzrost natezenia prognozowanych oddziatywan.

12. Przewidywane metody analizy skutkow realizacji planu

Ustala sie, iz Prognoza powinna obejmowac obszar catego MOF Sieradz-Zduiska Wola-task wraz
Z ujeciem obszaréw pozostajgcych w zasiegu oddziatywania, wynikajacego z realizacji zadan SUMP.
W zwigzku z tym obszar objety prognoza nie moze by¢ mniejszy od obszaru bedacego przedmiotem tego
dokumentu, co jest konieczne zwazywszy na wzajemne powigzania poszczeg6lnych elementow
srodowiska.

Scenariusze rozwoju mobilnosci w ramach Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF Sieradz -
Zdunska Wola - task stanowig zestaw alternatywnych Sciezek transformacji systemu transportowego,
réznigcych sie poziomem ambicji, zakresem interwencji oraz mozliwosciami finansowania. Ich
opracowanie wynikato zarowno z diagnozy probleméw transportowych i oczekiwan mieszkancow, jak
i zuwarunkowan spoteczno-gospodarczych oraz realnosSci wdrazania poszczegélnych dziatan.
Kluczowym elementem rdéznicujgcym scenariusze jest stopien finansowania oraz przewidywany wptyw
na zmiane zachowan komunikacyjnych, w szczegélnosci na podziat zadan przewozowych, ktory stanowi
gtéwny miernik realizacji celéw SUMP.

Scenariusz bazowy (BAU) zaktada kontynuacje obecnych trendéw, bez istotnych dziatan lokalnych
wykraczajacych poza inwestycje krajowe i regionalne, co oznacza utrzymanie dominacji transportu
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indywidualnego. Scenariusz minimalny wprowadza jedynie ograniczony zakres dziatan, koncentrujac sie
na inwestycjach priorytetowych oraz dziataniach miekkich, przy niskim poziomie finansowania
i niewielkim wptywie na zmiane struktury podrézy. Scenariusze srednie — zachowawczy i inwestycyjny -
rozwijajg ten kierunek, roznigc sie przede wszystkim dostepnoscig $rodkéw finansowych i skalg
inwestycji. W wariancie zachowawczym zaktada sie stopniowa poprawe spdjnosci systemu
transportowego i bardziej zrownowazony podziat zadan przewozowych, natomiast wariant inwestycyjny
przewiduje wiekszy zakres dziatan infrastrukturalnych, ktére w dtuzszej perspektywie moga prowadzié¢
do zmiany zachowan transportowych, mimo poczatkowego utrzymania dominacji samochodu.

Najbardziej ambitny scenariusz maksymalny zaktada kompleksowa transformacje systemu mobilnosci,
obejmujgca rozwdj petnej sieci infrastruktury pieszej i rowerowej, znaczgce wzmocnienie transportu
publicznego oraz szerokie ograniczenia dla ruchu samochodowego, w tym wytgczanie czesci przestrzeni
centralnych z ruchu indywidualnego. Towarzyszg temu dziatania przestrzenne i edukacyjne, ktore
wspolnie prowadzg do trwatej zmiany modelu mobilnosci.

Ocena scenariuszy zostata przeprowadzona z wykorzystaniem analizy wielokryterialnej, uwzgledniajacej
zaréwno aspekty transportowe, jak i spoteczne, Srodowiskowe oraz organizacyjne. Kluczowym
elementem oceny jest prognozowany podziat zadan przewozowych do 2035 roku - od scenariuszy
utrwalajgcych obecny, niezrébwnowazony model oparty na dominacji samochodu, po warianty
prowadzgce do bardziej zréwnowazonego systemu, w ktdrym rosnie udziat transportu zbiorowego
i aktywnych form mobilnosci.

Najwyzej oceniono scenariusz sredni inwestycyjny, ktéry przy uwzglednieniu ograniczonego wptywu
napodziat zadan przewozowych zaktada jednoczesnie dostep do Srodkow zewnetrznych
umozliwiajgcych realizacje dziatan rozwojowych. Cho¢ docelowo najbardziej pozadany jest scenariusz
maksymalny, ze wzgledu na uwarunkowania organizacyjne, finansowe i niepewnosc¢ efektéw, jako
preferowany przyjeto wariant $redni inwestycyjny. W perspektywie kolejnej aktualizacji SUMP, po
realizacji zaplanowanych inwestycji, rekomenduje sie przejScie do scenariusza maksymalnego jako
etapu dalszej transformacji systemu mobilnosci.

Wskazniki realizacji polityki mobilnosci stanowig podstawowe narzedzie oceny stopnia osiggania celow
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej. Sa to mierzalne wartosci liczbowe, ktére pozwalaja okreslic,
czy rozwoj obszaru funkcjonalnego przebiega zgodnie z przyjetym kierunkiem, czy tez wymaga korekt
w podejsciu do wybranych dziatan. System monitorowania petni nie tylko funkcje kontrolna, ale rowniez
wspiera proces zarzadzania i podejmowania decyzji, umozliwiajac biezgcag aktualizacje podejmowanych
interwencji.

Za koordynacje procesu zbierania danych oraz obliczanie wskaznikdw odpowiadac bedzie koordynator
ds. mobilnosci, natomiast poszczegélne jednostki samorzadu terytorialnego beda przekazywac¢ dane
czastkowe w zakresie swoich kompetencji. Kompleksowa analiza dla catego MOF pozostaje w gestii
koordynatora.

W dalszej czesci przedstawiono zestaw wskaznikéw wraz z ich charakterystyka, umozliwiajacych ocene
realizacji celow dokumentu. Szczegdlng role odgrywajg cztery kluczowe wskazniki zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej (SUMI), rekomendowane przez Komisje Europejska i weryfikowane na poziomie
krajowym przez Centrum Unijnych Projektdw Transportowych, ktére powinny by¢ monitorowane w catym
horyzoncie realizacji SUMP.
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Tabela 12.1 WskaZniki zrownowazonej mobilnosci miejskiej (SUMI)

Zréto Sposdb Jednostka
Nr Wskaznik SUMI Opis wskaznika pozyskania p . -
obliczenia miary
danych
Ofiary $miertelne inwentaryzacja .
. . Ofiary
Bezpieczenstwo w wypadkach (caty obszar $miertelne/100
S1 ruchu komunikacyjnych na Policja, SEWIK MOF tacznie z tvs
drogowego obszarze miejskim w droga . y L
L mieszkancow
ujeciu rocznym ekspresowa S8)
Dostep do Mieszkancy z bardzo Organlzat,orzy
ublicznego dobrym lub dobrym przewozow,
S2 ptrans ortgu dostepem do organy wydajace Analizy GIS %
. P publicznego transportu | zezwolenia oraz
zbiorowego . .
zbiorowego gminy
Caty cykl emisji gazéw
cieplarnianych ze
Ograniczenie wszystkich rodzajow Modelowanie Modelowanie
S3 emisji gazéw transportu ruchui analizy ruchu i analizy Mg
cieplarnianych pasazerskiego srodowiskowe srodowiskowe
i towarowego w
obszarze miejskim
Emisje zanieczyszczen
powietrza ze wszystkich
s rodzajovy transportu Modelowanie Modelowanie
S4 Jakosé pasazerskiego . . . .
. . ruchu i analizy ruchu i analizy Mg
powietrza i towarowego

(spalinowe i nie
spalinowe dla PM2,5) w
obszarze miejskim

Srodowiskowe

Srodowiskowe

Zrédto: Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradz-
Zdunska Wola-task 2035

Tabela 12.2 Wskazniki produktu SUMP MOF Sieradz - Zduniska Wola - task

Nr Cel Wskazniki produktu Zrédto pozyskania Sposdb Jednostka
danych obliczenia miary
P1 Cel | Liczba wybudowvanych kilometrow JST, zarzadcy drog inwentaryzacja Kilometry
1 ddriddpr
Cel Liczba przebudowanych placow
P2 5 lub ulic z preferencja dla ruchu Gminy, zarzadcy drég | inwentaryzacja Sztuki
pieszego i rowerowego
. - - Organizatorzy i
P3 Cel | Wielkosc praFy elfspl.ogta.cyjnej W operatorzy transportu | inwentaryzacja | Wozokilometry
3 komunikacji miejskiej L
miejskiego
P4 Cel Liczba miast z Wdrozon.ym ITSdla Gminy inwentaryzacja Sztuki
3 potrzeb transportu zbiorowego
Liczba wybudowanych,
P5 Cel przebydowanych Lub , Gminy inwentaryzacja Sztuki
4 zmodernizowanych weztow
przesiadkowych
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Nr Cel Wskazniki produktu Zrédto pozyskania Sposdb Jednostka
danych obliczenia miary

Cel Liczba miejscowosci bez dostepu

P6 5 do publicznego transportu Gminy inwentaryzacja Sztuki
zbiorowego
Cel Liczba oddanych do uzytkowania
P7 6 tadowarek dla pojazdéw Gminy inwentaryzacja Sztuki
elektrycznych
Cel Liczba zakupionych pojazdéw na
P8 5 potrzeby komunikacji publicznej i Gminy inwentaryzacja Sztuki
stuzb miejskich
Liczba wybudowanych,
P9 C7e l 2mo dperrzneil;;(,jv(;\g;:g (;t:zl;bs,é dla JST, zarzadcy drég inwentaryzacja Sztuki

pieszych i przejazdéw rowerowych
Cel Liczba zorganizowanych dziatan
P10 promocyjnych z zakresu Gminy inwentaryzacja Sztuki
zréwnowazonej mobilnosci
Cel Liczba miejsc parkingowych
P11 8 objetych ptatnym parkgwaniem w Gminy inwentaryzacja Sztuki
ramach SPP lub SSPP

Zrédto: Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradz-
Zdunska Wola-task 2035

Wskazniki produktu odnoszag sie do dziatan realizowanych przez samorzady, gtéwnie o charakterze
inwestycyjnym, a w przypadku dziatan organizacyjnych i miekkich — do danych mozliwych do pozyskania
w drodze bezposredniej inwentaryzacji terenowej. Pozwalajg one zobrazowac skale i zakres interwencji
podejmowanych na rzecz poprawy systemu mobilnosci w MOF.

Z kolei wskazniki rezultatu odzwierciedlajg efekty wdrazanych dziatan. Przy ich opracowaniu
uwzgledniono zaréwno dostepnosc danych juz gromadzonych przez gminy, jak i mozliwos$ci finansowe
zwigzane z ich pozyskiwaniem. Ich uproszczona forma ma dodatkowo sprzyjaé efektywnemu
prowadzeniu monitoringu oraz zaangazowaniu interesariuszy w proces wdrazania SUMP.

Tabela 12.3 Wskazniki rezultatu SUMP MOF Sieradz - Zduniska Wola - task

Nr Cel Wskazniki rezultatu Zrodto pozyskania SPOSOb. Jedn'ostka
danych obliczenia miary
Cel poréwnanie
R1 Zwigkszenie liczby rowerzystow pomiary terenowe danych %

| .
pomiarowych

Roczna liczba pasazeréw
komunikacji miejskiej w
przeliczeniu do liczby
mieszkancow
Liczba ciezko rannych i ofiar
Smiertelnych (na miejscuido 30
Cel dni od dnia zdarzenia) wsréd
1l pieszych i rowerzystow w

wypadkach drogowych na
obszarze MOF

Organizatorzy i Pomiar/dane o
operatorzy komunikacji sprzedazy
miejskiej biletow

pasazerow/

R2 | Celll . ,
mieszkanca

R3 Policja, SEWIK inwentaryzacja Sztuk
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Zrédto: Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradz-Zduriska Wola-
task 2035

Zaproponowano trzy proste wskazniki rezultatu przypisane do kluczowych obszardw interwencji.

W odniesieniu do ruchu rowerowego (R1) konieczne bedzie prowadzenie cyklicznych pomiaréw
natezenia ruchu. Dla zapewnienia wiarygodnosci i poréwnywalnosci wynikéw nalezy wyznaczy¢ state
punkty pomiarowe, zlokalizowane przede wszystkim wzdtuz gtéwnych tras rowerowych obstugujacych
ruch lokalny i miedzygminny. Rekomenduje sie utworzenie co najmniej 15 punktéw pomiarowych, przy
zatozeniu, ze w kazdej gminie MOF funkcjonowac bedzie przynajmniej jeden taki punkt. Istotne jest
réwniez zachowanie spojnosci metodologicznej pomiardw, w tym identycznych lokalizacji, termindw ich
realizacji (preferowany okres wiosenny, w typowe dni robocze) oraz czasu trwania (pomiar dobowy).

W przypadku wskaznika dotyczacego transportu zbiorowego (R2) wykorzystane zostang dane
o liczbie przewiezionych pasazerow, ktdre sa juz gromadzone przez operatorow komunikacji miejskiej -
MPK Sieradz, MPK Zduniska Wola oraz ZKM task - i publikowane w corocznych raportach o stanie miast.
Dane te zostang zestawione z informacjami o liczbie ludnosci, pozyskiwanymi z zasobow GUS wedtug
stanu na koniec danego roku.

_ LPASgz + LPAS py + LPAS 5
"~ LUDgg + LUDzpy + LUD; sk

LPAS - liczba pasazerow obstugiwane w poszczegolnych systemach komunikacji miejskiej
funkcjonujacych

w MOF (SIE - Sieradz, ZDW - Zdunska Wola, LSK - task) - zgodnie z metodyka stosowang przy
opracowywaniu Raportéw o stanie Miasta

LUD - populacja miast rdzeni (SIE - Sieradz, ZDW - Zdunska Wola, LSK - task)

Uzupetnieniem wskaznika SUMI dotyczgcego bezpieczenstwa ruchu drogowego bedzie wskaznik R3,
obejmujacy liczbe ciezko rannych i ofiar Smiertelnych (zaréwno na miejscu zdarzenia, jak i do 30 dni po
nim) wsrod pieszych i rowerzystow. Wskaznik ten koncentruje sie na najbardziej narazonych,
niechronionych uczestnikach ruchu. Dane niezbedne do jego obliczenia sg gromadzone przez Policje
i udostepniane m.in. za posrednictwem systemu SEWIK lub w trybie dostepu do informacji publiczne;j.

Wartosci wybranych wskaznikéw produktu i rezultatu (P1, P2, P4, P5, P6, P7, P8, P9, P11, R1) beda
kazdorazowo odnoszone do roku bazowego 2025. Monitoring realizacji SUMP powinien by¢ prowadzony
w cyklu dwuletnim, natomiast pierwszg kompleksowg weryfikacje dokumentu przewiduje sie okoto roku
2031, po przeprowadzeniu drugiego etapu monitoringu. Na tym etapie nalezy zidentyfikowa¢ ewentualne
trudnosci we wdrazaniu dziatan oraz wprowadzi¢ niezbedne korekty, uwzgledniajgc m.in. postep
realizacji Lokalnego Hubu Mobilnosci w Sieradzu.

W przypadku braku wartosci bazowej dla danego wskaznika konieczne bedzie przeprowadzenie
odpowiednich badan w celu jej okreslenia, niezwtocznie po przyjeciu dokumentu, jednak nie pdzniej niz
do 2027 roku.

Tabela 12.4 Wartosci bazowe i docelowe wskazZnikow

2025
Nr Nazwa ROK BAZOWY 2031 2035
S1 Bezpieczenstwo ruchu drogowego 3,25 2,5 1,5
S2 Dostep do publicznego transportu zbiorowego 24,4%
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2025
Nr Nazwa ROK BAZOWY 2031 2035
S3 Ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych
S4 Jakos¢ powietrza
P1 Liczba wybudowanych kilometréw ddr i ddpr 0 20 50
Liczba przebudowanych lub zmodernizowanych
P2 placéw lub ulic z preferencija dla ruchu pieszego 0 2 10
i rowerowego
P3 Wielkos$¢ pracy eksploatacyjnej w komunikacji
miejskiej
P4 Liczba miast z wdrozonym ITS dla potrzeb transportu 0 1
zbiorowego
Liczba wybudowanych, przebudowanych lub
P5 ; . . 0 2
zmodernizowanych weztéw przesiadkowych
P6 Liczba miejscowosci bez dgstepu do publicznego 131 105 75
transportu zbiorowego
Liczba oddanych do uzytkowania tadowarek dla
P7 o 0 20
pojazdow elektrycznych
Liczba zakupionych pojazdéw na potrzeby
P8 S . S 0 19
komunikacji publicznej i stuzb miejskich
Liczba wybudowanych, przebudowanych lub
P9 | zmodernizowanych przejs¢ dla pieszych i przejazdéw 0 30 60
rowerowych
P10 Liczba zorganionvanych Fiziatgﬁ pro.moc’:yj.'nych z 0 5 15
zakresu zrownowazonej mobilnosci
Liczba miejsc parkingowych objetych ptatnym
P11 parkowaniem w ramach SPP lub SSPP 0 200 250
R1 Zwigkszenie liczby rowerzystow 0 +5% +10%
R2 Roczna liczba pasazeréw komunikacji miejskiej w
przeliczeniu do liczby mieszkancéw
Liczba ciezko rannych i ofiar Smiertelnych (na miejscu
R3 i do 30 dni od dnia zdarzenia) w$rdd pieszych 8 4 0

i rowerzystow w wypadkach drogowych na obszarze
MOF

Zrédto: Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradz-
Zdunska Wola-task 2035

13.Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Prognoza wykonana zostata w ramach procedury strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko, ktérg
reguluje ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie sSrodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U. 2024
poz. 1112 ze zm.). Celem tej procedury jest przeprowadzenie strategicznej oceny oddziatywania
na srodowisko projektu dokumentu.

Procedura strategicznej oceny oddziatywania na S$rodowisko stanowi formalny proces oceny

oddziatywania na srodowisko projektu SUMP. W ramach tej procedury okreslane jest jak realizacja
zapiséw analizowanego dokumentu wptynie na $rodowisko. Nalezy przy tym mieé na uwadze, ze SOOS
nie jest odrebnym dokumentem a procedurg, w trakcie ktérej powstajg Scisle okreslone dokumenty,
w tym prognoza oddziatywania na srodowisko.
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Zakres Prognozy jest zgodny z art. 51 ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. 2024
poz. 1112 ze zm.) oraz z wymaganiami natozonymi przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
i WSSE.

Przy sporzadzaniu prognozy postuzono sie metodg analityczno-syntetyczng. Wykorzystano materiaty
kartograficzne, opracowania archiwalne i planistyczne z zakresu badan Srodowiska przyrodniczego
na omawianym terenie oraz cele i pakiety zadan SUMP. Zastosowana w niniejszym opracowaniu metoda
sporzadzenia prognozy polegata na kompleksowej analizie oddziatywania poszczegblnych grup zadan
zapisanych w harmonogramie dokumentu, poréwnaniu obecnego stanu Srodowiska przyrodniczego
na terenie wojewddztwa i symulacji wptywu realizacji zadan na poszczegdlne komponenty srodowiska
oraz $Srodowiska jako catosci.

Dla przeprowadzenia Prognozy wykorzystano nastepujace dane:

— wyniki i analizy dokumentow dotyczgce stanu Srodowiska na terenie wojewddztwa tédzkiego
przeprowadzone przez RWMS GIOS,

— Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, ktory dokonuje oceny jako$ci powietrza,

— Gtéwnego Urzedu Statystycznego (GUS),

— dane literaturowe,

— obowigzujgce normy prawne w zakresie ochrony srodowiska.

SUMP obejmuje wszystkie aspekty mobilnosci terenie MOF Sieradz-Zdunska Wola-task.
Za podstawowe cele opracowania SUMP przyjeto:

— zminimalizowanie koniecznosci odbywania podrézy w celu zaspokojenia podstawowych potrzeb;

— ograniczanie indywidualnego ruchu samochodowego na rzecz podrézy zbiorowych oraz
niesamochodowych;

— pozytywny wptyw na atrakcyjnosc i jakos¢ srodowiska miejskiego z korzyscig dla mieszkancow,
gospodarki oraz spotecznosci jako catosci;

— zapewnienie wszystkim obywatelom takich opcji transportowych, ktére umozliwiajg dostep
do celow podrozy i ustug;

— poprawe stanu bezpieczenstwa;

— przyczynianie sie do redukcji zanieczyszczenia powietrza i hatasu, redukcji emisji gazow
cieplarnianych oraz konsumpcji energii;

— poprawe wydajnosci i efektywnosci kosztowej transportu oséb i towarow.

Fundamentem Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej byto wypracowanie spdjnej koncepcji
mobilnosciowej dla catego obszaru, czyli racjonalnej wizji rozwoju. Nastepnie wskazane zostaty
priorytety i wymierne cele, ktére wyznaczaja kierunki dziatan na najblizsze lata.

Niniejsza Prognoza zawiera wiec ocene oddziatywania poszczegolnych projektow przypisanych
do realizacji w ramach okre$lonego pakietu dziatan.

W przypadku infrastruktury drogowej, inwestycje ukierunkowane sg na modernizacje istniejgcych drog,
weztow przesiadkowych oraz parkingéw. W przypadku transportu rowerowego inwestycje ukierunkowane
$g na rozwoj sieci pieszo-rowerowej oraz wyposazenie obszaru w infrastrukture rowerows.
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Poza tym uwzgledniono dziatania organizacyjne ukierunkowane na rozwdj nowoczesnych technologii
stosowanych wtransporcie oraz nowoczesng obstuge pasazerska, uspokajanie i poprawe
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Kluczowa cze$¢ analizy Prognozy stanowita matryca oceny oddziatywania na srodowisko i kierunkéw
dziatan w poszczegélnych celach operacyjnych SUMP (przyjety stopien analizy odpowiadajacy
poziomowi szczegétowosci dokumentu jako catosci). W matrycy przyporzadkowano kazdej grupie
wskazanych kierunkéw dziatan kategorie potencjalnego oddziatywania na Srodowisko. Nastepnie,
zgodnie z zapisami Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(Dz.U.z2024 poz. 1112 ze zm.), poddano poszczegdlne kierunki dziatan ocenie poszerzonej obejmujacej
rodzaj, skale icharakter oddziatywania na poszczegélne elementy srodowiska. W trakcie prac nad
Prognozg przeanalizowano réwniez liczne dokumenty strategiczne dotyczace rozwoju sektora transportu,
powigzane z SUMP a takze dokumenty strategiczne wyzszego szczebla wyznaczajgce cele ochrony
srodowiska oraz inne prognozy oddziatywania na srodowisko powigzanych dokumentéw strategicznych.
Informacje na temat lokalnych uwarunkowan s$rodowiskowych wojewddztwa oraz stanu i jakoSci
srodowiska czerpano z danych Rocznika Statystycznego GUS, publikacji Wojewddzkiego Inspektoratu
Ochrony Srodowiska, publikacji Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska, publikacji GEOSERWISU
(Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska), publikacji Pafstwowego Gospodarstwa Les$nego Lasy
Panstwowe, publikacji specjalistycznej literatury eksperckiej w zakresie oddziatywania i zagrozen dla
stanu srodowiska zwigzanych z rozwojem sektora transportu.

Potencjalne negatywne oddziatywania, ktére moga wystapiC¢ przy realizacji zaplanowanych zadan
inwestycyjnych mozna ograniczy¢ do racjonalnego poziomu poprzez:

— odpowiednio dobrze przemyslany wybér lokalizacji inwestycji (a w przypadku inwestycji liniowych
ich przebiegu) uwzgledniajgcy lokalne uwarunkowania, walory przyrodnicze i wystepowanie
zabytkow,

— odpowiednio staranne przygotowanie projektu, przy uwzglednieniu potrzeby ochrony Srodowiska
zaréwno na etapie budowy jak i w fazie eksploatacji inwestyciji,

— odpowiednie zabezpieczenie techniczne sprzetu i placu budowy, w szczegdlnosci w sasiedztwie
obszaréw szczeg6lnie wrazliwych na negatywne oddziatywanie, obiektéw zabytkowych oraz
siedzib ludzkich,

— stosowanie odpowiednich technologii, materiatow, rozwigzan konstrukcyjnych i organizacji pracy
ograniczajagcych wptyw na srodowisko w fazie budowy, oraz eksploatacji,

— dostosowanie terminéw prac do termindw rozrodu, wegetacji, okresow legowych, maskowanie
(wkomponowywanie w otoczenie) elementéw dysharmonijnych dla krajobrazu.

Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt.3 lit. b ustawy 00s$ (Dz. U. z 2024 poz. 1112 ze zm.) prognoza oddziatywania
na srodowisko dla SUMP powinna przedstawia¢ rozwigzania alternatywne do rozwigzan zawartych
w projektowanym dokumencie.

W ramach Prognozy dokonano analizy wariantu podstawowego, ktérego planowane dziatania zostaty
poddane szczegotowej analizie. W rozdziale nr 6 przenalizowano réwniez skutki tzw. ,,wariantu 0” -
polegajacego na niezrealizowaniu programu oraz jego potencjalne skutki zaréwno dla stanu sektora
transportu, jak rowniez skutki Srodowiskowe (podwyzszone koszty Srodowiskowe).
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Wariant alternatywny polegaé bedzie na zmniejszeniu maksymalnego zakresu realizacji projektéw
wskazanych w SUMP. Wariant alternatywny zaktada zmniejszenie ilosci realizowanych projektow
w wyniku dostepnosci srodkéw w ramach Funduszy Europejskich dla £odzkiego 2021-2027 oraz Srodkow
wtasnych.

Zaplanowane przedsiewziecie bedg oddziatywaé lokalnie, nie ma wiec potrzeby przeprowadzenia
transgranicznej oceny oddziatywania na srodowisko.

SUMP zaktada zastosowanie spodjnego systemu monitorowania i oceny jego realizacji, opartego
na zestawie wskaznikow produktu i rezultatu przypisanych do kluczowych obszaréw interwencji.
Podstawowym narzedziem monitorowania bedg cyklicznie analizowane wskazniki, wyznaczane
na podstawie pomiarow wtasnych (m.in. natezenia ruchu rowerowego w statych punktach pomiarowych)
oraz danych pozyskiwanych od jednostek samorzadu terytorialnego, operatoréw transportu publicznego
i instytucji zewnetrznych (np. GUS, Policja, SEWIK). Monitoring realizacji SUMP prowadzony bedzie
w cyklu dwuletnim, z odniesieniem wartosci wskaznikéw do roku bazowego 2025, a jego wyniki beda
stanowi¢ podstawe do okresowej oceny skutecznosci dziatan oraz ewentualnej aktualizacji dokumentu.

Konieczno$¢ monitoringu wdrazania postanowien SUMP wynika réwniez z ustawy oo0S. Zawarte
w Prognozie propozycje dotyczace metod i czestotliwosci jego prowadzenia beda elementem
podsumowania postepowania w sprawie strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko (zgodnie
z art. 55. ust. 3 pkt. 5 ustawy 00S.
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